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Pravni zaklad:

§ 9 zdkona o letectvi (864/2014)

Sankce za nedodrzeni nafizeni jsou stanoveny v:

§ 175 a § 178 zakona o letectvi (864/2014)

Informace o zménach:

Timto nafizenim se zrusuje nafizeni o letectvi OPS M2-9 tykajici se kluzdkd, které vydala
Finsk4 agentura pro bezpecnost dopravy dne 6. ¢ervence 2011
(TRAFI/4841/03.04.00.00/2011).
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1 OBLAST PUSOBNOSTI

Toto nafizeni se vztahuje na kluzdky vymezené v odstavci 2, které jsou na zakladé
prilohy I narizeni EASA vylouceny z oblasti pdsobnosti nafizeni EASA?, a proto podléhaji
vnitrostatni pravni Upravé. Toto nafizeni se nevztahuje na bezpilotni letadla.

2 VYMEZENi POJMU
Pro Gcely tohoto nafizeni:

zemi ESVO se rozumi stat, ktery je smluvni stranou Dohody o Evropském hospodarském
prostoru;

zavésnym kluzakem se rozumi kluzak, jehoz vzlety Ize vzdy provadét z nohou pilota.
Kluzak vybaveny koly nebo lyzemi usnadnujicimi vzlet a pristani se rovnéz povazuje za
zavésny kluzak, pokud tyto nebrani vzletu ze zemé. Kluzak pouzivany osobou s
omezenou schopnosti pohybu a orientace a vybaveny koly nebo lyzinami pro usnadnéni
vzletu a pristédni, pokud je kluzdk po pristdni schopen provést vzlet od nohou, se rovnéz
povazuje za zaveésny kluzak;

vycvikem se rozumi vycvik Gc¢astnika vycviku pro samostatné Iétdni nebo jiny vycvik v
souladu s vycvikovym programem, jako je vycvik Ucastnika, ktery je jiz oprdvnén
samostatné létat na jiném typu kluzdku podobném z hlediska ovlddani, ale konstruk¢né
odlisném, vycvik v prepravé cestujiciho a vycvik v novych zplsobech vzletu v souladu s
vycvikovym programem;

osvédcenim o vycviku se rozumi pisemné potvrzeni vydané instruktorem, které doklada
Uspésné absolvovani vycviku v souladu s vycvikovym programem. Osvédceni o vycviku
je rovnéz rovnocenné platnému nebo propadlému prikazu pilota odpovidajicimu typu
pilotdze kluzdku nebo osvédceni pilota kluzdku vydanému v souladu s pravidly FAI
(Svétové letecké sportovni federace, Fédération Aéronautique Internationale) nebo
vnitrostatnim osvédcenim pilota kluzédku;

kluzékem se rozumi letadla a zarizeni v nize uvedené skupiné, kterd jsou na zakladé
prilohy | vyloucena z oblasti plisobnosti narizeni EASA.

v Vv

kritickou rychlost nebo minimalni rychlost ustaleného letu v pfistavaci konfiguraci,
kterd neprekracuje 35 uzll kalibrované letové rychlosti (CAS), s nejvyse dvéma
sedadly a pod hmotnostnimi limity uvedenymi v pfiloze | pism. e) narizeni o
agenture EASA;

skupina B: kluzaky s maximalni prdzdnou hmotnosti nejvyse 80 kg v pfipadé
jednomistnych letound nebo 100 kg v pripadé dvoumistnych letound;

skupina C:ostatni letadla s posadkou, jejichz prazdna hmotnost v¢etné paliva
nepresahuje 70 kg;

typem kluzdku se rozumi kluzéky, které jsou z hlediska zplsobu ovladdani a konstrukce v
podstaté totozné;

velicim pilotem kluzdku se rozumi velici pilot letadla uvedeného v § 52 zadkona o letectvi;

! Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ¢ervence 2018

o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro
bezpecnost letectvi, kterym se méni narizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU)

¢. 996/2010, (EU) &. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU

a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004
a (ES) €. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) &. 3922/91 (UF. vést. L 212, 22.8.2018, s. 1-122)
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pilotem se rozumi osoba, kterd, aniz by byla velicim pilotem letadla, skute¢né ridi
kluzdk;

prézdnou hmotnosti se rozumi prazdna hmotnost kluzdku vybaveného pevnym
zarizenim potrebnym pro let.

Pro Ucely tohoto nafizeni se za zacatek letu povazuje okamzik, kdy je kluzdk spustén ke
vzletu, a za konec letu okamzik, kdy se kluzak po pristani zcela zastavi.

TECHNICKE PREDPISY

Pozadavky na kluzaky

Pozadavky na jednomistné kluzaky

3.1.1.1 Kluzak schvaleny pro letecké pouziti v jiném c¢lenském staté EU nebo zemé EFTA
mdze byt pouzivan ve Finsku. Pro kluzdky s prdzdnou hmotnosti nizsi nez 120 kg vsak
staci schvaleni kfidel.

3.1.1.2 Pokud je kluzak vyroben ve Finsku, musi splfiovat technické poZadavky na
kluzdky ¢lenského statu EU nebo zemé ESVO. Osvédceni o splnéni téchto pozadavkd
vyddévé Finskd agentura pro dopravu a spoje.

3.1.1.3 Finska agentura pro dopravu a spoje mUze na zakladé zadosti schvalit i pouziti
jinych technickych poZadavkl nez pozadavkl ¢lenskych statl EU a zemi ESVO.

Pozadavky na dvoumistné kluzaky

3.1.2.1 Kluzak pouzivany ve Finsku a vyrobeny jinde musi splfiovat technické pozadavky
schvalené jinym ¢lenskym statem EU nebo zemi ESVO nebo pfislusnou organizaci na
jeho Uzemi a musi mit typovy certifikdt nebo rovnocenné schvaleni. Pro kluzaky s
prazdnou hmotnosti nizsi nez 120 kg vsak staci schvaleni kridel.

3.1.2.2 Pokud je kluzdk vyroben ve Finsku, musi splrovat technické pozadavky na
kluzdky z ¢lenského statu EU nebo zemé ESVO. Osvédcéeni o splnéni téchto poZzadavkd
vydava Finskd agentura pro dopravu a spoje.

3.1.2.3 Finska agentura pro dopravu a spoje mUze na zdkladé Zadosti schvalit i pouziti
jinych technickych poZadavk( nez poZadavkl zemi EU a ESVO.

Pozadavky na soutéze a prehlidky

Kromé ustanoveni oddilu 3.1 mUze byt kluzédk ve vlastnictvi zahrani¢niho subjektu pouzit
pro soutéze, prehlidky nebo jiné podobné letecké ¢innosti ve Finsku, pokud splnuje
predpisy pro kluzaky domovského statu vlastnika kluzaku. Takovy kluzak nesmi byt na
Uzemi Finska pritomen déle nez 2 mésice v jakémkoli po sobé nasledujicim 12mési¢nim
obdobi.

Provozni omezeni a pokyny pro udrzbu

Ke kluzdku musi byt pfilozen navod k obsluze, ktery obsahuje provozni omezeni a
pokyny pro Udrzbu kluzaku. V pfipadé kluzaku vlastni konstrukce nebo upraveného
kluzdku se tento navod k obsluze nevyzaduje, pokud se konektor nepouziva pro Ucely
vycviku.

Udrzba, opravy a upravy

Udrzba, opravy a Upravy kluzdku se provadéji v souladu s pokyny vyrobce nebo pokyny
obecné pouzivanymi v oboru. Osoba provadéjici tyto prace musi mit odpovidajicf
Skoleni, zkuSenosti, pokyny, zafizeni a vybaveni.
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3.4.2 Vlastnik nebo provozovatel kluzdku je povinen provést nebo dat provést takovou
Udrzbu, servis a modifikace, které jsou specifikovany vyrobcem, a takové Ukony, které
jsou nezbytné pro letovou zpUsobilost zafizeni.

Dokumentace kluzaku

Odchylné od § 61 zdkona o letectvi musi mit kluzdk pouzivany k letovému provozu
nasledujici platné doklady:

a) navod k obsluze uvedeny v oddile 3.3.

b) osvédceni o pojisténi podle narizeni? o leteckém pojisténi a § 138 a § 139 zakona
o letectvi, pokud jsou vyzadovana pro danou c¢innost v oblasti letectvi;

c) prlkaz radiového zarizeni, pokud je na kluzaku instalovan radiovy vysila¢ s
licenct;

d) rozhodnuti o zafazeni kluzdku do katalogu, pokud je konektor povinné zarazen do
katalogu.

Tyto doklady neni nutné mit na palubé letadla, ale musi byt na pozadani predlozeny ke
kontrole Finské agenture pro dopravu a spoje.

Katalogizace a registrace kluzakd, které nejsou zavésnymi kluzaky

3.6.1 Pro Ucely regulac¢ni kontroly musi byt kluzdk, ktery neni zdvésnym kluzdkem
oznacen identifikdtorem. Oznaceni vydavéa Finskad agentura pro dopravu a spoje. Finska
agentura pro dopravu a spoje vede seznam identifikatorl kluzdk s uvedenim typu
kazdého kluzdku a subjektu, ktery o identifikator pozadal.

3.6.2 Jednomistné zavésné kluzaky s prazdnou hmotnosti neprevysujici 80 kg jsou od
pozadavku na katalogizaci osvobozeny.

3.6.3 Pokud kluzédk dosud nebyl schvélen a pro ziskani schvéleni musi byt provedeny
zkusSebni lety, musi byt Finské agenture pro dopravu a spoje predlozena zadost o
docasné zarazeni kluzaku do katalogu pro provedeni zkusebnich let{, a to vzdy na dobu
maximalné 3 let.

3.6.4 Identifika¢ni kéd se sklada z pismene ,,A“, ,B“ nebo ,,C" oznacujiciho skupinu
kluzakd a k nému pripojeného poradového ¢isla. Je-li k oznaceni statni prislusnosti
kluzaku vyzadovan vnitrostatni identifikacni kéd (napf. pri rddiovém volani, radiové
licenci atd.), pouzije se pred katalogizovanym identifikdtorem v radiotelefonii a v
pozadovanych dokladech finsky vnitrostatni identifikacni kéd OH. Vnitrostatni
identifika¢ni kéd nesmi byt vyznacen na kluzdku ani v katalogu kluzaka.

3.6.5 Za ucelem ziskdni identifikatoru kluzaku je nutno Finské agenture pro dopravu a
spoje predlozit nasledujici dokumenty:

a) kopii schvaleni typu nebo rovnocenného schvaleni, je-li pozadovano, spolu se

souvisejicimi technickymi Udaji a

b) potvrzeni o vazeni, je-li poZzadovano na zdkladé odstavce 3.6.9 nebo 3.6.10.
3.6.6 ldentifika¢ni kéd kluzdku musi byt na spodni strané levého kfidla. Identifika¢ni kéd

na spodni strané kfidla musi byt nejméné 30 cm vysoky a jeho horni okraj musi
smérovat k ndbézné hrané kridla.

3.6.7 V pripadé kluzdku, kde neni mozné oznacit spodni stranu kfidla, musi byt oznacenf
provedeno na spodni strané trupu. Identifikdtory se umistuji na spodni ¢ast trupu tak,

2 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 785/2004 ze dne 21. dubna 2004 o
pozadavcich na pojisténi u leteckych dopravci a provozovatell letadel
(Ur. vést. L 138, 30.4.2004, s. 1-6)
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aby vzdalenosti od bok{ trupu byly co nejrovnéjsi a pismena a Cislice se Cetly zepredu
dozadu.

3.6.8 Pokud velikost ploch letadla neumoznuje vyznaceni predepsanych symbold,
mohou byt znacky zmenseny, ale musi byt co nejvétsi.

3.6.9 Pokud schvaleni typu nebo jiné schvéleni kluzdku skupiny B neobsahuje informace
0 prazdné hmotnosti, musi byt prfedlozeno osveédceni vydané drzitelem osvédceni o
hmotnosti letadla.

3.6.10 Pokud schvdéleni udélené pro kluzak skupiny C neobsahuje informace o prazdné
hmotnosti s palivem, predlozi se osvédceni vydané drzitelem prav k vazeni letadla.
3.7 Zaznamy o oznacovani a vyrobé kluzaku vyrobenych ve Finsku

Je-li kluzak nebo jeho konstrukcni ¢ast vyrobena ve Finsku, vyrobce jej oznacuje
vyrobnim ¢&islem, identifikacnim ¢islem vyrobce a rokem vyroby. Vyrobce vede zaznamy
o vyrobé, v nichz musi byt uvedeny pouzité vykresy, datum vyroby a vyrobce.

4 PROVOZNi USTANOVENI

4.1 PoZzadavky na vybaveni

4.1.1 Ma-li se let uskutecnit ve vySce pres 150 m nad zemi nebo vodni hladinou, musi
byt kluzdk vybaven vyskomérem.

4.1.2 Zavésny kluzdk skupiny B musi byt vybaven zachrannym padakem pro lety ve
vySce pres 50 m nad povrchem zemé nebo vody. Je-li kluzadk skupina A nebo skupiny B
pouzivan pro komeréni prepravu osob, musi byt vybaven zachrannym paddkem, ktery
nese cely kluzéak.

4.1.3 Pri letu s kluzdkem musi mit pilot a cestujici na sobé ochranné helmy vhodné

konstrukce, pokud neni kluzdk vybaven chrdnénou kabinou a bezpecnostnimi péasy.
4.2 Priprava letu a jeho dokonceni

4.2.1 Bez ohledu na ustanoveni § 57 odst. 1, 2 a 3 zdkona o letectvi:

a) pri letu s kluzdkem musi pilot dodrzovat pokyny a omezeni uvedené v nadvodku k
obsluze kluzdku;

b) velici pilot nesmi zahdjit let, dokud se neujisti, ze:
i. byl kluzék zkontrolovan a byl u néj proveden servis v souladu s pokyny vyrobce;

ii. planovany let mize byt proveden bezpecné s ohledem na vykonnostni
charakteristiky, prevladajici povétrnostni podminky a dalsi relevantni faktory a

iii. bylo zajiSténo pozadované a nezbytné vybaveni kluzdku a osob na jeho palubé.

4.2.2 Povoleny jsou pouze lety za denniho svétla v souladu s pravidly letu za viditelnosti
(VFR).

4.3 DalsSi provozni pozadavky

4.3.1 Provozovani kluzakl na letistich nebo v jejich blizkosti ve smyslu ¢l. 2 odst. 25
leteckého zakona musi byt schvaleno vedoucim letisté nebo jeho zastupcem. Pokud se
zméni povaha nebo rozsah provozu oproti plvodnimu povoleni, musi byt provoz pred
zahajenim odsouhlasen zvlast.

Pilot se musi seznamit s provoznimi omezenimi a pokyny pro udrzbu kazdého nového
typu kluzaku.
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4.3.3 Osoba, kterd je na palubé kluzadku pouzivaného pro zkuSebni lety, ale nepilotuje
jej, musi mit na palubé kol a platny nebo prosly prikaz zptsobilosti pilota nebo
osvédceni o vycviku pilota kluzéku.

POZADAVKY NA VEK, ZNALOSTI, DOVEDNOSTI A ZKUSENOSTI PILOTU

Pozadavky tykajici se véku

Velici pilot kluzdku musi byt ve véku alespor 15 let. Pokud je mladsi 18 let, musi mit
pisemné povoleni k letu s kluzakem od rodi¢e nebo zakonného zastupce k fizeni
kluzédku.

Pilot kluzaku prepravujiciho cestujiciho musi byt ve véku nejméné 18 let.

Pozadavky na informace

Pilot kluzdku musi byt sezndmen s pravidly a predpisy upravujicimi provoz kluzakd,
vCetné pravidel létani.

Dovednosti a zkuSenosti pozadované pro samostatny let
5.3.1 Za ucelem ziskani povoleni k samostatnému letu s ultralehkym letadlem fizenym

rfizeném tézistém skupiny A, z nichz nejméné 30 letl je s instruktorem a nejméné 5 letd
jsou samostatné lety pod dohledem instruktora.

5.3.2 Pro ziskani opravnéni k samostatnému létani s motorovym kluzdkem skupiny A
musi pilot absolvovat nejméné 40 letl s motorovym kluzakem skupiny A, z toho
nejméné 30 letd s instruktorem a nejméné 5 letl samostatné pod dozorem instruktora.

5.3.3 K tomu, aby pilot, ktery splfiuje predpoklady pro nezavisly let na kluzdku skupiny B
nebo C s podobnym rezimem fizeni, ziskal oprdvnéni k [étani s ultralehkym letadlem
letd uskutecnénych s ultralehkym letadlem nebo paraglidem skupiny A s podobnym
zpUsobem fizeni béhem vycviku.

Pro ziskdni oprdvnéni k samostatnému Iétani s kluzdkem skupiny B nebo C musi pilot
absolvovat nejméné 40 letd ve vycviku s kluzdkem skupiny B nebo C. Pro Ucely ziskani
opravnéni k samostatnému Iéténi s kluzdkem skupiny B nebo C se ma za to, Ze pilot,
ktery spliuje pozadavky pro samostatné létani s kluzdkem skupiny A s pouzitim
rovnocenného zplsobu fizeni, absolvoval alespon 20 letd s kluzdkem skupiny B nebo C s
timto zplsobem fizeni.
5.3.5 Instruktor zaznamenéava provedeny vycvik do letové knihy Ucastnika vycviku.
5.3.6 ZpUsoby vzletu kluzdku jsou:

a) gravita¢ni vzlet;

b) vleceni autem, navijdkem nebo podobnym zplsobem;

c) aerovlek nebo

d) vzlet pomoci pohonu vlastniho motoru kluzaku.

S vyjimkou gravita¢niho startu vyzaduje kazdy zplsob vzletu 7 vzletovych vycvik{
zamérenych na kazdy ze zplsobU vzletu. Pokud pilot splfiuje predpoklady pro
samostatny let s kluzakem skupiny A, nemusi absolvovat vzletovy vycvik s vyuzitim
vlastniho pohonu motoru kluzédku, pokud kluzdk patfi do skupiny B nebo C.

5.3.7 Pokud uGc¢astnik vycviku neziskd zapocet za predchozi letovou praxi na kluzaku,
musi byt vycvik rozlozen do miniméalné 7 letovych dnd.



— P NAVRH nafizeni

I R,*l- ICVM 79
ik i SEe e N TRAFICOM/320370/03.04.00.00/2024

Liikenne- ]ja viestintavirasto OPS M2-9

5.3.8 Triosy aerodynamicky fizeny kluzak skupiny B nebo C mdze pilotovat drzitel
platného nebo zaniklého priikazu pilota kluzakd, motorovych kluzdk nebo ultralehkého
letadla nebo drzitelem kvalifikace tridy letadla v rozsahu svych prav tykajicich se
zplsobd vzletu.

5.3.9 U kluzdkl skupiny C jinych nez uvedenych v odstavci 5.3.8 mize jako pilot plsobit
i osoba, kterd je drzitelem platného nebo prosiého prikazu zpUsobilosti pilota kluzakd
nebo osvédcéeni o vycviku pilota kluzaka.

5.3.10 U samostatnych letl se nevyzaduje, aby pilot zdvésného a bezmotorového
kluzadku absolvoval vycvik, pokud je vzlet proveden bez vnéjsi pomoci a let je proveden

a) ve vysce do 150 m nad povrchem zemé nebo vodni hladinou a

b) vice nez 10 km od letisté, aerodromu nebo aerodromu pro lehka letadla ve smyslu
§ 2 a § 75 zdkona o letectvi a

c) ve vzdusném prostoru tfidy G.

5.4 Zkusenosti vyzadované pro prepravu cestujicich

Pilot musi mit nejméné 35 hodin celkové letové praxe s prislusnou skupinou kluzakd a
zpUsobu fizeni, z toho nejméné 15 hodin samostatné letové praxe.

5.4.2 Pilot musi absolvovat nejméné pét letl kluzdkem s instruktorem.
5.4.3 Pilot musi mit nedavnou letovou praxi v prislusném zplsobu fizeni v rozsahu
nejméné 10 letl za poslednich 6 mésicl.

5.5 ZkusSenosti pozadované pro komercni létani s kluzdkem

5.5.1. Pilot musi mit nalétano alespon 100 letovych hodin nebo 200 vzletd celkem pro
prislusnou skupinu kluzakd a zplsoby fizeni.

Je-li kluzdk pouzivan v komer¢nim letectvi k prepravé cestujicich, musi byt rovnéz
splnény pozadavky odstavce 5.4;

5.5.3 Pilot musi mit neddvnou letovou praxi ve funkci veliciho pilota kluzaku v
prislusném zpdsobu fizeni v rozsahu nejméné 10 letd za poslednich 6 mésica.

5.6 Ovéreni pozadavku na znalosti a dovednosti
Pilot musi uchovavat sva osvédceni o vycviku jako doklad o svém vycviku.

5.6.2 Pro ovéreni svych letovych zkusenosti si pilot vede osobni letovou knihu, ve
kterém uvadi alesponi: datum, pocet a délku letd, misto odletu, typ kluzaku, zplsob
vzletu, Gcel letu, identifikaci nebo typ kluzdku a vSechna potrebna potvrzeni instruktora.

5.6.3 Pilot musi mit na palubé letadla identifikacni doklad a na pozadani jej predlozit
Finské agenture pro dopravu a spoje. Osvédceni o vycviku a letovou knihu neni treba
mit na palubé, ale musi byt na pozadani predlozeny Finské agenture pro dopravu a
spoje ke kontrole.

6 VYCVIK

6.1 Vycvik s kluzakem nevyzaduje vycvikovou licenci vydanou Finskou agenturou pro
dopravu a spoje, jak je uvedeno v § 135 zakona o prepravnich sluzbach.

6.2 Za ucelem zajisténi dohledu musi byt zahajeni vycviku a jeho zmény oznameny
Finské agenture pro dopravu a spoje nejméné 14 dni pred zahdjenim nebo zménou
¢innosti. Oznameni o Skoleni musi obsahovat alespon nasledujici informace:
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a) nazev/jméno, sidlo a adresu organizace provadéjici vycvik nebo jednotlivého
Skolitele;

b) jméno (jména) osoba (osob) poskytuji(ch) vycvik, jejich adresu a informace o
zpUsobilosti a jejich pisemny souhlas s jejich pridélenim;

c) misto nebo mista, kde se bude vycvik v zdsadé konat;

d) letadlo, které ma byt pouzito pro vycvik (skupina kluzakd, zplsob fizeni, typ
kluzaku);

e) pouzivané vycvikové programy, které podrobné stanovi obsah teoretickych lekci
a letového vycviku pro kazdou lekci a let, jakoz i pozadavky na znalosti,
dovednosti a zkuSenosti pro Uspésné absolvovani vycviku, a

f) popis zplsobu organizace pojistného kryti vycviku.

6.3 Osoba odpovédnd za vycvik vydd pilotovi kluzaku po Uspésném absolvovani vycviku
osvédceni o vycviku. Osvédceni o vycviku se vydava pro veskery poskytnuty vycvik a
uvadi se v ném nasledujici Udaje:

a) nazev organizace nebo jméno individualniho skolitele vydavajiciho oznameni o

vycviku;
b) jméno a datum narozeni Ucastnika vycviku;
C) pouzity vycvikovy program;
d) datum zahajeni a ukonceni vycviku a

e) podpis a jméno osoby, kterd vycvik poskytla, a datum vydani.

Pro Ucely dohledu predkladd osoba, kterd poskytla vycvik, kopii osvédceni o vycviku
Finské agenture pro dopravu a spoje do 30 dnd od vydani osvédceni.

6.4 Letovy vycvik s jednomistnym kluzdkem mUze poskytovat osoba, kterd dosahla véku
18 let, kterd méa opravnéni k samostatnému létani se skupinou kluzdkl a zplisobem
fizeni pouzitym ve vycviku po dobu delsi neZ 2 roky a kterd mé alespon 50 hodin letové
praxe se skupinou kluzakd a zplsobem fizeni pouzitym ve vycviku.

Letovy vycvik s dvoumistnym kluzdkem mdize provadét osoba splnujici vySe uvedené
pozadavky, kterd ma opravnéni k prepraveé cestujicich a kterd ma alespor 100 hodin
letové praxe jako pilot skupiny kluzak( a zpUGsobu fizeni pouzitého pri vycviku, z toho
alespon 70 hodin ve funkci veliciho pilota.

6.6 Instruktor zaznamendava poskytovany vycvik do letové knihy Ucastnika vycviku. V
zdznamu musi byt uveden predmét vycviku, pouzity vycvikovy program, datum a jméno
instruktora.

7 HLASENiI NEHOD A NEBEZPECNYCH SITUACI

Nehody a vazné incidenty, k nimz dojde pfi Iétani s kluzdky, se hlasi v souladu s
nafizenim EU o hlaseni udalosti® a pokyny pro letovy provoz GEN T1-4.

3 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 376/2014 ze dne 3. dubna 2014 o hlaseni
udélosti v civilnim letectvi, analyze téchto hldseni a navazujicich opatrfenich a o zméné nafrizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 a zruseni smérnic Evropského parlamentu a
Rady 2003/42/ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 1321/2007 a nafizeni Komise (ES) ¢. 1330/2007 (Uf.
vést, L 122, 24.4.2014, s. 18-43)
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8 VYJIMKY

Finskd agentura pro dopravu a spoje mize na zakladé zadosti udélit vyjimky z
pozadavk{ tohoto nafizeni, pokud se domniva, ze vyjimky jsou odlivodnéné a Ze Grovné
bezpecnosti, kterd odpovida Ucelu narizeni, je dosazeno zplisobem navrzenym
Ucastnikem vycviku.

9 PRECHODNA USTANOVENI

Pozadavky uvedené v odstavcich 3.6.6 az 3.6.8 tykajici se identifikacniho oznaCovani
kluzakd musi byt splnény pocinaje dnem xx.x.2025/6 a dale [3 mésice ode dne vstupu
tohoto narizeni v platnost].



	1 OBLAST PŮSOBNOSTI
	2 VYMEZENÍ POJMŮ
	3 TECHNICKÉ PŘEDPISY
	3.1 Požadavky na kluzáky
	3.1.1 Požadavky na jednomístné kluzáky
	3.1.2 Požadavky na dvoumístné kluzáky

	3.2 Požadavky na soutěže a přehlídky
	3.3 Provozní omezení a pokyny pro údržbu
	3.4 Údržba, opravy a úpravy
	3.5 Dokumentace kluzáku
	3.6 Katalogizace a registrace kluzáků, které nejsou závěsnými kluzáky
	3.7 Záznamy o označování a výrobě kluzáků vyrobených ve Finsku

	4 PROVOZNÍ USTANOVENÍ
	4.1 Požadavky na vybavení
	4.2 Příprava letu a jeho dokončení
	4.3 Další provozní požadavky

	5 POŽADAVKY NA VĚK, ZNALOSTI, DOVEDNOSTI A ZKUŠENOSTI PILOTŮ
	5.1 Požadavky týkající se věku
	5.2 Požadavky na informace
	5.3 Dovednosti a zkušenosti požadované pro samostatný let
	5.4 Zkušenosti vyžadované pro přepravu cestujících
	5.5 Zkušenosti požadované pro komerční létání s kluzákem
	5.6 Ověření požadavků na znalosti a dovednosti

	6 VÝCVIK
	7 HLÁŠENÍ NEHOD A NEBEZPEČNÝCH SITUACÍ
	8 VÝJIMKY
	9 PŘECHODNÁ USTANOVENÍ

