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Νομοσχέδιο της κυβέρνησης κατατεθέν στο Κοινοβούλιο για την τροποποίηση των άρθρων 16 και 64α του νόμου περί οχημάτων καθώς και ορισμένων σχετικών νόμων
ΒΑΣΙΚΟ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ ΤΟΥ ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟΥ

Το νομοσχέδιο προτείνει τροποποιήσεις του νόμου περί οχημάτων, του νόμου περί αδειών οδήγησης, του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους και του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας.

Στόχος του νομοσχεδίου είναι να επιτραπεί η χρήση μεγαλύτερων σκούτερ χιονιού σε κατάλληλες διαδρομές για σκούτερ χιονιού που έχουν οριστεί για τον συγκεκριμένο σκοπό.

Ο ορισμός του σκούτερ χιονιού στον νόμο περί οχημάτων θα τροποποιηθεί μέσω της προσθήκης του ορισμού του σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Συγκεκριμένα μεγαλύτερα οχήματα παντός εδάφους, τα οποία θεωρούνται επί του παρόντος μηχανοκίνητα έλκηθρα θα θεωρούνται σκούτερ χιονιού. Σύμφωνα με τον νόμο περί κυκλοφορίας παντός εδάφους, θα επιτρέπεται η οδήγηση των σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε κατάλληλες διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Επιπλέον, το νομοσχέδιο θα αποσαφηνίσει τον ορισμό των μηχανοκίνητων οχημάτων στον νόμο περί κυκλοφορίας παντός εδάφους ώστε να συνάδει με τον ορισμό που περιλαμβάνεται στον νόμο περί οχημάτων. Σύμφωνα με το νομοσχέδιο, για τα σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα απαιτείται άδεια οδήγησης κατηγορίας Τ. Θα τροποποιηθούν οι διατάξεις σχετικά με τη χρήση οχημάτων παντός εδάφους στον νόμο περί οδικής κυκλοφορίας, λαμβάνοντας υπόψη τη χρήση σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου.

Οι εν λόγω νόμοι προτείνεται να τεθούν σε ισχύ στις [ημέρα] [μήνας] 20 .
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1.1 Νομοθεσία και πρακτική

Το κεφάλαιο 2 του νόμου περί οχημάτων (1090/2002) προβλέπει τη βασική ταξινόμηση των οχημάτων. Σύμφωνα με το άρθρο 16 παράγραφος 1 του νόμου περί οχημάτων, ως οχήματα παντός εδάφους αναφέρονται τα μηχανοκίνητα έλκηθρα, τα αερόστρωμνα οχήματα ή άλλα μηχανοκίνητα οχήματα που προορίζονται για τη μεταφορά ατόμων ή αγαθών ή για την έλξη άλλων οχημάτων σε πάγο, χιόνι, χαλαρό έδαφος ή για την επαναφορά τους στο έδαφος. Ωστόσο, τα οχήματα παντός εδάφους δεν αναφέρονται σε οχήματα που προορίζονται για οδήγηση σε δρόμους εκτός από διαδρομές για σκούτερ χιονιού ούτε σε οχήματα με έγκριση τύπου ΕΚ ή ΕΕ σύμφωνα με την κατηγορία οχημάτων που αναφέρεται στα άρθρα 10, 11 ή 14, τα οποία προορίζονται για οδήγηση σε δρόμους. Σύμφωνα με το άρθρο 16 παράγραφος 2 του νόμου, ως μηχανοκίνητο έλκηθρο νοείται ένα όχημα παντός εδάφους που διαθέτει πέδιλα ή ερπύστριες. Ωστόσο, η συγκεκριμένη παράγραφος ορίζει το σκούτερ χιονιού ως ένα μηχανοκίνητο έλκηθρο που διαθέτει ερπύστριες, το οποίο έχει θέσεις για έως δύο άτομα πέραν του οδηγού και η μάζα του άνευ φορτίου δεν υπερβαίνει τους 0,5 τόνους. Δεν προβλέπεται μέγιστο πλάτος για τα σκούτερ χιονιού. Αντ’ αυτού, σύμφωνα με τη γενική διάταξη του άρθρου 25 παράγραφος 2 (1257/1992) του διατάγματος σχετικά με τη χρήση των οχημάτων στο οδικό δίκτυο, το μέγιστο πλάτος των οχημάτων είναι 2,60 μέτρα. Η δομή των οχημάτων, οι συσκευές ελέγχου και ο εξοπλισμός τους προβλέπονται στο άρθρο 25 του νόμου περί οχημάτων, και σύμφωνα με το άρθρο 27α παράγραφος 2, ο Φινλανδικός Οργανισμός για την Ασφάλεια των Μεταφορών θα παράσχει επίσης πιο λεπτομερείς τεχνικούς κανονισμούς σχετικά με τα χαρακτηριστικά, όπως τις απαιτήσεις για τη δομή και τις ιδιότητες των οχημάτων.

Στη νομοθεσία της Ευρωπαϊκής Ένωσης, ο κανονισμός (ΕΕ) 2016/1628 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου σχετικά με τις απαιτήσεις που αφορούν τα όρια εκπομπών για τους αέριους και σωματιδιακούς ρύπους και την έγκριση τύπου για κινητήρες εσωτερικής καύσης για μη οδικά κινητά μηχανήματα, για την τροποποίηση των κανονισμών (ΕΕ) αριθ. 1024/2012 και (ΕΕ) αριθ. 167/2013 και για την τροποποίηση και κατάργηση της οδηγίας 97/68/ΕΚ επιβεβαιώνει τα όρια εκπομπών για τους αέριους και σωματιδιακούς ρύπους, καθώς και τις διοικητικές και τεχνικές απαιτήσεις σχετικά με την έγκριση τύπου ΕΕ για όλους τους κινητήρες που αναφέρονται στο άρθρο 2 παράγραφος 1 της οδηγίας. Το διάταγμα περιλαμβάνει επίσης συγκεκριμένες υποχρεώσεις σχετικά με τα κινητά μηχανήματα τα οποία πρόκειται να εξοπλιστούν ή έχουν εξοπλιστεί με κινητήρες που αναφέρονται στο άρθρο 2 παράγραφος 1 της οδηγίας, όσον αφορά τα όρια εκπομπών για τους αέριους και σωματιδιακούς ρύπους των εν λόγω κινητήρων.

Σύμφωνα με το άρθρο 8 του νόμου περί οχημάτων, ένα όχημα με κινητήρα και ένα ρυμουλκούμενο όχημα το οποίο είναι προσδεδεμένο στο όχημα με κινητήρα ή στο ρυμουλκούμενό του θα πρέπει να ταξινομηθούν για πρώτη φορά και να ελεγχθούν καταλλήλως, εκτός εάν προβλέπεται διαφορετικά στον νόμο περί οχημάτων ή σύμφωνα με αυτόν. Εάν ένα όχημα με κινητήρα και ένα ρυμουλκούμενο όχημα το οποίο είναι προσδεδεμένο στο όχημα με κινητήρα ή στο ρυμουλκούμενό του δεν ταξινομηθούν και δεν ελεγχθούν καταλλήλως, δεν επιτρέπεται να τεθούν σε κυκλοφορία (απαγόρευση χρήσης). Το άρθρο 64α του νόμου περί οχημάτων προβλέπει εξαιρέσεις ως προς την υποχρέωση ταξινόμησης. Σύμφωνα με το άρθρο 64α παράγραφος 1, η υποχρέωση ταξινόμησης που αναφέρεται στο άρθρο 8 του νόμου περί οχημάτων και η υποχρέωση πληροφόρησης που αναφέρεται στο άρθρο 64 δεν ισχύουν για οχήματα παντός εδάφους εκτός από τα σκούτερ χιονιού.

Ο νόμος περί ασφάλειας αστικής ευθύνης μηχανοκίνητων οχημάτων (460/2016) προβλέπει την αποζημίωση για σωματικές βλάβες και υλικές ζημιές που οφείλονται στη χρήση μηχανοκίνητων οχημάτων στην κυκλοφορία, καθώς και ασφάλιση μεταφορών για τις εν λόγω ζημιές. Σύμφωνα με το άρθρο 5 παράγραφος 1 του νόμου, τα οχήματα που έχουν ταξινομηθεί μόνιμα στη Φινλανδία πρέπει να είναι ασφαλισμένα, εκτός εάν προβλέπεται διαφορετικά στον νόμο περί ασφάλειας αστικής ευθύνης μηχανοκίνητων οχημάτων. Το άρθρο 8 του νόμου περί ασφάλειας αστικής ευθύνης μηχανοκίνητων οχημάτων προβλέπει εξαιρέσεις ως προς την υποχρέωση ασφάλισης. Σύμφωνα με τα σημεία 3 και 6 στην ίδια παράγραφο, δεν απαιτείται ασφάλιση μεταφορών ρυμουλκούμενων οχημάτων για τα οποία δεν απαιτείται ταξινόμηση ή οχημάτων για τα οποία δεν απαιτείται ταξινόμηση, σε περίπτωση που τα οχήματα δεν βρίσκονται σε κυκλοφορία.

Ο νόμος περί οδικής κυκλοφορίας (267/1981) ισχύει για την οδική κυκλοφορία. Σύμφωνα με το άρθρο 2 παράγραφος 1 του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας, η νομοθεσία περί οδικής κυκλοφορίας αναφέρεται στο οδικό δίκτυο ως γενικό όρο για τους δημόσιους και ιδιωτικούς δρόμους, τις οδούς, τις οδούς πολεοδομικών σχεδίων, τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού, τις αγορές και άλλους χώρους που προορίζονται ή χρησιμοποιούνται για γενική κυκλοφορία. Σύμφωνα με το άρθρο 91 του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας, τα οχήματα παντός εδάφους δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται στο οδικό δίκτυο. Η χρήση σκούτερ χιονιού σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού προβλέπεται ξεχωριστά. Η περιορισμένη χρήση μηχανοκίνητων έλκηθρων και άλλων οχημάτων παντός εδάφους που διαθέτουν τροχούς σε χώρους εκτός των διαδρομών για σκούτερ χιονιού δύναται να προβλεφθεί με ένα κυβερνητικό διάταγμα.

Σύμφωνα με το άρθρο 36 παράγραφος 3 του διατάγματος σχετικά με τη χρήση των οχημάτων στο οδικό δίκτυο, επιτρέπεται η σύνδεση ρυμουλκούμενων σε οχήματα παντός εδάφους όταν η μάζα ζεύξης του ρυμουλκούμενου δεν υπερβαίνει κατά περισσότερο από 1,5 φορές τη μάζα άνευ φορτίου του ρυμουλκού οχήματος παντός εδάφους. Σύμφωνα με το άρθρο 44 παράγραφος 3 του διατάγματος σχετικά με τη χρήση των οχημάτων στο οδικό δίκτυο, το ρυμουλκούμενο του σκούτερ χιονιού δύναται να χρησιμοποιηθεί για τη μεταφορά ατόμων σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Ωστόσο, το ρυμουλκούμενο δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιείται για τη μεταφορά ατόμων όταν το σκούτερ χιονιού χρησιμοποιείται σε δρόμους εκτός των διαδρομών για σκούτερ χιονιού ή κατά τη διέλευση από άλλους σχετικούς δρόμους. Στο άρθρο 3 του διατάγματος, καθορίζεται η μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύτητα του μηχανοκίνητου μηχανήματος και των οχημάτων παντός εδάφους σε 40 χιλιόμετρα ανά ώρα ή σε 60 χιλιόμετρα ανά ώρα όταν το ρυμουλκούμενο δεν χρησιμοποιείται για τη μεταφορά ατόμων.

Το άρθρο 18 του διατάγματος περί οδικής κυκλοφορίας (182/1982) προβλέπει τη χρήση ενδεικτικών πινακίδων. Οι διαδρομές για σκούτερ χιονιού επισημαίνονται με την πινακίδα 426 στο παρόν τμήμα. Απαγορεύεται η μεταφορά οχημάτων εκτός από σκούτερ χιονιού στις διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Κατά την οδήγηση σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού, πρέπει να τηρούνται οι ισχύουσες διατάξεις του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας. Οι χιονοδρόμοι και οι πεζοί πρέπει να χρησιμοποιούν κυρίως τη δεξιά πλευρά της διαδρομής.

Πινακίδα 426. Διαδρομή για σκούτερ χιονιού:
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Την 26η Ιουνίου 2018, η τροποποιημένη πρόταση για το κυβερνητικό νομοσχέδιο που κατατέθηκε στο Κοινοβούλιο αναφορικά με έναν νόμο περί οδικής κυκλοφορίας και ορισμένους σχετικούς νόμους (HE 180/2017 vp, LiVM 16/2018 vp) εγκρίθηκε από το Κοινοβούλιο ως ο νέος νόμος περί οδικής κυκλοφορίας. Ο νέος νόμος περί οδικής κυκλοφορίας πρόκειται να τεθεί σε ισχύ την 1η Ιουνίου 2020. Με την έναρξη ισχύος του νέου νόμου περί οδικής κυκλοφορίας, θα καταργηθεί το διάταγμα σχετικά με τη χρήση των οχημάτων στο οδικό δίκτυο και τα ζητήματα που αφορούν τη χρήση των σκούτερ χιονιού, τα οποία προβλέπονται στο τρέχον ισχύον διάταγμα σχετικά με τη χρήση των οχημάτων στο οδικό δίκτυο, θα προβλέπονται πλέον στον νέο νόμο περί οδικής κυκλοφορίας αντί για το κυβερνητικό διάταγμα. Σύμφωνα με το άρθρο 149 παράγραφος 3 του νέου νόμου περί οδικής κυκλοφορίας, επιτρέπεται η χρήση ρυμουλκούμενων οχημάτων για σκούτερ χιονιού για τη μεταφορά ατόμων σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού, και το άρθρο 154 παράγραφος 3 προβλέπει τη μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα ζεύξης για ρυμουλκούμενα οχήματα που συνδέονται σε οχήματα παντός εδάφους. Το άρθρο 99 του νέου νόμου περί οδικής κυκλοφορίας προβλέπει τη μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύτητα των οχημάτων. Η μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύτητα για τα σκούτερ χιονιού θα είναι επίσης 60 χιλιόμετρα ανά ώρα στο μέλλον. Εάν το ρυμουλκούμενο όχημα του σκούτερ χιονιού χρησιμοποιείται για τη μεταφορά ατόμων, η μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύτητα θα είναι 40 χιλιόμετρα ανά ώρα.

Το κεφάλαιο 3 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους (1710/1995) προβλέπει τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Σύμφωνα με το άρθρο 13 παράγραφος 1 του νόμου, δύναται να καθοριστεί ένα γενικό δικαίωμα οδήγησης σκούτερ χιονιού εκτός δρόμου, όπως προβλέπεται στον νόμο, μέσω της υπόδειξης μιας ξεχωριστής διαδρομής (διαδρομή για σκούτερ χιονιού) όταν υπάρχει χιονοκάλυψη. Σύμφωνα με το άρθρο 13 παράγραφος 2, η διαδρομή για σκούτερ χιονιού είναι μια οδός που προσδιορίζεται στο άρθρο 2 του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας και προορίζεται για την κυκλοφορία σκούτερ χιονιού. Οι διαδρομές για σκούτερ χιονιού ενδέχεται επίσης να περιλαμβάνουν απαιτούμενους μόνιμους χώρους ανάπαυσης και βοηθητικές εγκαταστάσεις της διαδρομής.

Βάσει των στοιχείων που περιλαμβάνει η στατιστική ανάλυση οχημάτων του Φινλανδικού Οργανισμού για την Ασφάλεια των Μεταφορών και μια μελέτη των τροχαίων ατυχημάτων εκτός δρόμου (μελέτες «Trafi» 15/2015), ο αριθμός των σκούτερ χιονιού αυξήθηκε σταθερά στη Φινλανδία κατά την τελευταία δεκαετία. Στο τέλος του 2016, είχαν ταξινομηθεί περισσότερα από 145 000 σκούτερ χιονιού. Ο αριθμός νέων ταξινομήσεων παρουσιάζει σχετικά σημαντικές διακυμάνσεις κάθε έτος, μεταξύ 3 000 και 6 000 σκούτερ χιονιού. Ωστόσο, ο αριθμός των νέων ταξινομήσεων μειώθηκε από το 2001 και εξής. Το 2016 ταξινομήθηκαν συνολικά 3 388 νέα σκούτερ χιονιού και το 2015 ο συνολικός αριθμός νέων ταξινομήσεων ήταν 3 751. Από τον Ιανουάριο έως τον Νοέμβριο του 2017 ταξινομήθηκαν 2 772 νέα σκούτερ χιονιού. Πρόκειται για αύξηση της τάξεως του 11 τοις εκατό σε σύγκριση με την ίδια περίοδο του 2016. Οι πωλήσεις σκούτερ χιονιού και ο αριθμός νέων ταξινομήσεων επηρεάζονται από παράγοντες όπως οι οικονομικές συγκυρίες. Μετά το 2007, ο αριθμός των σκούτερ χιονιού που βρίσκονται σε κυκλοφορία παρουσιάζει σταθερή μείωση. Ωστόσο, οι ταξινομήσεις των σκούτερ χιονιού διατηρούνται στο μητρώο και, για τον λόγο αυτό, ο αριθμός των σκούτερ χιονιού αυξάνεται συνεχώς στο μητρώο. Αυτό σημαίνει ότι το μητρώο περιλαμβάνει επίσης σκούτερ χιονιού που δεν πρόκειται να χρησιμοποιηθούν ποτέ ξανά. Στο τέλος του 2016, χρησιμοποιούνταν περίπου 82 000 σκούτερ χιονιού για σκοπούς μετακινήσεων, στο τέλος του Μαρτίου 2017 χρησιμοποιούνταν περίπου 88 000 σκούτερ χιονιού και στο τέλος του Μαρτίου 2018 χρησιμοποιούνταν περίπου 93 000 σκούτερ χιονιού. Βάσει των δεδομένων μάζας στο μητρώο οχημάτων, η μάζα άνευ φορτίου περίπου του 80 τοις εκατό των σκούτερ χιονιού που χρησιμοποιούνται για σκοπούς μετακινήσεων κυμαίνεται μεταξύ 300 και 399 κιλών. Για περίπου 6 τοις εκατό των σκούτερ χιονιού, η μάζα άνευ φορτίου κυμαίνεται μεταξύ 400 και 500 κιλών ενώ δεν υπάρχουν δεδομένα μάζας άνευ φορτίου για ποσοστό περίπου 20 τοις εκατό των σκούτερ χιονιού. Τα μηχανοκίνητα έλκηθρα με βάρος άνω των 500 κιλών δεν ταξινομούνται και συνεπώς δεν υπάρχουν δεδομένα για τον αριθμό των εν λόγω μηχανοκίνητων έλκηθρων. Μεταξύ των σκούτερ χιονιού που περιλαμβάνονται στο μητρώο, το ποσοστό των σκούτερ χιονιού που χρησιμοποιούνται για σκοπούς μετακινήσεων ποικίλει ανά περιφέρεια μεταξύ 66 και 78 τοις εκατό, με τα μικρότερα ποσοστά στις περιφέρειες Κυμενλάαξο και Κεντρικής Φινλανδίας και τα υψηλότερα ποσοστά στις περιφέρειες Λαπωνίας και Καϊνούου (78 %).

Το γενικό δικαίωμα οδήγησης σκούτερ χιονιού σε μια καθορισμένη διαδρομή για σκούτερ χιονιού συνεπάγεται, αφενός, ότι δεν υπάρχει ξεχωριστό τέλος κυκλοφορίας. Αφετέρου, η διαδρομή μπορεί να χρησιμοποιηθεί υπό την προϋπόθεση ότι ο οδηγός έχει δικαίωμα οδήγησης του οχήματος και ότι ο τύπος του συγκεκριμένου οχήματος μπορεί να χρησιμοποιηθεί στον εν λόγω δρόμο. Σύμφωνα με το άρθρο 18 του διατάγματος περί οδικής κυκλοφορίας, απαγορεύεται η μετακίνηση οχημάτων εκτός από σκούτερ χιονιού σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού που φέρουν την πινακίδα σήμανσης διαδρομής για σκούτερ χιονιού. Αυτό σημαίνει ότι οι διαδρομές για σκούτερ χιονιού που αναφέρονται στο άρθρο 13 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους και στο άρθρο 2 του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας αποτελούν δρόμους που προορίζονται αποκλειστικά για σκούτερ χιονιού τα οποία προσδιορίζονται στον νόμο περί οχημάτων. Τα μονοπάτια για σκούτερ χιονιού αποτελούν διαδρομές που προορίζονται για την κυκλοφορία σκούτερ χιονιού βάσει συμφωνιών μεταξύ του φορέα εκμετάλλευσης του μονοπατιού και του ιδιοκτήτη της γης. Σε αντίθεση με τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού, τα μονοπάτια για σκούτερ χιονιού βρίσκονται εκτός δρόμου και για τη χρήση τους ισχύουν οι διατάξεις χρήσης του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους. Επίσης, σε αντίθεση με τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού, ενδέχεται να υπάρχει χρέωση για την οδήγηση σε μονοπάτια για σκούτερ χιονιού. Σύμφωνα με την εταιρεία Metsähallitus, υπάρχουν συνολικά περίπου 20 000 χιλιόμετρα διαδρομών και μονοπατιών για σκούτερ χιονιού στη Φινλανδία και 8 000 χιλιόμετρα εξ αυτών βρίσκονται στη Λαπωνία. Στη Φινλανδία, υπάρχουν περίπου 4 000 χιλιόμετρα διαδρομών για σκούτερ χιονιού που αναφέρονται στο άρθρο 13 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους. Οι περισσότερες από τις τρέχουσες διαδρομές και μονοπάτια για σκούτερ χιονιού καθιερώθηκαν τις δεκαετίες του 1980 και 1990.

1.2 Αξιολόγηση της τρέχουσας κατάστασης

Ο κανονισμός για την ταξινόμηση των σκούτερ χιονιού χρονολογείται από τη δεκαετία του 1970 και δεν έχει αναθεωρηθεί από τη θέσπιση του κανονισμού για τα σκούτερ χιονιού τη δεκαετία του 1990. Στην αγορά κυκλοφορούν επί του παρόντος οχήματα παντός εδάφους που έχουν πολλές ομοιότητες με τα σκούτερ χιονιού, τα οποία προορίζονται για επαγγελματική χρήση και χρησιμοποιούνται κυρίως ως τέτοια, ωστόσο, σύμφωνα με το άρθρο 16 παράγραφος 2 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους δεν αποτελούν σκούτερ χιονιού, καθώς το βάρος και ο αριθμός επιβατών τους υπερβαίνει τα όρια που προβλέπονται για την κατηγορία οχημάτων σκούτερ χιονιού. Τα σκούτερ χιονιού που είναι μεγαλύτερα από τα τρέχοντα σκούτερ χιονιού ενδέχεται να χρησιμοποιούνται ήδη εκτός δρόμου με την άδεια των ιδιοκτητών γης αλλά όχι στις διαδρομές για σκούτερ χιονιού που αναφέρονται στον νόμο περί οδικής κυκλοφορίας και στον νόμο περί κυκλοφορίας παντός εδάφους.

Σύμφωνα με την τελική έκθεση του Περιφερειακού Συμβουλίου Λαπωνίας (Απρίλιος 2014) σχετικά με τις περιφερειακές οικονομικές επιπτώσεις της κυκλοφορίας σκούτερ χιονιού, η κυκλοφορία σκούτερ χιονιού είναι ιδιαίτερα σημαντική στη Λαπωνία όπου έχει σημαντικές επιπτώσεις στο εισόδημα και την απασχόληση. Τα σκούτερ χιονιού είναι απαραίτητα μέσα διαβίωσης, για παράδειγμα για την εκτροφή ταράνδων, και είναι σημαντικά για τις δραστηριότητες των ενόπλων δυνάμεων και διάφορων άλλων αρχών. Όσον αφορά τη διοργάνωση σαφάρι και εκδρομών με σκούτερ χιονιού, αποτελούν σημαντικές τουριστικές υπηρεσίες. Επίσης, οι ψυχαγωγικές μετακινήσεις και τα ανεξάρτητα σαφάρι με σκούτερ χιονιού γίνονται όλο και πιο δημοφιλή. Ο αριθμός τουριστών έχει αυξηθεί σε όλη τη Λαπωνία και τα σαφάρι με σκούτερ χιονιού που είναι ειδικά προσαρμοσμένα στις ανάγκες των ξένων αυξάνονται ιδιαίτερα.

Για παράδειγμα, όταν διοργανώνονται σαφάρι με σκούτερ χιονιού σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού, ο ορισμός του σκούτερ χιονιού που περιλαμβάνεται στο άρθρο 16 παράγραφος 2 του νόμου περί οχημάτων περιορίζει την επιλογή ενός κατάλληλου στόλου οχημάτων για τον συγκεκριμένο σκοπό στην τρέχουσα μορφή του, καθώς στις διαδρομές για σκούτερ χιονιού επιτρέπεται η χρήση μόνο των σκούτερ χιονιού που ορίζονται στον νόμο περί οχημάτων.

Οι τρέχουσες διαδρομές για σκούτερ χιονιού δημιουργήθηκαν και καθιερώθηκαν για σκούτερ χιονιού με μάζα άνευ φορτίου έως 500 κιλά που προορίζονται για έως δύο επιβάτες πέραν του οδηγού. Στην πράξη, η πλειοψηφία των σκούτερ χιονιού που πωλούνται στη Φινλανδία έχουν μικρότερη μάζα άνευ φορτίου περίπου 300 έως 400 κιλών. Μόνο η μάζα άνευ φορτίου των μεγάλων σκούτερ χιονιού που προορίζονται συνήθως για επαγγελματική χρήση ενδέχεται να πλησιάζει τη μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα άνευ φορτίου που προβλέπεται για τα σκούτερ χιονιού. Το πλάτος σχεδόν όλων των τρεχόντων σκούτερ χιονιού είναι μικρότερο από 1,3 μέτρα.

Βάσει μιας μελέτης του Φινλανδικού Οργανισμού για την Ασφάλεια των Μεταφορών σχετικά με τα τροχαία ατυχήματα εκτός δρόμου (μελέτες «Trafi» 15/2015), δεν είναι εύκολη η λήψη ολοκληρωμένων πληροφοριών για τα ατυχήματα με σκούτερ χιονιού, καθώς τα σχετικά στατιστικά στοιχεία είναι διάσπαρτα. Τα περισσότερα, με διαφορά, ατυχήματα με σκούτερ χιονιού λαμβάνουν χώρα στη Λαπωνία, μια περιοχή με αυξημένη κυκλοφορία σκούτερ χιονιού. Οι οικονομικές και προσωπικές ζημιές που οφείλονται σε ατυχήματα με σκούτερ χιονιού και οχήματα παντός εδάφους είναι σχετικά σημαντικές. Τα ατυχήματα με σκούτερ χιονιού που έχουν ως αποτέλεσμα την πρόκληση σωματικής βλάβης έχουν επιβαρύνει την κοινωνία με περίπου 320 εκατομμύρια EUR σε ετήσιες αποζημιώσεις μεταξύ των ετών 2009 και 2013. Εκτιμάται ότι περίπου 100 000 έως 300 000 σαφάρι με σκούτερ χιονιού πραγματοποιούνται στη Λαπωνία κατά τη διάρκεια μίας περιόδου οδήγησης. Λαμβάνοντας υπόψη το ανωτέρω μέγεθος, ο αριθμός των ατυχημάτων κατά τη διάρκεια σαφάρι με σκούτερ χιονιού είναι περιορισμένος, ενώ τα σοβαρά ατυχήματα είναι ιδιαίτερα σπάνια παρά την απειρία των οδηγών. Το πιο κοινό είδος ατυχημάτων με σκούτερ χιονιού είναι η σύγκρουση με εμπόδια, συνήθως μετά την απώλεια ελέγχου του σκούτερ χιονιού. Κατά τη διάρκεια των σαφάρι, οι άπειροι οδηγοί χάνουν συχνά τον έλεγχο του σκούτερ χιονιού λόγω εσφαλμένης χρήσης του επιταχυντή. Τα ατυχήματα συμβαίνουν συχνότερα σε αριστερές στροφές και το σκούτερ χιονιού συνήθως ανατρέπεται σε περίπτωση ατυχήματος. Οι γεωγραφικές και οδικές συνθήκες ποικίλουν ανάλογα με τις περιοχές των εταιρειών που διοργανώνουν σαφάρι και, για τον λόγο αυτό, πρέπει να εξάγονται προσεκτικά συμπεράσματα σχετικά με τις αιτίες των ατυχημάτων σε διάφορες περιοχές. Εκτιμάται ότι οι σύγχρονες τεχνολογίες των σκούτερ χιονιού θα μειώσουν τον αριθμό των σοβαρών ατυχημάτων στο μέλλον. Βάσει των εγγράφων των νοσοκομείων στη Λαπωνία, οι κάτοικοι της περιοχής αποτελούν τη μεγαλύτερη ομάδα ατόμων που λαμβάνουν περίθαλψη για τραυματισμούς στο πλαίσιο ατυχημάτων με σκούτερ χιονιού, ενώ τα ατυχήματα που σχετίζονται με ψυχαγωγική χρήση αποτελούν την πιο συχνή αιτία των εν λόγω τραυματισμών.
2 Στόχοι και κύριες προτάσεις του νομοσχεδίου

2.1 Στόχοι

Η τεχνολογική ανάπτυξη των μηχανοκίνητων έλκηθρων και η σημασία της κυκλοφορίας σκούτερ χιονιού για τον τουρισμό, καθώς και οι ανάγκες του χειμερινού τουρισμού ευνοούν τον εκσυγχρονισμό του κανονισμού περί σκούτερ χιονιού. Στόχος του νομοσχεδίου είναι ο εκσυγχρονισμός του κανονισμού περί σκούτερ χιονιού, προκειμένου να προσαρμοστούν οι γενικές απαιτήσεις για τα σκούτερ χιονιού και για τη χρήση σκούτερ χιονιού, ειδικότερα, στις τεχνολογικές εξελίξεις και τις ανάγκες του χειμερινού τουρισμού. Ο κανονισμός θα εκσυγχρονιστεί ούτως ώστε οι περιορισμοί σχετικά με τη χρήση των σκούτερ χιονιού, οι οποίοι δεν είναι δικαιολογημένοι από την άποψη της ασφάλειας της κυκλοφορίας ή της αντοχής των δομών των διαδρομών για σκούτερ χιονιού, να καταργηθούν ή να προσαρμοστούν στις τεχνολογικές εξελίξεις.

2.2 Επιλογές εφαρμογής

Οι ιδιότητες των γνωστών διαδρομών για νέα μηχανοκίνητα έλκηθρα και σκούτερ χιονιού έχουν αξιολογηθεί προκειμένου να ληφθεί υπόψη η τεχνολογική εξέλιξη των σκούτερ χιονιού και των μηχανοκίνητων έλκηθρων, καθώς και να επιτραπεί η χρήση τους σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού.

Στην ταξινόμηση και τον προσδιορισμό των σκούτερ χιονιού και των μηχανοκίνητων έλκηθρων έχουν ληφθεί υπόψη περιορισμοί βάσει των τεχνικών ιδιοτήτων των οχημάτων, όπως του βάρους, της μάζας άνευ φορτίου και του επιτρεπόμενου αριθμού ατόμων. Οι ιδιότητες των προς εξέταση διαδρομών για σκούτερ χιονιού περιλαμβάνουν το πλάτος των διαδρομών, ιδίως στα δάση, και τη φέρουσα ικανότητα γεφυρών, άλλων δομών και στρωμάτων πάγου στη διαδρομή.

Η μεγαλύτερη μάζα άνευ φορτίου των μηχανοκίνητων έλκηθρων συνεπάγεται συχνά και μεγαλύτερες διαστάσεις. Επίσης, για την ασφάλεια της κυκλοφορίας και για την ελαχιστοποίηση των πιθανών ζημιών, η φέρουσα ικανότητα γεφυρών, άλλων δομών και στρωμάτων πάγου είναι πιο σημαντική από τα στενά τμήματα σε ορισμένα σημεία της διαδρομής και, για τον λόγο αυτό, αποφασίστηκε να επαναπροσδιοριστεί το σκούτερ χιονιού βάσει της μάζας άνευ φορτίου και του επιτρεπόμενου αριθμού ατόμων. Η μάζα άνευ φορτίου και ο επιτρεπόμενος αριθμός ατόμων αποτελούν επίσης ιδιότητες που χρησιμοποιούνται για τον υφιστάμενο ορισμό του σκούτερ χιονιού και, συνεπώς, υπάρχουν διαθέσιμες πληροφορίες στα μητρώα κυκλοφορίας οχημάτων και στατιστικά στοιχεία ατυχημάτων για την αξιολόγηση των επιπτώσεων της τροποποίησης των εν λόγω ιδιοτήτων. Επίσης, έχουν ληφθεί υπόψη άλλοι ισχύοντες κανονισμοί σχετικά με τα σκούτερ χιονιού και τη χρήση τους, καθώς και οι πρακτικές για την εφαρμογή τους, όπως ο προσδιορισμός της μέγιστης επιτρεπόμενης μάζας άνευ φορτίου και της ταχύτητας οδήγησης, η μάζα των σκούτερ χιονιού και ο επιτρεπόμενος αριθμός ατόμων και, για τον λόγο αυτό, εκτιμάται ότι οι ελάσσονες τροποποιήσεις των εν λόγω ιδιοτήτων απαιτούν λιγότερους συμπληρωματικούς κανονισμούς στην τρέχουσα κατάσταση.

Βάσει των πληροφοριών σχετικά με τα νέα μηχανοκίνητα έλκηθρα και τις τρέχουσες διαδρομές για σκούτερ χιονιού, εκτιμάται ότι τα μηχανοκίνητα έλκηθρα, τα οποία είναι βαρύτερα από τα σκούτερ χιονιού κατά μερικές εκατοντάδες κιλά, θα επιτρέπεται να κινούνται στις τρέχουσες διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Παράλληλα, κρίνεται δικαιολογημένη η τροποποίηση του επιτρεπόμενου αριθμού ατόμων σε συνάρτηση με τις μεταβολές της μάζας άνευ φορτίου.

Ένας τρόπος για να επιτραπεί η χρήση μηχανοκίνητων έλκηθρων μεγαλύτερων από τα υφιστάμενα σκούτερ χιονιού σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού θα ήταν ο επαναπροσδιορισμός των σκούτερ χιονιού ώστε να συμπεριληφθούν μεγαλύτερα σκούτερ χιονιού και κυρίως να επιτραπεί η χρήση τους σε όλες τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Σε αυτή την περίπτωση, ο φορέας εκμετάλλευσης της διαδρομής θα μπορούσε να περιορίσει τη συνολική επιτρεπόμενη μάζα των σκούτερ χιονιού στη διαδρομή μέσω της ρύθμισης του απαραίτητου ορίου βάρους με μια πινακίδα σήμανσης. Ωστόσο, καθώς οι τρέχουσες διαδρομές για σκούτερ χιονιού έχουν καθοριστεί για σκούτερ χιονιού βάσει του τρέχοντος ορισμού των σκούτερ χιονιού, δεν θα ήταν απαραίτητα ασφαλής η οδήγηση μεγαλύτερων σκούτερ χιονιού σε όλες τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Συνεπώς, εάν επιτραπεί η χρήση μεγαλύτερων οχημάτων σε όλες τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού, ενδεχομένως να προκληθούν επικίνδυνες καταστάσεις και ζημιές των δομών, σε περίπτωση που δεν έχουν χαρτογραφηθεί και σημανθεί κατάλληλα οι διαδρομές για σκούτερ χιονιού που ενδείκνυνται για μεγαλύτερα σκούτερ χιονιού.

Καθώς τα μεγαλύτερα σκούτερ χιονιού δεν θεωρούνται κατάλληλα για όλες τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού, ως εναλλακτική επιλογή εφαρμογής αξιολογήθηκε η δυνατότητα υποχρέωσης των φορέων εκμετάλλευσης των διαδρομών να αξιολογούν την καταλληλότητα των τρεχουσών διαδρομών για μεγαλύτερα σκούτερ χιονιού, προκειμένου να επιτραπεί η χρήση μεγαλύτερων σκούτερ χιονιού σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Για τους σκοπούς της εν λόγω επιλογής, η σχετική υποχρέωση θα ίσχυε για όλους τους φορείς εκμετάλλευσης διαδρομών και θα είχε ως αποτέλεσμα περιττά έξοδα και διοικητική επιβάρυνση. Για τους σκοπούς της εν λόγω επιλογής, θα πρέπει να επίσης να καθοριστούν οι διοικητικές διαδικασίες για τη διασφάλιση της εκπλήρωσης της υποχρέωσης. Η εν λόγω επιλογή θεωρήθηκε ότι δεν συνάδει με τους στόχους αποκανονικοποίησης και μείωσης της διοικητικής επιβάρυνσης που περιλαμβάνει το κυβερνητικό πρόγραμμα του πρωθυπουργού Juha Sipilä.

Κατά τη φάση προετοιμασίας, ως τρίτη επιλογή εφαρμογής αξιολογήθηκε η οικειοθελής εκτίμηση της καταλληλότητας των διαδρομών για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου από τους φορείς εκμετάλλευσης των διαδρομών. Εκτιμάται ότι η εν λόγω επιλογή συνάδει περισσότερο με τα καθήκοντα και την ευθύνη των φορέων εκμετάλλευσης των διαδρομών για σκούτερ χιονιού σύμφωνα με τον ισχύοντα νόμο περί κυκλοφορίας παντός εδάφους. Για την εν λόγω επιλογή αξιολογήθηκε η δυνατότητα εκχώρησης σε τρίτους του δικαιώματος να απαιτούν την αξιολόγηση της καταλληλότητας των διαδρομών για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου από τους φορείς εκμετάλλευσης των διαδρομών. Ωστόσο, ο καθορισμός μιας διαδρομής για σκούτερ χιονιού δύναται να δρομολογηθεί μόνο κατόπιν αίτησης των φορέων εκμετάλλευσης διαδρομών, και σύμφωνα με τον νόμο περί κυκλοφορίας παντός εδάφους, οι φορείς εκμετάλλευσης διαδρομών είναι υπεύθυνοι για τη διατήρηση των διαδρομών για σκούτερ χιονιού σε κατάλληλη κατάσταση οδήγησης κατά τον χρόνο της ετήσιας προετοιμασίας της οδού προς λειτουργία, καθώς και για τη διασφάλιση της τοποθέτησης πινακίδων σήμανσης που επισημαίνουν ιδιαιτέρως επικίνδυνα σημεία και την πορεία της διαδρομής, και άλλων απαραίτητων πινακίδων σήμανσης κατά μήκος της διαδρομής κατά τον εν λόγω χρόνο. Η υποχρέωση των φορέων εκμετάλλευσης διαδρομών για την αξιολόγηση της καταλληλότητας των διαδρομών για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου βάσει της πρωτοβουλίας τρίτων θα αύξανε τις υποχρεώσεις των φορέων εκμετάλλευσης διαδρομών και ενδεχομένως να απαιτούσε κανονισμούς σχετικά με τις διαδικασίες των αρχών για τη διασφάλιση της εκπλήρωσης της εν λόγω υποχρέωσης. Η προσθήκη της εν λόγω διοικητικής επιβάρυνσης δεν κρίθηκε απαραίτητη. Εκτιμάται ότι οι φορείς εκμετάλλευσης διαδρομών γνωρίζουν καλύτερα εάν η διαδρομή τους είναι κατάλληλη για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου, και κρίνεται δικαιολογημένη η αξιολόγηση της καταλληλότητας της διαδρομής για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε σχέση με τα τρέχοντα καθήκοντα και τις υποχρεώσεις του φορέα εκμετάλλευσης της διαδρομής. Η αξιολόγηση της καταλληλότητας της διαδρομής για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα εξυπηρετούσε επίσης ιδιαιτέρως τα συμφέροντα του φορέα εκμετάλλευσης της διαδρομής εάν η διαδρομή είναι σημαντική για τις επιχειρηματικές δραστηριότητες του φορέα εκμετάλλευσης της διαδρομής, για τη βασική κυκλοφορία ή για δυνατότητες ψυχαγωγικών δραστηριοτήτων και εάν η άδεια χρήσης σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου στη διαδρομή ευνοεί την προώθηση των προοριζόμενων χρήσεων.

Στο πλαίσιο των προετοιμασιών, αξιολογήθηκε εάν υπάρχει ανάγκη για την προσθήκη της απαίτησης συγκατάθεσης μιας αρχής ή ενός ιδιοκτήτη γης για την έγκριση μιας διαδρομής που έχει αξιολογηθεί από τον φορέα εκμετάλλευσης της διαδρομής για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου, για παράδειγμα, σύμφωνα με τη διαδικασία μεταφοράς μιας διαδρομής βάσει του άρθρου 22 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους. Ωστόσο, η καταλληλότητα της υφιστάμενης διαδρομής για σκούτερ χιονιού χρησιμοποιήθηκε ως αφετηρία για ελαφρώς μεγαλύτερα μηχανοκίνητα έλκηθρα. Σε αυτή την περίπτωση, οι εκτιμώμενες περιβαλλοντικές επιπτώσεις και οι επιπτώσεις στα δικαιώματα ιδιοκτησίας του ιδιοκτήτη γης είναι ελάσσονος σημασίας ώστε δεν θεωρείται δικαιολογημένη η απαίτηση της συγκατάθεσης μιας αρχής ή ενός ιδιοκτήτη γης σε σύγκριση με το προκύπτον οικονομικό και διοικητικό κόστος.

2.3 Κύριες προτάσεις

Προτείνεται ο εκσυγχρονισμός του ορισμού του σκούτερ χιονιού στον νόμο περί οχημάτων ώστε να προστεθεί στον νόμο ο ορισμός του σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Ο εν λόγω ορισμός θα αναφέρεται σε μηχανοκίνητα έλκηθρα με μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα άνευ φορτίου 800 κιλά ή κατά 300 κιλά βαρύτερα σε σύγκριση με τα υφιστάμενα σκούτερ χιονιού, στα οποία επιτρέπεται να επιβαίνουν έως τέσσερα άτομα πέραν του οδηγού. Συνεπώς, στόχος της τροποποίησης είναι να επιτραπεί η χρήση συγκεκριμένων οχημάτων, τα οποία θεωρούνται επί του παρόντος μηχανοκίνητα έλκηθρα, στις διαδρομές για σκούτερ χιονιού που αναφέρονται στον νόμο περί κυκλοφορίας παντός εδάφους και οι οποίες επιτρέπονται ξεχωριστά για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Όπως και στην περίπτωση των σκούτερ χιονιού, για την οδήγηση των σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα απαιτείται άδεια οδήγησης κατηγορίας Τ.

Κατά τη σύνταξη του νομοσχεδίου, επιχειρήθηκε να ληφθεί υπόψη η πιθανή ακαταλληλότητα των υφιστάμενων διαδρομών σκούτερ χιονιού για μεγαλύτερα οχήματα και, για τον λόγο αυτό, η οδήγηση των σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα επιτρέπεται μόνο σε ξεχωριστά ενδεδειγμένες διαδρομές για σκούτερ χιονιού οι οποίες είναι κατάλληλες για τον σκοπό αυτό. Ο φορέας εκμετάλλευσης της διαδρομής, ο οποίος γνωρίζει καλύτερα τις συνθήκες της διαδρομής για σκούτερ χιονιού, θα αξιολογεί την καταλληλότητα της διαδρομής που διατηρεί για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Η χρήση σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα επιτρέπεται σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού βάσει μιας πρόσθετης πινακίδας η οποία θα προσαρτάται στην πινακίδα σήμανσης που υποδεικνύει μια διαδρομή για σκούτερ χιονιού.
3 Επιπτώσεις της πρότασης

Οι προτεινόμενες τροποποιήσεις θα επιτρέψουν τη χρήση μεγαλύτερων σκούτερ χιονιού σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού που είναι κατάλληλες για τον σκοπό αυτό, όπως αναφέρεται στο άρθρο 13 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους. Ο εκσυγχρονισμός των κανονισμών σχετικά με τα σκούτερ χιονιού θα επιτρέψει τη μεταφορά μεγαλύτερου αριθμού ατόμων σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού με μικρότερο αριθμό οχημάτων. Όσον αφορά την προσθήκη του ορισμού των σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου, θα επιτρέψει την πλήρη αξιοποίηση νέων καινοτομιών κυκλοφορίας και νέων δυνατοτήτων για υπηρεσίες χειμερινού τουρισμού. Συνεπώς, η μεταρρύθμιση θα συμβάλλει επίσης στην υλοποίηση του κύριου σχεδίου του κυβερνητικού προγράμματος για τον εκσυγχρονισμό των νομικών διατάξεων.

Η αύξηση της μέγιστης επιτρεπόμενης μάζας των σκούτερ χιονιού είναι πιθανόν να αυξήσει τον αριθμό των έλκηθρων βαρέος τύπου που προορίζονται κυρίως για επαγγελματική χρήση, κατά μικρό μόνο αριθμό, ίσως κατά μερικές εκατοντάδες ή κατ' ανώτατο όριο κατά 2 000 έως 3 000. Η εκτίμηση βασίζεται στην υψηλή τιμή των εν λόγω έλκηθρων και στο γεγονός ότι επί του παρόντος η μάζα μόνο μικρού αριθμού έλκηθρων πλησιάζει τη μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα.

3.1 Επιπτώσεις για την ασφάλεια της κυκλοφορίας

Η πρόταση δεν εκτιμάται ότι θα αυξήσει την κυκλοφορία των σκούτερ χιονιού, τουλάχιστον όχι σε τέτοιον βαθμό που θα μπορούσε, βάσει εκτιμήσεων, να αυξήσει τον αριθμό των ατυχημάτων με σκούτερ χιονιού. Ο περιορισμένος αριθμός μεγαλύτερων μηχανοκίνητων έλκηθρων και η εκτιμώμενη χρήση τους ιδίως σε σαφάρι με σκούτερ χιονιού όπου, βάσει των στατιστικών στοιχείων, λαμβάνουν χώρα λίγα ατυχήματα συγκριτικά με την έκτασή τους, ευνοεί την εν λόγω αξιολόγηση. Η αύξηση της μάζας άνευ φορτίου στον ορισμό του σκούτερ χιονιού επιτρέπει επίσης τη χρήση βαρύτερων ρυμουλκούμενων οχημάτων και κατ' επέκταση την ταυτόχρονη μεταφορά μεγαλύτερου αριθμού ατόμων στο ρυμουλκούμενο όχημα του σκούτερ χιονιού, γεγονός το οποίο ενδέχεται να αυξήσει τον αριθμό των τραυματισμών και θανάτων σε πιθανά ατυχήματα.

Αφετέρου, η αύξηση του μεγέθους των σκούτερ χιονιού ενδέχεται να μειώσει την ανάγκη οδήγησης από άπειρους οδηγούς, καθώς θα είναι δυνατή η συμμετοχή σε σαφάρι χωρίς να οδηγούν οι ίδιοι το σκούτερ χιονιού. Αυτό εκτιμάται ότι θα είχε ενδεχομένως θετική επίδραση στον αριθμό των ατυχημάτων με σκούτερ χιονιού.

Τα πλατύτερα σκούτερ χιονιού ενδέχεται να αυξήσουν τον αριθμό των ατυχημάτων λόγω σύγκρουσης. Ωστόσο, λόγω του περιορισμένου αριθμού οχημάτων, εκτιμάται ότι ο κίνδυνος ατυχημάτων θα αυξηθεί ελαφρώς. Για την ελαχιστοποίηση του κινδύνου, το μεγαλύτερο μέγεθος των σκούτερ χιονιού θα πρέπει να ληφθεί υπόψη κατά την αξιολόγηση της καταλληλότητας των διαδρομών. Επίσης, πρέπει να ληφθεί υπόψη ότι βάσει μιας μελέτης του Φινλανδικού Οργανισμού για την Ασφάλεια των Μεταφορών σχετικά με τα τροχαία ατυχήματα εκτός δρόμου, τα ατυχήματα λόγω σύγκρουσης δεν αποτελούν κοινό είδος ατυχημάτων με σκούτερ χιονιού.

Καθώς τα βαρύτερα σκούτερ χιονιού και οι συνδυασμού σκούτερ χιονιού και έλκηθρων ενδέχεται να προκαλέσουν πιο εύκολα θραύση του πάγου, ενδέχεται να αυξηθεί ο αριθμός των περιπτώσεων βύθισης σε πάγο. Σύμφωνα με έναν μαθηματικό τύπο που υπολογίζει τη φέρουσα ικανότητα του συμπαγούς πάγου, ένα όχημα 800 κιλών απαιτεί 2 έως 3 περισσότερα εκατοστά συμπαγούς πάγου σε σύγκριση με ένα όχημα 500 κιλών. Εάν χρησιμοποιείται ένα σκούτερ χιονιού με μάζα άνευ φορτίου 800 κιλών για τη μεταφορά τεσσάρων ατόμων και για τη ρυμούλκηση ενός ρυμουλκούμενου οχήματος μέγιστου βάρους, ο συνδυασμός τους θα ζυγίζει περίπου 2 300 έως 2 400 κιλά ή θα έχει το αντίστοιχο βάρος ενός μεγάλου επιβατικού αυτοκινήτου. Στην περίπτωση ενός επιβατικού αυτοκινήτου, ο εν λόγω συνδυασμός θα απαιτούσε τουλάχιστον 20 εκατοστά πάγου, ενώ το Φινλανδικό Μετεωρολογικό Ινστιτούτο συνιστά τουλάχιστον 15 εκατοστά πάγου για τα σκούτερ χιονιού. Εκτός από το πάχος και την ποιότητα του πάγου, η ταχύτητα του οχήματος επηρεάζει επίσης τη θραύση του πάγου. Κατά την αξιολόγηση κατάλληλων διαδρομών για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου, θα πρέπει επίσης να λαμβάνεται υπόψη το βάρος του οχήματος. Σε αυτή την περίπτωση, θα μπορούσε να περιοριστεί ο κίνδυνος της βύθισης σε πάγο λαμβάνοντας υπόψη το πάχος του πάγου κατά τον προσδιορισμό των κατάλληλων διαδρομών για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου.

3.2 Περιβαλλοντικές επιπτώσεις

Εκτιμάται ότι οι συνολικές περιβαλλοντικές επιπτώσεις είναι ελάσσονος σημασίας, ιδίως λόγω του μικρού αριθμού οχημάτων. Οι δυσμενείς επιπτώσεις των υφιστάμενων μεγαλύτερων σκούτερ χιονιού στη φύση και ως προς άλλες περιβαλλοντικές πτυχές ελαχιστοποιούνται μέσω της άδειας χρήσης βαρύτερων έλκηθρων σε ξεχωριστά ενδεδειγμένες διαδρομές που θεωρούνται κατάλληλες. Οι περιβαλλοντικές επιπτώσεις θα περιοριστούν από την εκτιμώμενη χρήση σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου κυρίως για τον τουρισμό, τα οποία χρησιμοποιούνται συχνότερα σε σύντομες διαδρομές κοντά σε τουριστικά κέντρα. Οι δυσμενείς περιβαλλοντικές επιπτώσεις της κυκλοφορίας σκούτερ χιονιού θα μπορούσαν επίσης να περιοριστούν μέσω των απαιτήσεων εκπομπών για τα σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Στην αρχική της δήλωση για το νομοσχέδιο, η Φινλανδική Εταιρεία Προστασίας της Φύσης εκτίμησε ότι εάν επιτραπεί η χρήση σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε όλες τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού θα είχε ενδεχομένως ως αποτέλεσμα τη μεταφορά όλων των καθορισμένων διαδρομών από τον πάγο στο έδαφος, το οποίο θα είχε αρνητικές επιπτώσεις για τη φύση. Καθώς το νομοσχέδιο θα επιτρέπει τη χρήση σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου μόνο σε κατάλληλες διαδρομές, εκτιμάται ότι θα μειώσει την ανάγκη για τη μεταφορά των υφιστάμενων διαδρομών.

3.3 Επιπτώσεις για τις επιχειρήσεις

Τα μεγαλύτερα σκούτερ χιονιού θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν, για παράδειγμα, για τη μεταφορά περισσότερων ατόμων σε σαφάρι με σκούτερ χιονιού, με τη χρήση μικρότερου αριθμού οχημάτων και οδηγών. Για παράδειγμα, τα παιδιά ή άπειροι οδηγοί θα είχαν περισσότερες δυνατότητες συμμετοχής σε διαδρομές με σκούτερ χιονιού και, συνεπώς, η πρόταση θα είχε έμμεση επίδραση στο εισόδημα και την απασχόληση στον τουριστικό τομέα στη Λαπωνία.

Εκτιμάται ότι η προτεινόμενη τροποποίηση θα αυξήσει μόνο ελαφρώς την πώληση νέων οχημάτων παντός εδάφους. Επί του παρόντος πωλούνται οχήματα παντός εδάφους άνω των 500 κιλών τα οποία είναι παρόμοια με σκούτερ χιονιού. Η τιμή τους ενδέχεται να είναι τριπλάσια από την τιμή των νέων σκούτερ χιονιού, γεγονός το οποίο θεωρείται ότι θα μειώσει τον αριθμό των πωλήσεων.

3.4 Επιπτώσεις για τους φορείς εκμετάλλευσης διαδρομών για σκούτερ χιονιού

Η πρόταση θα είχε επίδραση στα έξοδα των φορέων εκμετάλλευσης διαδρομών για σκούτερ χιονιού, καθώς θα αυξανόταν η μάζα των επιτρεπόμενων οχημάτων στις διαδρομές. Η διαχείριση της αύξησης των εξόδων θα μπορούσε να συντελεστεί μέσω της παροχής της δυνατότητας στους φορείς εκμετάλλευσης διαδρομών να εκτιμούν εάν πρέπει να επιτρέπονται σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου στις διαδρομές. Επίσης, ο αριθμός των μεγαλύτερων μηχανοκίνητων έλκηθρων θα ήταν πολύ περιορισμένος λόγω της περιορισμένης φύσης των προοριζόμενων χρήσεων και της υψηλής τιμής αγοράς τους.

3.5 Επιπτώσεις για τις δραστηριότητες των αρχών

Η τροποποίηση της ταξινόμησης των σκούτερ χιονιού μέσω της αύξησης της μέγιστης επιτρεπόμενης μάζας θα επέτρεπε την ταξινόμηση βαρύτερων οχημάτων παντός εδάφους ως σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου και την κυκλοφορία τους σε ξεχωριστά ενδεδειγμένες διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Η αύξηση της μέγιστης επιτρεπόμενης μάζας των σκούτερ χιονιού θα επέτρεπε επίσης την αντίστοιχη αύξηση για ρυμουλκά οχήματα παντός εδάφους με μάζα άνευ φορτίου που υπερβαίνει τα 500 κιλά, τα οποία διαθέτουν ερπύστριες. Σύμφωνα με την πρόταση, η υποχρέωση ταξινόμησης και η υποχρέωση πληροφόρησης δεν ισχύουν για οχήματα παντός εδάφους εκτός από τα σκούτερ χιονιού ή τα σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου που χρησιμοποιούνται σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Χωρίς τον περιορισμό, η πλειοψηφία των υφιστάμενων μηχανοκίνητων έλκηθρων θα θεωρούνταν σκούτερ χιονιού και θα υπάγονταν επίσης στην υποχρέωση ταξινόμησης και την υποχρέωση πληροφόρησης. Για τη μείωση της διοικητικής επιβάρυνσης, η υποχρέωση ταξινόμησης θα εφαρμοστεί μόνο για τα σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου που χρησιμοποιούνται σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού.

Λόγω της τροποποίησης, οι υπηρεσιακές υποχρεώσεις έγκρισης τύπου και ταξινόμησης του Φινλανδικού Οργανισμού για την Ασφάλεια των Μεταφορών θα αυξηθούν ελαφρώς μόνο. Όπου απαιτείται, ο οργανισμός θα πρέπει να λάβει επίσης υπόψη τις τροποποιήσεις των κανονισμών σχετικά με τις πιο λεπτομερείς τεχνικές απαιτήσεις για τα οχήματα παντός εδάφους.

Λόγω της τροποποίησης, οι υπηρεσιακές υποχρεώσεις των ρυθμιστικών αρχών ενδέχεται να αυξηθούν ελαφρώς σε περίπτωση οδήγησης σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε διαδρομές που δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται. Τα αυξημένα ρυθμιστικά καθήκοντα ενδέχεται να μειωθούν μέσω της κατάλληλης υπόδειξης διαδρομών που είναι κατάλληλες για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου.
4 Προπαρασκευαστικές εργασίες
Το νομοσχέδιο καταρτίστηκε από το Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών σε συνεργασία με το Υπουργείο Περιβάλλοντος και τον Φινλανδικό Οργανισμό για την Ασφάλεια των Μεταφορών. Κατά τα αρχικά στάδια του σχεδίου (LVM/2370/03/2017), καταρτίστηκε ένα νομοσχέδιο. Σύμφωνα με το νομοσχέδιο, ο ορισμός του σκούτερ χιονιού που προβλέπεται στον νόμο περί οχημάτων θα τροποποιηθεί προκειμένου να επιτραπεί η χρήση μεγαλύτερων σκούτερ χιονιού σε όλες τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Σε αρκετές δηλώσεις για το νομοσχέδιο, εκτιμήθηκε ότι εάν επιτραπεί η χρήση μεγαλύτερων σκούτερ χιονιού σε όλες τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού, θα αυξηθεί ο αριθμός των ατυχημάτων με σκούτερ χιονιού και θα μειωθεί η αντοχή των δομών των διαδρομών. Εξετάστηκε η πρόκληση δυσμενών επιπτώσεων για τη φύση και άλλες περιβαλλοντικές πτυχές, για παράδειγμα, λόγω του γεγονότος ότι ορισμένες διαδρομές που διέρχονται από υδάτινες διαδρομές θα μεταφερθούν στο έδαφος. Επίσης, υπήρξε προβληματισμός ως προς το εάν θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν πλατιά έλκηθρα σε στενές διαδρομές για σκούτερ χιονιού και εάν θα αυξηθεί ο αριθμός των ατυχημάτων λόγω σύγκρουσης. Σύμφωνα με παρατηρήσεις, οι διαδρομές για σκούτερ χιονιού είναι πολύ στενές σε ορισμένα σημεία, το οποίο συνεπάγεται ότι σε περίπτωση που επιτραπεί η χρήση πλατιών έλκηθρων θα πρέπει να διαπλατυνθούν οι διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Σε μια δήλωση του αστυνομικού τμήματος Λαπωνίας, προτάθηκε ο περιορισμός του πλάτους των σκούτερ χιονιού σε 1,7 μέτρα.
Βάσει των δηλώσεων που υποβλήθηκαν για το νομοσχέδιο, λήφθηκε η απόφαση να συνεχιστούν οι προετοιμασίες προκειμένου να επιτραπεί η χρήση μεγαλύτερων σκούτερ χιονιού μόνο σε διαδρομές που εκτιμάται ότι είναι κατάλληλες και μόνο με τη συγκατάθεση του φορέα εκμετάλλευσης της διαδρομής. Θα ζητηθεί από τους ενδιαφερόμενους φορείς να υποβάλουν δηλώσεις σχετικά με το τροποποιημένο νομοσχέδιο. Παράλληλα, η πρόταση κοινοποιείται στην Επιτροπή σύμφωνα με την οδηγία (ΕΕ) 2015/1535. Σύμφωνα με την οδηγία, τα κράτη μέλη πρέπει να υποβάλλουν προτάσεις για τεχνικούς κανονισμούς στην Επιτροπή, και τα κράτη μέλη πρέπει να αναβάλλουν την έγκριση των προτάσεων για τεχνικούς κανονισμούς για τρεις μήνες από την ημερομηνία της κοινοποίησης.
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1 Λογική του νομοσχεδίου
1.1. [bookmark: _Toc499802679]Νόμος περί οχημάτων

Άρθρο 16 Οχήματα παντός εδάφους. Προτείνεται η τροποποίηση του άρθρου 16 παράγραφος 2 μέσω της προσθήκης του ορισμού του σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου το οποίο θα καλύπτει μηχανοκίνητα έλκηθρα με μάζα άνευ φορτίου άνω των 0,5 τόνων και κατ' ανώτατο όριο 0,8 τόνων, στα οποία επιτρέπεται να επιβαίνουν έως τέσσερα άτομα πέραν του οδηγού. Η τροποποίηση θα επιτρέψει την ταξινόμηση συγκεκριμένων μεγαλύτερων οχημάτων, τα οποία θεωρούνται επί του παρόντος μηχανοκίνητα έλκηθρα, ως σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Για παράδειγμα, μετά την τροποποίηση της νομοθεσίας, τα οχήματα παντός εδάφους που έχουν τεθεί σε κυκλοφορία θα θεωρούνται επίσης σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου.

Άρθρο 64α Εξαιρέσεις από την υποχρέωση ταξινόμησης. Το εν λόγω τμήμα προβλέπει εξαιρέσεις από την προβλεπόμενη υποχρέωση ταξινόμησης των μηχανοκίνητων οχημάτων. Σύμφωνα με το τρέχον άρθρο 64α παράγραφος 1, η υποχρέωση ταξινόμησης και η υποχρέωση παροχής πληροφοριών σχετικά με τα δεδομένα του μητρώου οχημάτων, οι οποίες αναφέρονται στο άρθρο 64 δεν ισχύουν για οχήματα παντός εδάφους εκτός από τα σκούτερ χιονιού. Θα τροποποιηθεί το εν λόγω εδάφιο μέσω της εξαίρεσης των σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου που χρησιμοποιούνται σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού από τη μη υποχρέωση ταξινόμησης και την υποχρέωση παροχής πληροφοριών σχετικά με τα δεδομένα του μητρώου. Σύμφωνα με την προτεινόμενη τροποποίηση του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους, επιτρέπεται η οδήγηση σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού εάν οι φορείς εκμετάλλευσης διαδρομών έχουν εκτιμήσει τη διαδρομή ως κατάλληλη και αναφέρουν ότι η διαδρομή επιτρέπεται για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Συνεπώς, κρίνεται δικαιολογημένος ο καθορισμός απαιτήσεων για τα σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου που χρησιμοποιούνται σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού αντίστοιχων με τις υποχρεώσεις ταξινόμησης και κοινοποίησης των δεδομένων του μητρώου που ισχύουν για τα σκούτερ χιονιού. Ωστόσο, η υποχρέωση ταξινόμησης δεν θα ισχύει για όλα τα οχήματα παντός εδάφους που θεωρούνται σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου μετά την τροποποίηση, καθώς δεν έχει εκτιμηθεί ότι θα είναι επωφελής η ταξινόμηση των μηχανοκίνητων έλκηθρων, τα οποία χρησιμοποιούνται από την έναρξη ισχύος του νόμου και τα οποία δεν θα χρησιμοποιούνται σε διαδρομές που επιτρέπονται για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου ακόμη και μετά την τροποποίηση, λαμβάνοντας υπόψη τη διοικητική επιβάρυνση και το κόστος που θα προκύψει.
1.2. Νόμος περί αδειών οδήγησης

Άρθρο 4 Κατηγορίες αδειών οδήγησης. Προτείνεται η τροποποίηση του άρθρου 4 παράγραφος 1, εδάφιο 7 μέσω της προσθήκης των σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου στην άδεια οδήγησης κατηγορίας Τ. Οι απαιτήσεις για το δικαίωμα οδήγησης σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα αντιστοιχούν συνεπώς στις απαιτήσεις για μηχανοκίνητα μηχανήματα και σκούτερ χιονιού, καθώς και για ελκυστήρες κατηγορίας Τ3, με εξαίρεση τις απαιτήσεις για το δικαίωμα οδήγησης ελκυστήρων με μέγιστη ταχύτητα βάσει δομής 60 χιλιόμετρα ανά ώρα. Η ελάχιστη ηλικία για την άδεια οδήγησης κατηγορίας Τ είναι τα 15 έτη. Συνεπώς, η άδεια οδήγησης κατηγορίας Τ θα μπορεί να χρησιμοποιηθεί για την οδήγηση σκούτερ χιονιού και των ρυμουλκούμενων οχημάτων που συνδέονται σε αυτά. Σύμφωνα με το άρθρο 44 παράγραφος 3 του ισχύοντος διατάγματος σχετικά με τη χρήση των οχημάτων στο οδικό δίκτυο, δύναται να χρησιμοποιηθεί ένα ρυμουλκούμενο όχημα σκούτερ χιονιού για τη μεταφορά ατόμων σε μια διαδρομή για σκούτερ χιονιού και, σύμφωνα με το άρθρο 36 παράγραφος 3 του διατάγματος, επιτρέπεται η σύνδεση ρυμουλκούμενων σε οχήματα παντός εδάφους όταν η μάζα ζεύξης του ρυμουλκούμενου δεν υπερβαίνει κατά περισσότερο από 1,5 φορές τη μάζα άνευ φορτίου του ρυμουλκού οχήματος παντός εδάφους. Συνεπώς, η άδεια οδήγησης κατηγορίας Τ θα μπορεί να χρησιμοποιηθεί για τη μεταφορά περίπου 8-19 επιβατών, πέραν του οδηγού, με ένα σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου και ένα συνδεδεμένο ρυμουλκούμενο όχημα.
1.3. Νόμος περί κυκλοφορίας παντός εδάφους

Άρθρο 3 Ορισμοί. Ο ορισμός του μηχανοκίνητου οχήματος που περιλαμβάνεται στον νόμο περί κυκλοφορίας παντός εδάφους θα μπορούσε να τυποποιηθεί προκειμένου να ανταποκρίνεται στον ορισμό του μηχανοκίνητου οχήματος που περιλαμβάνεται στον νόμο περί οχημάτων μέσω της παραπομπής στο άρθρο 3 παράγραφος 1, εδάφιο 2 του νόμου περί οχημάτων (1090/2002) στο άρθρο 3, εδάφιο 1 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους. Η τροποποίηση θα αποκλείει την πιθανότητα ασαφών ερμηνειών σχετικά με το ζήτημα. Ο τρέχων ορισμός στον νόμο περί κυκλοφορίας παντός εδάφους έχει προκαλέσει αβεβαιότητα ως προς το εάν οι απαιτήσεις για τα μηχανοκίνητα οχήματα η μη μηχανοκίνητα οχήματα θα πρέπει να εφαρμόζονται για την εκτός δρόμου χρήση ελαφρών ηλεκτρικών οχημάτων που αναφέρονται στο άρθρο 19α του νόμου περί οχημάτων, ποδηλάτων με ηλεκτρική υποβοήθηση που αναφέρονται στο άρθρο 19 παράγραφος 1, εδάφιο 1 ή ποδηλάτων που διαθέτουν ηλεκτρικό κινητήρα τα οποία αναφέρονται στο άρθρο 11, υποκατηγορία L1e-Α. Σύμφωνα με τον νόμο περί οχημάτων και τον νόμο περί οδικής κυκλοφορίας, οι απαιτήσεις για μη μηχανοκίνητα οχήματα θα ισχύουν για τη χρήση των εν λόγω οχημάτων στο οδικό δίκτυο. Στον νόμο περί κυκλοφορίας παντός εδάφους, τα μηχανοκίνητα οχήματα ορίζονται ως οχήματα με κινητήρα που χρησιμοποιούνται στο έδαφος ή σε πάγο ή διεισδύουν στη γη ή στον πάγο, τα οποία δεν μπορούν να χρησιμοποιηθούν σε τροχιές. Ο ορισμός στον νόμο περί κυκλοφορίας παντός εδάφους αντιστοιχούσε στον ορισμό που περιλαμβάνεται στον νόμο περί οδικής κυκλοφορίας έως το 2016, όταν ο ορισμός του μηχανοκίνητου οχήματος στον νόμο περί οδικής κυκλοφορίας τροποποιήθηκε ώστε να αποκλείει τα ποδήλατα κατηγορίας L (κατηγορία L1e-Α) από την ομάδα ποδηλάτων που περιλαμβάνονται στον ορισμό, παρόλο που είναι εφοδιασμένα με κινητήρα, καθώς και τα ελαφρά ηλεκτρικά ποδήλατα με ηλεκτρικό κινητήρα μικρότερο από ένα κιλοβάτ.

Άρθρο 13 Διαδρομή για σκούτερ χιονιού. Το τμήμα σχετικά με τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού θα τροποποιηθεί λόγω της τροποποίησης του άρθρου 16 για την προσθήκη μιας νέας ομάδας οχημάτων, των σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Πέραν των σκούτερ χιονιού που αναφέρονται στο άρθρο 16, τα σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου που περιλαμβάνονται στη νέα ομάδα οχημάτων, η οποία προτείνεται για τον νέο νόμο περί οχημάτων, θα μπορούν να χρησιμοποιούνται σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού κατάλληλες για τον εν λόγω σκοπό. Το δικαίωμα οδήγησης θα υποδεικνύεται μέσω της χρήσης μιας πρόσθετης πινακίδας η οποία θα προσαρτάται στην πινακίδα σήμανσης που υποδεικνύει μια διαδρομή για σκούτερ χιονιού (διάταγμα περί οδικής κυκλοφορίας 182/1982, πινακίδα σήμανσης αριθ. 426). Η αξιολόγηση της καταλληλότητας μιας διαδρομής για την κυκλοφορία σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα διενεργείται από τον φορέα εκμετάλλευσης της διαδρομής, όπως αναφέρεται στο άρθρο 14. Η αξιολόγηση θα βασίζεται στην ασφάλεια της κυκλοφορίας και στην αντοχή των δομών της διαδρομής.

Κατά την αξιολόγηση της καταλληλότητας όσον αφορά την ασφάλεια της κυκλοφορίας, θα πρέπει να λαμβάνονται ιδιαιτέρως υπόψη οι παράγοντες που επηρεάζουν την ασφάλεια των οχημάτων που κινούνται προς αντίθετες κατευθύνσεις στις διαδρομές, όπως το πλάτος της διαδρομής, οι υψομετρικές διαφορές και η ορατότητα σε απότομα υψώματα και στροφές. Εκτός από τις κλίσεις των στροφών κατά μήκος της διαδρομής, ειδικότερα οι αρνητικές κλίσεις έχουν επίπτωση στην ασφάλεια της κυκλοφορίας όταν χρησιμοποιούνται σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου που ενδέχεται να έχουν υψηλό κέντρο βάρους. Κατά την αξιολόγηση της καταλληλότητας των δομών των διαδρομών για βαρύτερα σκούτερ χιονιού, θα πρέπει να εκτιμάται η φέρουσα ικανότητα ιδίως των γεφυρών και διαφόρων διαβάσεων.
1.4. Νόμος περί οδικής κυκλοφορίας

Άρθρο 89 Χρήση κράνους. Σύμφωνα με το άρθρο 89 παράγραφος 1, εδάφιο 4, ο οδηγός και οι επιβάτες πρέπει να φορούν κράνη εγκεκριμένου τύπου όταν το σκούτερ χιονιού βρίσκεται εν κινήσει, εκτός εάν δεν τους το επιτρέπουν λόγοι υγείας ή τραυματισμοί ή άλλοι ιδιαίτεροι λόγοι. Η αναφορά του σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα προστεθεί στο εδάφιο και, στο πλαίσιο του πεδίου εφαρμογής του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας, η εν λόγω διάταξη θα ισχύει για τη χρήση σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού.

Άρθρο 91 Χρήση οχημάτων παντός εδάφους. Σύμφωνα με το άρθρο 91 του ισχύοντος νόμου περί οδικής κυκλοφορίας, τα οχήματα παντός εδάφους δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται στο οδικό δίκτυο. Σύμφωνα με το εν λόγω τμήμα, η χρήση σκούτερ χιονιού σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού προβλέπεται ξεχωριστά. Επίσης, το εν λόγω τμήμα προβλέπει την έκδοση κυβερνητικού διατάγματος από την αρμόδια αρχή για τη ρύθμιση της περιορισμένης χρήσης μηχανοκίνητων έλκηθρων και άλλων οχημάτων παντός εδάφους που διαθέτουν τροχούς σε χώρους εκτός των διαδρομών για σκούτερ χιονιού. Το τμήμα θα τροποποιηθεί μέσω της προσθήκης μιας αναφοράς σε σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου, και θα διευκρινιστεί ότι ο νόμος περί κυκλοφορίας παντός εδάφους προβλέπει τη χρήση σκούτερ χιονιού και σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού.

2 Πιο λεπτομερείς διατάξεις και κανονισμοί

Το νομοσχέδιο δεν προτείνει μια πράξη για διατάξεις ήσσονος τυπικής ισχύος, αλλά οι προτεινόμενες τροποποιήσεις απαιτούν την τροποποίηση των διαταγμάτων και των κανονισμών που έχουν εκδώσει οι αρχές βάσει της αρχής στην υφιστάμενη νομοθεσία.

Σύμφωνα με το άρθρο 29 παράγραφος 1 του νόμου περί οχημάτων, όπου απαιτείται, το κυβερνητικό διάταγμα θα προβλέπει στοιχεία και χαρακτηριστικά για τον περιορισμό των ενεργειακών και περιβαλλοντικών επιπτώσεων των οχημάτων εκτός των μηχανοκίνητων μηχανημάτων, τα οποία απαιτούνται για την έγκριση της χρήσης των εν λόγω οχημάτων στην κυκλοφορία, καθώς και άλλα παρόμοια στοιχεία που υπόκεινται σε έγκριση. Τα όρια θορύβου και εκπομπών που ισχύουν για την έγκριση των οχημάτων αυτών θα πρέπει επίσης να ρυθμίζονται με κυβερνητικό διάταγμα.

Σύμφωνα με το άρθρο 27α του ισχύοντος νόμου περί οχημάτων, ο Φινλανδικός Οργανισμός για την Ασφάλεια των Μεταφορών δύναται να παράσχει πιο λεπτομερείς τεχνικούς κανονισμούς σχετικά με τη δομή και τον εξοπλισμό των σκούτερ χιονιού.

Σύμφωνα με το άρθρο 50 παράγραφος 1 του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας, μια πρόσθετη πινακίδα θα πρέπει να προσαρτάται στις πινακίδες σήμανσης που προβλέπονται στον νόμο περί οδικής κυκλοφορίας, σε κοντινή απόσταση από την πινακίδα σήμανσης που υποδεικνύει μια διαδρομή για σκούτερ χιονιού.

3 Έναρξη ισχύος

Οι εν λόγω νόμοι προτείνεται να τεθούν σε ισχύ κατά τη χειμερινή περίοδο 2018–2019.

Μετά την έναρξη ισχύος του νόμου, τα οχήματα παντός εδάφους που θεωρούνται επί του παρόντος μηχανοκίνητα έλκηθρα δύναται να εγκριθούν στο μητρώο κυκλοφορίας οχημάτων εάν πληρούν τις απαιτήσεις για τα σκούτερ χιονιού που αναφέρονται στο άρθρο 16 παράγραφος 2 του νέου νόμου περί οχημάτων, καθώς και τις τεχνικές απαιτήσεις για τα μηχανοκίνητα έλκηθρα που ισχύουν στη Φινλανδία κατά τη διάρκεια ή μετά την αρχική θέση σε κυκλοφορία του οχήματος. Ωστόσο, τα εν λόγω υφιστάμενα μηχανοκίνητα έλκηθρα θα εξαιρούνται από την υποχρέωση ταξινόμησης που αναφέρεται στο άρθρο 8 του νόμου περί οχημάτων και την υποχρέωση πληροφόρησης που αναφέρεται στο άρθρο 64 εάν δεν χρησιμοποιούνται σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού.

4 Σχέση προς το σύνταγμα και σειρά εφαρμογής διατάξεων

Το νομοσχέδιο προτείνει να χορηγηθεί το δικαίωμα στους φορείς εκμετάλλευσης διαδρομών να επιτρέπουν τη χρήση σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου στις διαδρομές τους για σκούτερ χιονιού χωρίς τη συγκατάθεση του ιδιοκτήτη γης. Η διαδρομή για σκούτερ χιονιού ενδέχεται να έχει καθοριστεί βάσει ενός νόμιμου σχεδίου διαδρομής είτε μέσω διαδικασιών καθορισμού διαδρομής είτε μέσω γραπτής συμφωνίας μεταξύ του ιδιοκτήτη γης και του φορέα εκμετάλλευσης της διαδρομής. Σε αυτό το πλαίσιο, η πρόταση θα πρέπει να εξεταστεί από την άποψη του άρθρου 15 παράγραφος 1, διάταξη για την προστασία της ιδιοκτησίας, στο σύνταγμα. Σύμφωνα με την πρακτική δηλώσεων της Επιτροπής Συνταγματικών Υποθέσεων (π.χ. PeVL 38/1998 vp, PeVL 49/2002 vp, PeVL 6/2010 vp), η προστασία της ιδιοκτησίας καλύπτει χαρακτηριστικά, όπως τη βασική ελευθερία των ιδιοκτητών ως προς τη χρήση της ιδιοκτησίας τους. Ωστόσο, τα δικαιώματα των ιδιοκτητών δύναται να περιοριστούν με έναν νόμο ο οποίος πληροί τις απαιτήσεις που ισχύουν για τους νόμους περιορισμού των βασικών δικαιωμάτων, συμπεριλαμβανομένης της απαίτησης αναλογικότητας. Βάσει του άρθρου 15 παράγραφος 1 του συντάγματος δεν προκύπτει απαίτηση
αποζημίωσης του ιδιοκτήτη για τυχόν περιορισμό της χρήσης ή οποιαδήποτε απαίτηση πλήρους αποζημίωσης του ιδιοκτήτη σε περίπτωση χορήγησης αποζημίωσης, ωστόσο, η αποζημίωση για τυχόν περιορισμό της χρήσης της ιδιοκτησίας αποτελεί έναν μερικό παράγοντα που επηρεάζει τη συνολική αξιολόγηση η οποία λαμβάνεται υπόψη όταν εξετάζεται εάν ο περιορισμός της χρήσης της ιδιοκτησία επιτρέπεται σύμφωνα με τη συνταγματική προστασία της ιδιοκτησίας (βλέπε PeVL 38/1998 vp, σ. 3).

Η πρόταση δεν συνιστά τροποποιήσεις στον καθορισμό των διαδρομών για σκούτερ χιονιού και δεν εκχωρεί στους φορείς εκμετάλλευσης διαδρομών την εξουσία να προσαρμόζουν τις διαδρομές για σκούτερ χιονιού στις ανάγκες των σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Τα σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα επιτρέπονται μόνο σε διαδρομές όπου ο φορέας εκμετάλλευσης της διαδρομής έχει εκτιμήσει ότι οι δομές είναι κατάλληλες για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Συνεπώς, στον φορέα εκμετάλλευσης της διαδρομής θα παρέχεται μόνο το δικαίωμα εκτίμησης της καταλληλότητας της υφιστάμενης διαδρομής για σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου. Σύμφωνα με το άρθρο 19 παράγραφος 2 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους, ο φορέας εκμετάλλευσης της διαδρομής θα έχει, ωστόσο, το δικαίωμα να αφαιρέσει δέντρα, θάμνους και άλλα φυσικά εμπόδια ελάσσονος σημασίας τα οποία επηρεάζουν δυσμενώς την οδήγηση στη διαδρομή. Ωστόσο, ο ιδιοκτήτης γης δύναται να υποβάλει αίτηση για μια νέα έκδοση της διαδρομής προκειμένου να χορηγηθεί πρόσθετη αποζημίωση προς τον ιδιοκτήτη γης σύμφωνα με το άρθρο 7 παράγραφος 3 του νόμου περί αναψυχής σε ανοικτούς χώρους που ισχύει στο πλαίσιο του άρθρου 17 παράγραφος 2 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους. Καθώς δεν εκτιμάται ότι εάν επιτραπεί η χρήση μεγαλύτερων σκούτερ χιονιού σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού θα περιοριστεί η ελευθερία των ιδιοκτητών γης ως προς τη χρήση της ιδιοκτησίας τους σε μεγαλύτερο βαθμό σε σύγκριση με τον καθορισμό των διαδρομών για σκούτερ χιονιού, και καθώς οι ιδιοκτήτες γης δύνανται να υποβάλουν αίτηση για πρόσθετη αποζημίωση σε περίπτωση που οι δυσμενείς επιπτώσεις της χρήσης της διαδρομής καταστούν σημαντικά μεγαλύτερες από τις εκτιμώμενες επιπτώσεις βάσει των διαθέσιμων δεδομένων στην αρχική έκδοση της διαδρομής, θεωρήθηκε κατά τη φάση προετοιμασίας ότι η πρόταση συμμορφώνεται με τη συνταγματική διάταξη για την προστασία της ιδιοκτησίας.

Σύμφωνα με τα ανωτέρω, τα ακόλουθα νομοσχέδια θα υποβληθούν στο Κοινοβούλιο προς έγκριση:
[bookmark: _Toc499802681]Νομοσχέδια
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[bookmark: _Toc499802682]Νόμος
για την επικαιροποίηση των άρθρων 16 και 64α του νόμου περί οχημάτων

Σύμφωνα με την απόφαση του Κοινοβουλίου,

 το άρθρο 16 παράγραφος 2 και το άρθρο 64α παράγραφος 1 του νόμου περί οχημάτων (1090/2002), όπως παρουσιάζονται στο άρθρο 64α παράγραφος 1 του νόμου (1609/2015), θα τροποποιηθούν ως εξής:

Άρθρο 16

Οχήματα παντός εδάφους

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — Ως μηχανοκίνητο έλκηθρο νοείται ένα όχημα παντός εδάφους που διαθέτει πέδιλα ή ερπύστριες. Το σκούτερ χιονιού είναι ένα μηχανοκίνητο έλκηθρο που διαθέτει ερπύστριες, το οποίο έχει θέσεις για έως δύο άτομα πέραν του οδηγού και η μάζα του άνευ φορτίου δεν υπερβαίνει τους 0,5 τόνους. Το σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου είναι ένα μηχανοκίνητο έλκηθρο που διαθέτει ερπύστριες, το οποίο έχει θέσεις για έως τέσσερα άτομα πέραν του οδηγού και η μάζα του άνευ φορτίου υπερβαίνει τους 0,5 τόνους αλλά δεν υπερβαίνει τους 0,8 τόνους.

Άρθρο 64α

Εξαιρέσεις από την υποχρέωση ταξινόμησης

Η υποχρέωση ταξινόμησης που αναφέρεται ανωτέρω στο άρθρο 8 και η υποχρέωση κοινοποίησης που αναφέρεται στο άρθρο 64 δεν εφαρμόζονται:

1) σε οχήματα παντός εδάφους, εκτός από σκούτερ χιονιού ή σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου που χρησιμοποιούνται σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού,
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

———
Ο παρών νόμος τίθεται σε ισχύ την [ημέρα] [μήνας] 20 .

—————
2.
Νόμος
για την τροποποίηση του άρθρου 4 του νόμου περί αδειών οδήγησης

Σύμφωνα με την απόφαση του Κοινοβουλίου,

το άρθρο 4 παράγραφος 1, εδάφιο 7 του νόμου περί αδειών οδήγησης (386/2011), όπως παρουσιάζεται στον νόμο 387/2018, θα τροποποιηθεί ως εξής:

Άρθρο 4

Κατηγορίες αδειών οδήγησης
Οι κατηγορίες αδειών οδήγησης της ομάδας 1 έχουν ως εξής:
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
7) Τ, η οποία περιλαμβάνει ελκυστήρες με μέγιστη ταχύτητα βάσει δομής 60 χιλιόμετρα ανά ώρα, μηχανοκίνητα μηχανήματα, σκούτερ χιονιού και σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου, καθώς και τα ρυμουλκούμενα οχήματά τους εκτός από τους ελκυστήρες που αναφέρονται στην παράγραφο 1 στοιχείο β).
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

———
Ο παρών νόμος τίθεται σε ισχύ την [ημέρα] [μήνας] 20 .

—————
3.

Νόμος
για την επικαιροποίηση των άρθρων 3 και 13 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους

Σύμφωνα με την απόφαση του Κοινοβουλίου,

 το άρθρο 3 παράγραφος 1, εδάφιο 1 και το άρθρο 13 παράγραφος 1 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους (1710/1995), όπως παρουσιάζονται εν μέρει στο άρθρο 13 του νόμου 572/2014, θα τροποποιηθούν ως εξής:

Άρθρο 3

Ορισμοί
Για τους σκοπούς του παρόντος νόμου:
1) ως μηχανοκίνητο όχημα ορίζεται ένα όχημα που αναφέρεται στο άρθρο 3 παράγραφος 1, εδάφιο 2 του νόμου περί οχημάτων (1090/2002), και
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — 

Άρθρο 13

Διαδρομή για σκούτερ χιονιού

 Όπως προβλέπεται στον παρόντα νόμο, δύναται να καθοριστεί ένα γενικό δικαίωμα οδήγησης σκούτερ χιονιού εκτός δρόμου, όπως προβλέπεται στον νόμο, μέσω της υπόδειξης μιας ξεχωριστής διαδρομής (διαδρομή για σκούτερ χιονιού) όταν υπάρχει χιονοκάλυψη. Η οδήγηση των σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου που αναφέρονται στο άρθρο 16 παράγραφος 2 του νόμου περί οχημάτων (1090/2002) επιτρέπεται μόνο σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού που είναι κατάλληλες για τον σκοπό αυτό. Η αξιολόγηση της καταλληλότητας μιας διαδρομής για την κυκλοφορία σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα διενεργείται από τον φορέα εκμετάλλευσης της διαδρομής, όπως αναφέρεται στο άρθρο 14. Το δικαίωμα οδήγησης σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού υποδεικνύεται μέσω μιας πρόσθετης πινακίδας η οποία προσαρτάται στην πινακίδα σήμανσης της διαδρομής για σκούτερ χιονιού.

Ο παρών νόμος τίθεται σε ισχύ την [ημέρα] [μήνας] 20 .

—————
4.

Νόμος
για την επικαιροποίηση των άρθρων 89 και 91 του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας

Σύμφωνα με την απόφαση του Κοινοβουλίου,

 το άρθρο 89 παράγραφος 1, εδάφιο 4 και το άρθρο 91 του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας (267/1981) θα τροποποιηθούν ως εξής:

Άρθρο 89

Χρήση κράνους

Ο οδηγός και οι επιβάτες πρέπει να φορούν κράνη εγκεκριμένου τύπου κατά την οδήγηση, εκτός εάν δεν τους το επιτρέπουν λόγοι υγείας ή τραυματισμοί ή άλλοι ιδιαίτεροι λόγοι:
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
4) σκούτερ χιονιού και σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου,
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

Άρθρο 91

Χρήση οχημάτων παντός εδάφους

Τα οχήματα παντός εδάφους δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται στο οδικό δίκτυο. Ο νόμος περί κυκλοφορίας παντός εδάφους (1710/1995) προβλέπει τη χρήση σκούτερ χιονιού και σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Η περιορισμένη χρήση μηχανοκίνητων έλκηθρων και άλλων οχημάτων παντός εδάφους που διαθέτουν τροχούς σε χώρους εκτός των διαδρομών για σκούτερ χιονιού δύναται να προβλεφθεί με ένα κυβερνητικό διάταγμα.

———
Ο παρών νόμος τίθεται σε ισχύ την [ημέρα] [μήνας] 20 .

—————
[bookmark: _Toc499802683][bookmark: _Toc499802684]Παράρτημα
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[bookmark: _Toc499802685]1.
Νόμος
για την επικαιροποίηση των άρθρων 16 και 64α του νόμου περί οχημάτων

Σύμφωνα με την απόφαση του Κοινοβουλίου,

το άρθρο 16 παράγραφος 2 και το άρθρο 64α παράγραφος 1 του νόμου περί οχημάτων (1090/2002), όπως παρουσιάζονται στο άρθρο 64α παράγραφος 1 του νόμου (1609/2015), θα τροποποιηθούν ως εξής:

	Υφιστάμενος νόμος
	Πρόταση



	Άρθρο 16

Οχήματα παντός εδάφους

— — — — — — — — — — — — — —
Ως μηχανοκίνητο έλκηθρο νοείται ένα όχημα παντός εδάφους που διαθέτει πέδιλα ή ερπύστριες. Το σκούτερ χιονιού είναι ένα μηχανοκίνητο έλκηθρο που διαθέτει ερπύστριες, το οποίο έχει θέσεις για έως δύο άτομα πέραν του οδηγού και η μάζα του άνευ φορτίου δεν υπερβαίνει τους 0,5 τόνους.

	Άρθρο 16

Οχήματα παντός εδάφους

— — — — — — — — — — — — — —
Ως μηχανοκίνητο έλκηθρο νοείται ένα όχημα παντός εδάφους που διαθέτει πέδιλα ή ερπύστριες. Το σκούτερ χιονιού είναι ένα μηχανοκίνητο έλκηθρο που διαθέτει ερπύστριες, το οποίο έχει θέσεις για έως δύο άτομα πέραν του οδηγού και η μάζα του άνευ φορτίου δεν υπερβαίνει τους 0,5 τόνους. Το σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου είναι ένα μηχανοκίνητο έλκηθρο που διαθέτει ερπύστριες, το οποίο έχει θέσεις για έως τέσσερα άτομα πέραν του οδηγού και η μάζα του άνευ φορτίου υπερβαίνει τους 0,5 τόνους αλλά δεν υπερβαίνει τους 0,8 τόνους.


	
Άρθρο 64α

Εξαιρέσεις από την υποχρέωση ταξινόμησης

Η υποχρέωση ταξινόμησης που αναφέρεται ανωτέρω στο άρθρο 8 και η υποχρέωση κοινοποίησης που αναφέρεται στο άρθρο 64 δεν εφαρμόζονται:
1) σε οχήματα παντός εδάφους, εκτός από σκούτερ χιονιού,



— — — — — — — — — — — — —

	
Άρθρο 64α

Εξαιρέσεις από την υποχρέωση ταξινόμησης

Η υποχρέωση ταξινόμησης που αναφέρεται ανωτέρω στο άρθρο 8 και η υποχρέωση κοινοποίησης που αναφέρεται στο άρθρο 64 δεν εφαρμόζονται:
1) σε οχήματα παντός εδάφους, εκτός από σκούτερ χιονιού ή σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου που χρησιμοποιούνται σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού,

— — — — — — — — — — — — —



2.
Νόμος
για την τροποποίηση του άρθρου 4 του νόμου περί αδειών οδήγησης

Σύμφωνα με την απόφαση του Κοινοβουλίου,

το άρθρο 4 παράγραφος 1, εδάφιο 7 του νόμου περί αδειών οδήγησης (386/2011), όπως παρουσιάζεται στον νόμο 387/2018, θα τροποποιηθεί ως εξής:

	Υφιστάμενος νόμος
	Πρόταση



	Άρθρο 4

Κατηγορίες αδειών οδήγησης

Οι κατηγορίες αδειών οδήγησης της ομάδας 1 έχουν ως εξής:
— — — — — — — — — — — — — —
7) Τ, η οποία περιλαμβάνει ελκυστήρες με μέγιστη ταχύτητα βάσει δομής 60 χιλιόμετρα ανά ώρα, μηχανοκίνητα μηχανήματα και σκούτερ χιονιού καθώς και τα ρυμουλκούμενα οχήματά τους εκτός από τους ελκυστήρες που αναφέρονται στην παράγραφο 1 στοιχείο β).
— — — — — — — — — — — — — —

	Άρθρο 4

Κατηγορίες αδειών οδήγησης

Οι κατηγορίες αδειών οδήγησης της ομάδας 1 έχουν ως εξής:
— — — — — — — — — — — — — —
7) Τ, η οποία περιλαμβάνει ελκυστήρες με μέγιστη ταχύτητα βάσει δομής 60 χιλιόμετρα ανά ώρα, μηχανοκίνητα μηχανήματα, σκούτερ χιονιού και σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου, καθώς και τα ρυμουλκούμενα οχήματά τους εκτός από τους ελκυστήρες που αναφέρονται στην παράγραφο 1 στοιχείο β).
— — — — — — — — — — — — — —



3.
Νόμος
για την επικαιροποίηση των άρθρων 3 και 13 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους

Σύμφωνα με την απόφαση του Κοινοβουλίου,

το άρθρο 3 παράγραφος 1, εδάφιο 1 και το άρθρο 13 παράγραφος 1 του νόμου περί κυκλοφορίας παντός εδάφους (1710/1995), όπως παρουσιάζονται εν μέρει στο άρθρο 13 του νόμου 572/2014, θα τροποποιηθούν ως εξής:

	Άρθρο 3

Ορισμοί

Για τους σκοπούς του παρόντος νόμου:

1) τα μηχανοκίνητα οχήματα αναφέρονται σε οχήματα με κινητήρα που χρησιμοποιούνται στο έδαφος ή σε πάγο ή διεισδύουν στη γη ή στον πάγο, τα οποία δεν μπορούν να χρησιμοποιηθούν σε τροχιές, και
— — — — — — — — — — — — — —

	Άρθρο 3

Ορισμοί

Για τους σκοπούς του παρόντος νόμου:

1) ως μηχανοκίνητο όχημα ορίζεται ένα όχημα που αναφέρεται στο άρθρο 3 παράγραφος 1, εδάφιο 2 του νόμου περί οχημάτων (1090/2002), και


— — — — — — — — — — — — — —




	Άρθρο 13
Διαδρομή για σκούτερ χιονιού
Όπως προβλέπεται στον παρόντα νόμο, δύναται να καθοριστεί ένα γενικό δικαίωμα οδήγησης σκούτερ χιονιού εκτός δρόμου, όπως προβλέπεται στον νόμο, μέσω της υπόδειξης μιας ξεχωριστής διαδρομής (διαδρομή για σκούτερ χιονιού) όταν υπάρχει χιονοκάλυψη.







— — — — — — — — — — — — —
	Άρθρο 13
Διαδρομή για σκούτερ χιονιού
Όπως προβλέπεται στον παρόντα νόμο, δύναται να καθοριστεί ένα γενικό δικαίωμα οδήγησης σκούτερ χιονιού εκτός δρόμου, όπως προβλέπεται στον νόμο, μέσω της υπόδειξης μιας ξεχωριστής διαδρομής (διαδρομή για σκούτερ χιονιού) όταν υπάρχει χιονοκάλυψη. Η οδήγηση των σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου που αναφέρονται στο άρθρο 16 παράγραφος 2 του νόμου περί οχημάτων (1090/2002) επιτρέπεται μόνο σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού που είναι κατάλληλες για τον σκοπό αυτό. Η αξιολόγηση της καταλληλότητας μιας διαδρομής για την κυκλοφορία σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου θα διενεργείται από τον φορέα εκμετάλλευσης της διαδρομής, όπως αναφέρεται στο άρθρο 14. Το δικαίωμα οδήγησης σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού υποδεικνύεται μέσω μιας πρόσθετης πινακίδας η οποία προσαρτάται στην πινακίδα σήμανσης της διαδρομής για σκούτερ χιονιού.
— — — — — — — — — — — — — 


4.
Νόμος
για την επικαιροποίηση των άρθρων 89 και 91 του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας

Σύμφωνα με την απόφαση του Κοινοβουλίου,

το άρθρο 89 παράγραφος 1, εδάφιο 4 και το άρθρο 91 του νόμου περί οδικής κυκλοφορίας (267/1981) θα τροποποιηθούν ως εξής:

	Άρθρο 89

Χρήση κράνους

Για τους σκοπούς του παρόντος νόμου:


1) τα μηχανοκίνητα οχήματα αναφέρονται σε οχήματα με κινητήρα που χρησιμοποιούνται στο έδαφος ή σε πάγο ή διεισδύουν στη γη ή στον πάγο, τα οποία δεν μπορούν να χρησιμοποιηθούν σε τροχιές, και
— — — — — — — — — — — — — —

	Άρθρο 89

Χρήση κράνους

Ο οδηγός και οι επιβάτες πρέπει να φορούν κράνη εγκεκριμένου τύπου κατά την οδήγηση, εκτός εάν δεν τους το επιτρέπουν λόγοι υγείας ή τραυματισμοί ή άλλοι ιδιαίτεροι λόγοι:
— — — — — — — — — — — — —
4) σκούτερ χιονιού και σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου,
[bookmark: _GoBack]
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	Άρθρο 91

Χρήση οχημάτων παντός εδάφους

 Τα οχήματα παντός εδάφους δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται στο οδικό δίκτυο. Η χρήση σκούτερ χιονιού σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού προβλέπεται ξεχωριστά. Η περιορισμένη χρήση μηχανοκίνητων έλκηθρων και άλλων οχημάτων παντός εδάφους που διαθέτουν τροχούς σε χώρους εκτός των διαδρομών για σκούτερ χιονιού δύναται να προβλεφθεί με ένα κυβερνητικό διάταγμα.
	Άρθρο 91

Χρήση οχημάτων παντός εδάφους

Τα οχήματα παντός εδάφους δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται στο οδικό δίκτυο. Ο νόμος περί κυκλοφορίας παντός εδάφους (1710/1995) προβλέπει τη χρήση σκούτερ χιονιού και σκούτερ χιονιού βαρέος τύπου σε διαδρομές για σκούτερ χιονιού. Η περιορισμένη χρήση μηχανοκίνητων έλκηθρων και άλλων οχημάτων παντός εδάφους που διαθέτουν τροχούς σε χώρους εκτός των διαδρομών για σκούτερ χιονιού δύναται να προβλεφθεί με ένα κυβερνητικό διάταγμα.
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