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Preambuta

Niniejsza grecka specyfikacja techniczna zmienia i
zastepuje specyfikacje ELOT TS 1501-06-04-02-
00:20009.

Niniejsza grecka specyfikacja techniczna zostala
opracowana przez ekspertdbw oraz sprawdzona i
oceniona pod wzgledem merytorycznym przez organ
nadzoru/specjaliste-eksperta, ktéry wspomagat prace
Komitetu Technicznego ELOT/TE99 ,Specyfikacje prac
technicznych”, ktérego sekretariat nalezy do Dyrekciji
ds. Normalizacji Greckiej Organizacji Normalizacyjnej
(ELOT).

Tekst niniejszej greckiej specyfikacji technicznej ELOT
TS 1501-06-04-02-00 zostat przyjety w dniu 24.3.2023
r. przez ELOT/TE 99 zgodnie z rozporzadzeniem w
sprawie opracowania i publikacji greckich norm i
specyfikaciji.

Normy europejskie, miedzynarodowe i krajowe, 0
ktérych mowa w odniesieniach do normalizacji, sa
dostepne przez ELOT.
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Wszelkie prawa zastrzezone. O ile nie okreslono inaczej, zadna czes$¢ niniejszej Normy nie moze by¢ powielana lub
wykorzystywana w jakiejkolwiek formie lub w jakikolwiek sposéb, elektroniczny lub mechaniczny, w tym w formie
fotokopii i mikrofilmu, bez pisemnej zgody wydawcy.
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Wprowadzenie

Niniejsza grecka specyfikacja techniczna (HTS) stanowi czes¢ tekstébw technicznych pierwotnie
przygotowanych przez Ministerstwo Srodowiska, Planowania Przestrzennego i Rob6t Publicznych oraz
Instytut Gospodarki Budowlanej (IOK) i zostala nastepnie zredagowana przez ELOT w celu jej zastosowania
do budowy krajowych publicznych obiektéw technicznych z zamiarem wytworzenia obiektow solidnych i
wykazujacych zdolno$¢ spetniania i zaspokajania potrzeb, ktére podyktowaly ich budowe, oraz
przynoszgcych korzysci catemu spoteczenstwu.

Na podstawie umowy zawartej miedzy NQI/ELOT a Ministerstwem Infrastruktury i Transportu (publikacja
elektroniczna nr 6EOB465X0=-02T), ELOT powierzono edycje i aktualizacje jako drugiego wydania trzystu
czternastu (314) greckich specyfikacji technicznych (HTS), zgodnie z obowigzujgcymi normami i
rozporzgdzeniami europejskimi oraz procedurami okreslonymi w rozporzgdzeniu w sprawie opracowania i
publikacji greckich norm i specyfikacji oraz w rozporzadzeniu w sprawie ustanowienia i funkcjonowania
instrumentéw normalizacji technicznej.

Niniejsza grecka specyfikacja techniczna zostala przygotowana przez wykonawce przetargu ograniczonego
nr 1/2020 na udzielenie zamoOwienia na prace ,Przeglad pierwszego wydania 314 HTS” (publikacja
elektroniczna nr QEEAO=MI-=HA), sprawdzona i oceniona w jej zakresie przez organ nadzoru/specjaliste-
eksperta) i przedtozona do konsultacji publicznych. Zostata ona zatwierdzona przez Komitet Techniczny
ELOT/TE 99 ,Specyfikacje prac technicznych”, ktéry zostat ustanowiony decyzjg dyrektora zarzadzajacego
NQIS, Av.X. 285-19/08-02-2019 (AAAGQAPO=MI-15=).

Niniejsza specyfikacja HTS obejmuje wymagania wynikajace z prawa UE, aktualnie obowigzujgcych
dyrektyw nowego podejScia oraz prawa krajowego, a takze odnosi sie do zharmonizowanych norm
europejskich i jest z nimi zgodna.
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Oprawy oSwietleniowe wznoszone na poboczach pasow
startowych lotnisk

1 Cel

Celem niniejszej specyfikacji technicznej jest okreslenie wymagan dotyczacych zakupu i instalacji
podniesionych lamp bocznych o wysokim natezeniu Swiatta na drogach startowych lotnisk, zgodnie z
obowigzujacymi europejskimi i miedzynarodowymi specyfikacjami EASA i ICAO. Podniesione oprawy
odwietleniowe na poboczach muszg by¢ zamontowane w taki sposéb, aby wytyczy¢ boczne granice drogi
startowej.

2  Odniesienia w zakresie normalizaciji

Niniejsza specyfikacja techniczna zawiera — w drodze odniesieh — przepisy innych publikacji, niezaleznie od
tego, czy sga one opatrzone datg. Odnosza sie one do odpowiednich czesci tekstu, a nastepnie
przedstawiany jest wykaz tych publikacji. W przypadku odniesiert do publikacji opatrzonych data, wszelkie
ich pézniejsze zmiany lub aktualizacje majg zastosowanie do niniejszego dokumentu, jezeli sg one do niego
wigczone w drodze zmiany lub aktualizacji. W zakresie odniesier do publikacji nieopatrzonych data, stosuje
sie ich najnowsza wersje.

ELOT EN 55015 Limits and methods of measurement of radio disturbance characteristics of
electrical lighting and similar equipment Poziomy dopuszczalne i metody pomiaru
zaburzen radioelektrycznych wytwarzanych przez elektryczne urzadzenia
oswietleniowe i urzgdzenia podobne

ELOT EN 61000-3-2 Electromagnetic compatibility (EMC) - Part 3-2: Limits - Limits for harmonic current
emissions (equipment input current <16 A per phase) -- Kompatybilnosc¢
elektromagnetyczna (EMC) -- Czes¢ 3-2: Poziomy dopuszczalne -- Poziomy
dopuszczalne emisji harmonicznych pradu (fazowy prad zasilajgcy odbiornika < 16
A)

ELOT EN 61000-3-3 Electromagnetic compatibility (EMC) - Part 3-3: Limits - Limitation of voltage
changes, voltage fluctuations and flicker in public low-voltage supply systems, for
equipment with rated current < 16 A per phase and not subject to conditional
connection -- Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) -- Czes¢ 3-3: Poziomy
dopuszczalne -- Ograniczanie zmian napiecia, wahan napiecia i migotania Swiatta
w publicznych sieciach zasilajgcych niskiego napiecia, powodowanych przez
odbiorniki o fazowym pradzie znamionowym < Jub = 16 A przylgczone
bezwarunkowo

ELOT EN 61547 Equipment for general lighting purposes - EMC immunity requirements -- Sprzet
do ogolnych celéw oswietleniowych -- Wymagania dotyczgace kompatybilnosci
elektromagnetycznej

ELOT EN IEC 60598-1 Luminaires - Part 1: General requirements and tests -- Oprawy oswietleniowe --
Czes¢ 1: Wymagania ogolne i badania

ELOT EN IEC 61820-1 Electrical installations for aeronautical ground lighting at aerodromes - Part 1:
Fundamental principles -- Instalacje elektryczne do naziemnego oswietlania
lotniczego na lotniskach -- Czes¢ 1: Podstawowe zasady

IEC TS 61827 Electrical installations for lighting and beaconing of aerodromes - Characteristics of
inset and elevated luminaires used on aerodromes and heliports -- Instalacje
elektryczne dla lotnisk — Charakterystyka opraw wewnetrznych i podniesionych
stosowanych na lotniskach i lgdowiskach dla smigtowcéw
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CS-ADR-DSN EASA Certification Specifications and Guidance Material for Aerodrome Design
(Issue 6, 29 March 2022)

ICAO Annex 14 Runway leading - in lighting systems

FAA AC 150/5345-46E  Specification for Runway and Taxiway Light Fixtures
NATO STANAG 3316  Airfield Lighting

3  Terminy i definicje

W niniejszej specyfikacji technicznej stosuje sie nastepujace terminy i definicje:

3.1 Droga startowa

Na ogét definiowana jako okreslony prostokatny obszar lotniska przeznaczony do ladowan i startow statkdw
powietrznych. Korytarz jest gtéwnag i najbardziej charakterystyczng infrastrukturg kazdego lotniska cywilnego
lub wojskowego. Termin droga lotnicza, ktéry nie jest tozsamy z drogg startowa, jest czesto naduzywany i
stanowi czes$¢ przestrzeni powietrznej, w ktérej moga lata¢ statki powietrzne. Termin droga startowa
wystepuje rowniez w terminologii lotniczej jako pas do ladowania i startowania.

3.2 Korytarze podejScia nieprecyzyjnego wedtug wskazani przyrzadéw

Sa spotykane na malych i $rednich lotniskach i w zaleznosci od ich powierzchni moga mie¢ oznaczenia
progowe, poprzeczki podejscia drogi startowej i czasami znak na wysokosci 300 m, znany jako punkt
docelowy, a niekiedy znak na wysoko$ci 500 m.

Te drogi startowe zapewniajg rowniez naprowadzanie na pozycje poziomg statkom powietrznym przy
podejsciu wedtug wskazan przyrzgdéw za pomoca radiolatarni bezkierunkowej, radiolatarni dookolnej (VHF
Omnidirectional Range — VOR) lub Globalnego Systemu Pozycjonowania — GPS) itp.

3.3 Korytarze podejScia precyzyjnego wedtug wskazan przyrzadéw

Sa spotykane na Srednich i duzych lotniskach i obejmuja zabezpieczenia przerwanego startu — opcjonalne
dla lotnisk obstugujacych statki powietrzne typu odrzutowego — progi, znaczniki drogi startowej, punkt
celowania i znaki obszaru styku két na wysokosci 150 m, 300 m, 450 m, 750 m i 900 m. Drogi startowe
podejscia precyzyjnego zapewniajg zaréwno poziome, jak i pionowe naprowadzanie przy podejsSciach
wedtug wskazanh przyrzadow.

3.4 Swiatta krawedziowe drogi startowej

Sa to podniesione oprawy, rozmieszczone wzdtuz korytarza po obu stronach, wyznaczajgce jego wymiary, w
nocy lub w warunkach ograniczonej widocznosci (zob. rys. 1 2).

Muszg by¢ zainstalowane w taki sposéb, aby oznaczyé dlugosé i szerokosé drogi startowej i rozmieszczone
w réwnych odlegtosciach na drodze startowej po bokach i réwnolegle do jej osi.

Zwykle emitujg biate sSwiatlo, z wyjatkiem korytarzy podejscia precyzyjnego wedtug wskazan przyrzadéw, w
ktérych przy 600 m emitujg Swiatto pomaranczowe i (bursztynowe) alternatywnie wskazujgc strefe
ostrzegawczg (Caution Zone) i jasno informujac pilota o koricu drogi startowej.

Takie oprawy powinny moc emitowac Swiatto biate lub pomaranczowe, tak aby mozna bylo zmieni¢ kierunek
korzystania z drogi startowej, przy zachowaniu powyzszej sekwencji kolorow.

Swiatta krawedziowe drogi startowej musza by¢ widoczne ze wszystkich katow azymutu tak, aby zapewnié
pilotowi naprowadzanie w przypadku lagdowania lub startu w kazdym kierunku i koniecznie do kata 15° nad
horyzontem.

Luminancja musi wynosi¢ co najmniej 50 cd, chyba ze lotnisko nie ma rozproszonego o$wietlenia, w ktérym
to przypadku luminancja moze zosta¢ zmniejszona do 25 cd, aby unikng¢ os$lepiania pilota.


https://el.wikipedia.org/wiki/GPS
https://el.wikipedia.org/wiki/VOR
https://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CE%B9%CE%AC%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82&action=edit&redlink=1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CF%8C%CE%BC%CE%B9%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CF%8C%CE%BC%CE%B9%CE%BF
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Rysunek 1 - Droga startowa lotniska z podniesionymi oprawami bocznymi

Rysunek 2 - Orientacyjne typy podniesionych opraw drég startowych
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4  Wymagania

4.1 Przepisy ogélne

System podniesionych opraw drogi startowej jest kluczowym elementem wyposazenia i musi spetniac¢
wymagania bezpieczenstwa EASA i ICAO, a takze wymagania dotyczgce funkcjonalnosci i niezawodnosci w
normalnych (nocnych) i niekorzystnych warunkach pogodowych (staba widocznos¢), zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 139/2014 (Bibliografia[29])

Obstuga systemu odbywa sie za pomoca urzadzen automatyki znajdujacych sie w wiezy kontrolnej lub
innym alternatywnym punkcie lub przez pilota statku powietrznego za pomoca pilota zdalnego sterowania,
zgodnie z Przepisami ruchowymi portu lotniczego.

W odniesieniu do konstrukcji i wtasciwosci uzytkowych tych systeméw zastosowanie majg te okreslone w
specyfikacjach EASA CS-ADR-DSN (Grecja jest panstwem czionkowskim niniejszej Agencji Europejskiej),
wytycznych ICAO (zalacznik 14, tom |, pkt 5.3.12 w odniesieniu do korytarzy kategorii I, 1l i Ill), ktore zostaly
wigczone do greckich ram regulacyjnych (zob. Bibliografia [1] i przepisy NATO STANAG 3316) (jezeli porty
lotnicze sg wykorzystywane do celéw wojskowych).

Jesli chodzi o oprawy o$wietleniowe, zastosowanie ma norma ELOT EN IEC 60598-1, a ich standaryzacja
jest zgodna z miedzynarodowymi specyfikacjami FAA AC 150/5345-46E (o$wietlacze FAA L-850A i L-850B),
ktére zawierajg szczegétowe dane techniczne, w przeciwienstwie do EASA CS-ADR-DSN i zatgcznika 14
ICAO, ktore skupiajg sie na lokalizacji i cechach funkcjonalnych opraw.

Normy europejskie ELOT EN 55015 i ELOT EN 61000-3-2, ELOT EN 61000-3-3, ELOT EN 61547 oraz
specyfikacja techniczna IEC TS 61827 majg zastosowanie i muszag by¢ zgodne z wymogami dyrektywy
2014/30/UE (EMC) i wspolnej decyzji ministerialnej nr 37764/873/342/2.6.20166 (Dziennik Urzedowy,
seria Il, nr 1602) transponujacych ja do prawa krajowego. Normy te sg zgodne z powyzszymi przepisami.

Sprzet elektryczny przeznaczony do uzytku przy napieciu znamionowym od 50 V do 1000 V dla pradu
przemiennego i od 75V do 1500 V dla pradu statego musi spetnia¢ wymogi dyrektywy 2014/35/UE (LVD) i
wspolnej decyzji ministerialnej nr 51157/DBN 1129/2016 (Dziennik Urzedowy, seria Il, nr 1425).

Ponadto musi on spetnia¢ wymagania dyrektywy 2011/65/UE (RoHS) i dekretu prezydenckiego 114/2013
(Dziennik Urzedowy, seria I, nr 147).

Jesli stacje elektroenergetyczne zawierajg czesci bezprzewodowe, musza by¢é one zgodne z dyrektywa
2014/53/UE w sprawie urzadzen radiowych i dekretem prezydenckim 98/2017 (Dziennik Urzedowy, seria I,
nr 139), ktéry transponuje ja do prawa krajowego, jesli dyrektywy 2014/30/UE i 2014/35/UE nie majg
zastosowania.

Urzadzenia, ktére majg by¢ zainstalowane, muszg zatem:

a) posiada¢ oznakowanie CE i wszystkie obowigzkowe oznakowania okreslone w wyzej wymienionych
ramach instytucjonalnych

b) posiada¢ zataczong(-e) deklaracje(-e) zgodnosci UE.

Dyrektywy UE i normy, zgodnie z ktorymi przeprowadzono badania typu materiatu, muszg by¢ wyraznie
okreslone w deklaracji zgodnosci.

Urzadzenie (wspétrzedne punktdéw mocowania) i indywidualne wifasciwosci uktadu (jasnosé¢, kolor
emitowanego Swiatla, zasilanie, automatyzacja pracy itp.) musza spetniaé wymogi dotyczace eksploataciji
drogi startowej w celu zapewnienia bezpiecznych warunkéw ladowania statku powietrznego.

Badanie instalacji uktadu musi byé przeprowadzone przez konsultanta technicznego specjalizujgcego sie w
projektowaniu i certyfikaciji lotnisk.
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4.2 Charakterystyka techniczna opraw oswietleniowych

Sa to standardowe wymiary i struktury funkcjonalne, ktére musza spetnia¢ wymogi EASA, ICAO, NATO i
FAA, a takze obecne normy i dyrektywy europejskie w zaleznosci od ram regulacyjnych, zgodnie z ktérymi
port lotniczy jest projektowany i certyfikowany jako catoSc.

W tabeli 1 ponizej wymieniono poszczegodlne elementy typowej oprawy podniesionej na drodze startowej, a
narys. 2 orientacyjne typy podniesionych opraw o$wietleniowych.

Tabela 1 - Czesci sktadowe standardowych opraw podniesionych drogi startowej lothiska

r’”r'

e Klosz zewnetrzny
Outer Lens it

| l

arll! e L Soczewka wewnetrzna
158 L

Lamp 2
Lamp Socket g Gniazdo lampy
Lens Clamp = G - Zacisk klosza
Gasket < "“‘w Uszczelka
Aluminum E .7 o
Casting Odlew aluminiowy

Connector
Cord Rura pionowa / Przewdd przytaczeniowy

Ztgcze tamliwe

Riser
y
e
Frangible Coupling g

Konfiguracja i wahania systemu wymagaja szczegllnych badan i analiz w celu spetnienia wymagan
dotyczacych korzystania z drogi startowej i zapewnienia bezpiecznych warunki startu i lgdowania statku
powietrznego. Projekt instalacji systemu podniesionych opraw oswietleniowych powinien by¢ realizowany
przez doswiadczonych projektantow.

Systemy te wyposazone sg w urzadzenia o wysokim stopniu automatyzacji (np. uruchamianie ich z wiezy
kontroli lotéw lub innego alternatywnego punktu itp.), ktére musza by¢ zgodne z instrukcjami producenta lub
przewidziane w projekcie.

Ponizej przedstawiono opis podniesionych opraw drogi startowej oraz og6lne wtasciwosci wykorzystywanych
materiatow.
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4.3  Witasciwosci ogdlne

Podniesiona oprawa oswietleniowa spetniajgca wymagania normy FAA AC150/5345-46 musi byc¢
wyposazona we wstepnie zogniskowang lampe halogenows lub inng certyfikowang technologie, o wysokim
natezeniu o$wietlenia (H.l.E.) (do 150 W) i zywotnosci co najmniej 1 000 godzin przy maksymalnej jasnosci.

Zasilanie jest wykonane z obwodu szeregowego 6,6 A, poprzez transformator separacyjny, w oddzielnej
obudowie.

Oprawa musi nadawac¢ sie do instalacji i petnego montazu na prefabrykowanej standardowej podstawie
metalowej typu plytkiego oraz do pracy w temperaturach od -20 °C do +55 °C.

Oprawa musi posiada¢ nastepujace elementy/akcesoria (zob. réwniez tabela 1):
(1) szklany klosz, poddany specjalnej obrébce utwardzajgcej, odporny na wysokag temperature pracy

lampy, o powierzchni zewnetrznej niesprzyjajgcej zatrzymywaniu kurzu i innych zanieczyszczen,

(2) wewnetrzna soczewka pryzmatyczna z przezroczystego lub kolorowego krysztalu zapewniajgca
ukierunkowanie swiatta wzdtuz pétosi pod katem 180°,

(3) korpus z odlewanego stopu aluminium malowany proszkowo z6itg farba lotniczg, RAL 1007,

(4) pionowy trzonek rurowy wykonany ze stopu aluminium, do ktérego przymocowane jest ztgcze
buforowe,

(5) oprawa oswietleniowa i obsada oprawy os$wietleniowej,

(6) przewdd zasilajgcy ze specjalnym ztgczem wtykowym zgodnym z normg FAA L-823,
(7)  elementy mocujace, ukierunkowujgce i poziomujgce ze stali nierdzewnej,

(8) gumowe kotnierze zapewniajgce szczelnosc.

Ogdlnie rzecz biorac, wszystkie powyzsze elementy musza by¢ wykonane z materiatéw, ktére sa w pehni
odporne na utlenianie i wewnetrzny wzrost temperatury spowodowany dziataniem lampy.

Oprawa musi byé odpowiednia do pracy w temperaturach od -20 °C do +55 °C i musi wytrzymac¢ predkos¢
podmuchu odrzutowca wynoszaca do 300 weztow.

Calkowita wysokos$¢ zamontowanej oprawy wynosi zwykle 300 — 320 mm od ptaszczyzny jej podstawy,
chyba ze w badaniu przewidziano inaczej.

Oprawa musi by¢ zainstalowana w $cistej zgodnosci z instrukcjami producenta przez wykwalifikowanych
technikow.

Uszczelnienie oprawy odbywa sie za pomoca kotnierzy gumowych.

Budowa systemu optycznego i czesci elektrycznej oprawy musi zapewnia¢ wygodng konserwacje i dostep
do miejsc interwencji, bez koniecznosci odtaczania oprawy od jej podstawy. Uszczelnienie oprawy po
wymianie lampy zapewnia sie poprzez przetozenie istniejacych uszczelek, bez koniecznosci stosowania
dodatkéw uszczelniajgcych.

5 Metodologia instalaciji

Nalezy pamieta¢, ze zadna praca nie moze by¢ wykonywana bez przekazania informacji w odpowiednim
terminie i zezwolenia wtasciwego organu portu lotniczego. Jesli prace sg wykonywane w godzinach otwarcia
terminalu, ze wzgledéw bezpieczenstwa (np. unikanie wypadkéw itp.) konieczne jest uzyskanie zgody
wiasciwego organu lotniska.

Standardowa kolejnos¢ instalacji systemu podniesionych opraw os$wietleniowych jest nastepujaca:
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(1) Wykopywanie rur kielichowych (od szybu zasilajgcego do potozenia kazdej oprawy) za pomoca
odpowiednich srodkéw (np. wycinarki do asfaltu, rowkéw itp.), aby nie tworzy¢ pozostatosci lub
odpadéw, ktére moga mie¢ wplyw na start i ladowanie statku powietrznego. Ogélnie rzecz biorac,
gtebokosé ciecia w asfalcie lub betonowych bokach drogi startowej moze wynosi¢ 5 cm a szeroko$¢
2cm.

(2) Instalacja kabla HO7RN-F, przekroju 2x2,5 mm? lub 2x45 mm? oraz przewodu uziemienia typu HO7V-
K, przekroju 4 mm?, w ocynkowanej rurze ochronne;.

(3) Budowa betonowej podstawy stupa lampy o wymiarach 30x30 cm i montaz slupa oprawy
osSwietleniowe]

(4) Wkrecenie oprawy oswietleniowej przez zilgcze tamane w ocynkowang rure zelazng 2%",
umieszczong w betonowej podstawie. Ta ocynkowana rura zelazna jest wygieta z podstawy o0 90 °, a
nastepnie idzie pod ziemie i koriczy sie w sasiedniej studzience, gdzie znajduje sie transformator
zasilania lampy oprawy. Ta zelazna rura stuzy jako przepust kabla zasilajacego oprawe
oSwietleniowa.

(5) Kontrole i testy dziatlania opraw oswietleniowych przez wykwalifikowany personel

(6) Woypelnienie miejsca polgczenia specjalng zaprawa, ktéra szybko nabiera wytrzymalosci i jest
kompatybilna z asfaltem i betonem.

(7) Mocowanie oprawy oswietleniowej do podioza betonowego za pomoca kleju zalecanego przez
producenta, zazwyczaj epoksydowego lub innego kleju dwuskiadnikowego.

(8) Budowa studzienki obok kazdej oprawy oswietleniowej, w ktérej zamontowany jest transformator
separacyjny, przecinajg sie linie zasilania elektrycznego i uziemienia oraz wykonane sg niezbedne
potgczenia do standardowego zacisku oprawy o$wietleniowe;.

(9) Studzienki sg konfigurowane zgodnie ze szczego6tami projektu i/lub instrukcjami producenta opraw
os$wietleniowych.

(10) Studzienki nalezy roéwniez zainstalowa¢ we wszystkich pozycjach kierunkowych przewodéw
pradowych w kierunku lamp.

Do momentu odbioru kohcowego instalacji system musi by¢ utrzymywany w regularnych odstepach czasu
zgodnie z programem obstugi technicznej portu lotniczego oraz instrukcjami producenta wydanymi przez
jego wiasny wyspecjalizowany personel. Nalezy rowniez zaja¢ sie awariami systemu.

6 Kryteria odbioru zainstalowanego systemu

Po zainstalowaniu opraw konieczne jest uruchomienie systemu w celu weryfikacji prawidtowego
funkcjonowania wszystkich opraw os$wietleniowych, a takze przeprowadzenie kontroli fotometrycznej na
miejscu za pomoca przenosnego urzadzenia pomiarowego. W trakcie tego audytu musi by¢ obecny
upowazniony przedstawiciel organu portu lotniczego.

Nalezy réwniez sprawdzi¢, czy odpady, pozostato$ci materiatowe, opakowania, narzedzia itp. zostaly
usuniete z miejsc, w ktérych zamontowano lampy.

Stwierdzenie niezgodnosci z wymogami niniejszej decyzji pocigga za sobg odrzucenie prac.

Wszelkie dodatkowe wymagania wtasciwego organu moga by¢ okreslone w zagadnieniach umownych i/lub
badaniu projektu.

7 Metoda obmiaru robo6t

Podniesione oprawy drogi startowej lotniska mierzy sie jako w pelni zainstalowane i funkcjonalne zespoty
wraz z ich lampa, podstawg i wszystkimi akcesoriami.

System oprawa/podstawa nalezy rozumie¢ jako w pelni zainstalowany i podfgczony do linii
elektroenergetycznych oraz w petni zgodny z charakterystykg techniczng okreslong w projekcie i warunkami
niniejszej specyfikacji technicznej.

10
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Linia energetyczna lamp jest mierzona w szczeg6lnosci zgodnie z zagadnieniami umownymi projektu i
odpowiednim badaniem.

11
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Zatacznik A
(informacyjny)

Warunki dotyczgce zdrowia, bezpieczenistwa i ochrony srodowiska

A.1 Przepisy ogollne

Podczas wykonywania robdt przestrzega sie obowigzujgcych przepiséw dotyczacych Srodkéw
bezpieczenstwa i higieny pracy, a pracownicy musza by¢ wyposazeni w niezbedny sprzet ochrony osobiste;
(SOI), ktéry musi by¢ zgodny z przepisami rozporzadzenia 2016/425 (UE).

Nalezy rowniez Scisle przestrzega¢ wymogow okreslonych w zatwierdzonym SAF/FAY projektu, zgodnie z
decyzjami ministerialnymi SGDE/DIPAD/oik/889 (Dziennik Urzedowy, seria ll, nr 16/14-01-2003) oraz
SGPR/DIPAD/oik/177 (Dziennik Urzedowy, seria Il, nr 266/14-01-2001).

A.2 Srodki w zakresie zdrowia i bezpieczenistwa

Zwraca sie uwage na nastepujace kwestie:
(1) Nalezy oceni¢ mozliwe zagrozenia podczas transportu, roztadunku, przemieszczania materiatu
(2) Korzystanie z narzedzi pneumatycznych
(3) Wiercenie elementéw (pyl, wyrzucanie materiatow).

(4) Absolutnie konieczne jest oczyszczenie obszarow instalacyjnych lamp z odpaddéw lub materiatow,
ktore moga potencjalnie stanowi¢ zagrozenie dla statku powietrznego i jego wyposazenia lub
zagraza¢ pracownikom portu lotniczego, odwiedzajgcym lub pasazerom (FOD — Foreign Object
Damage). Przyklady obejmujg odpady, nadmiar materiatéw, opakowania, narzedzia, gwozdzie, kable

itp.
(5) Nalezy zwr6ci¢ uwage, aby nie podejmowac zadnych dziatan podczas przemieszczania sie statkOw
powietrznych, pojazdéw lub pasazeréw, ze wzgledu na ryzyko uszkodzenia lub zranienia.

(6) Nalezy stosowac dyrektywe 92/57/WE (transponowang do greckiego ustawodawstwa dekretem
prezydenckim 305/96) oraz greckie przepisy dotyczace zdrowia i bezpieczeristwa (zob. Bibliografia) i
odpowiednie procedury bezpieczenstwa poszczegdlnych portéw lotniczych.

(7)  Wykonawca/Producent-Dostawca systemu musi dostarczy¢ bardziej szczegotowe instrukcje
bezpieczenstwa i ochrony zarowno w odniesieniu do instalacji systemu, jak i jego eksploatacji,
oprécz SAF/FAY.

Pracownicy muszg by¢ we wszystkich przypadkach wyposazeni w wymagane srodki ochrony indywidualnej
(SOI), w zaleznosci od przedmiotu i lokalizacji wykonywanej pracy oraz rodzaju uzywanego sprzetu. SOI
musza by¢ w dobrym stanie, wolne od uszkodzen, posiada¢ oznakowanie CE i deklaracje zgodnosci zgodnie
z przepisami rozporzadzenia (UE) 2016/425 i podlegaé nastepujgcym normom:
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Tabela A.1 - Wymagania dotyczace srodkéw ochrony indywidualnej

© ELOT

Typ $rodkéw ochrony indywidualnej

Witasciwa norma

Sprzet ochrony uktadu oddechowego -- Pétmaski filtrujgce do
ochrony przed czastkami -- Wymagania, badanie, znakowanie

ELOT EN 149

Rekawice chronigce przed zagrozeniami mechanicznymi

ELOT EN 388

Przemystowe hetmy ochronne

ELOT EN 397

Ochrona oczu i twarzy do zastosowan zawodowych -- Cze$¢
1: Wymagania ogoélne

ELOT EN ISO 16321-1

Ochrona oczu i twarzy do zastosowan zawodowych -- Czes¢
3: Wymagania dodatkowe dla siatkowych srodkéw ochrony

ELOT EN ISO 16321-3

Srodki ochrony indywidualnej -- Obuwie ochronne

ELOT EN ISO 20345




© ELOT ELOT TS 1501-06-04-02-00:2023

[1]

[2]
[3]
[4]
[5]
[6]
[7]
[8]
[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Bibliografia

Dziennik Rzadowy 1816/11-9-2007, Przyjecie zatgcznika 14, tom 1, wydanie czwarte, poprawka 7
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w sprawie ,Porty lotnicze — projektowanie i
eksploatacja lotnisk” wydanego na mocy konwencji chicagowskiej

ICAO Doc 9157. Part 4. Edition 5, :7/12/2021 "Aerodrome Design Manual. Part 4. Visual Aids"
FAA: AC 150/5340-26B, Maintenance of Airport Visual Aid Facilities

FAA:AC 150/5340 -30F, Design and Installation Details for Airport Visual Aids
FAA:AC150/5345-12F, Specification for Airport and Heliport Beacons

FAA:AC150/5345 39E, Specification for L-853, Runway and Taxiway Retroreflective Markers
FAA AC 150/5345-46E - Specification for Runway and Taxiway Light Fixtures

FAA L-861T., LED Taxiway Edge Lights

FAA: Engineering Brief No 67C, Light sources other than incandescent and xenon for airport and
obstruction lighting fixtures

Dyrektywa 92/57/UE, ,Minimalne wymagania bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na tymczasowych lub
ruchomych budowach”

Przepisy prawa greckiego dotyczace zdrowia i bezpieczenstwa (dekret prezydencki 17/96, dekret
prezydencki 159/99 itp.).

Dekret prezydencki 85/91, ,Ochrona pracownikow przed ryzykiem zwigzanym z narazeniem na
dziatanie hatasu w miejscu pracy, zgodnie z dyrektywg 86/188/EWG” (Dziennik Urzedowy, seria I,
nr 38)

Dekret prezydencki 396/94 ,Minimalne wymagania w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
pracownikéw korzystajacych z wyposazenia ochronnego, zgodnie z dyrektywg 89/656/EWG”
(Dziennik Urzedowy, seria I, nr 220)

Dekret prezydencki 105/95, ,Minimalne wymagania dotyczgce znakdéw bezpieczeristwa i/lub zdrowia w
miejscu pracy, zgodnie z dyrektywg 92/58/EWG” (Dziennik Urzedowy, seria I, nr 67).

Dekret prezydencki 17/96, ,Wdrazanie Srodkéw majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa i zdrowia
pracownikbw w miejscu pracy” zgodnie z dyrektywami 89/391/EWG i 91/383/EWG (Dziennik
Urzedowy, seria I, nr 11)

Dekret prezydencki 305/96 ,Minimalne wymagania bezpieczenstwa | ochrony zdrowia na
tymczasowych lub ruchomych budowach, zgodnie z dyrektywg 92/57/EWG”, w zwigzku z okdlnikiem
nr 130159/7.5.97 Ministerstwa Pracy i okdlnikiem nr 11 (protokot nr A16a/165/10/258/a/19.5.97)
Ministerstwa Srodowiska, Planowania Przestrzennego i Robét Publicznych w odniesieniu do wyzej
wymienionych dekretow prezydenckich (Dziennik Urzedowy, seria |, nr 212)

Dekret prezydencki 148, Odpowiedzialnos¢ za srodowisko w odniesieniu do zapobiegania i

zaradzania szkodom wyrzadzonym sSrodowisku naturalnemu Harmonizacja z dyrektywg 2004/35/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. (Dziennik Urzedowy, seria I, nr 190)

14



ELOT TS 1501-06-04-02-00:2023 © ELOT

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

15

Ustawa 4042/2012 Ochrona Srodowiska poprzez prawo karne — Harmonizacja z dyrektywq
2008/99/WE — ramy dotyczgce produkcji i gospodarowania odpadami — Harmonizacja z dyrektywag
2008/98/WE — Rozporzadzenie w sprawach Ministerstwa Srodowiska, Energii i Zmian Klimatu
(Dziennik Urzedowy, seria I, nr 24).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/425 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie
Ssrodkdéw ochrony indywidualnej oraz uchylenia dyrektywy Rady 89/686/EWG.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
harmonizacji ustawodawstw panstw czionkowskich odnoszgcych sie do kompatybilnoSci
elektromagnetycznej

Wspblna decyzja ministerialna 37764/873/0342/2.6.2016, ,Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna —
Dostosowanie przepisow prawa greckiego do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
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