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Konsekvensutredning av Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om tekniska krav
pa fordonstag med langd 6ver 25,25 meter

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2023:42) om tekniska krav pa
fordonstag med langd 6ver 25,25 meter ska upphédvas och ersattas med nya
~Transportstyrelseforeskrifter (TSFS) om konstruktion och utrustning fér
fordonstag 6ver 25,25 meter och fordon som ingar i dessa, samt
foljdandringar genom de foreskrifter som framgar nedan.

Foreskrifterna mojliggor ytterligare tre typer av fordonstag med langder
over 25,25 meter. De foreslagna kraven i foreskrifterna syftar till att
sakerstédlla att dagens kravniva pa trafiksdkerhet inte forsamras samt att
transportsystemet i 6vrigt inte far negativa konsekvenser i termer av
begrdansad framkomlighet och tillgdnglighet for andra trafikanter.
Foreskriftsforslaget bedoms ha en positiv effekt pa fordonstagens stabilitet,
startférmaga pa halt vdglag och utrymmesbehov i infrastrukturen.

Foreskrifterna kommer i storsta mojliga man vara utformade pa ett sétt som
gor att de ar enkla att forsta och att det utan svarigheter gar att kontrollera
reglernas efterlevnad av de som berors, sdsom forare, Polismyndigheten,
akerier och fordonstillverkare.

Foljdandringar:

Vi foreslar att Vagverkets foreskrifter (VVFES 2005:131) om hogsta
hastighet for bil med tva slapvagnar (dubbelkombination) upphévs och
ersitts med nya Transportstyrelseforeskrifter (TSFS). Dessutom foreslar vi
ett nytt villkor fér undantaget som séger att langden pa fordonstaget vara
hogst 25,25 meter. Utover detta foreslar vi att kravet som séger att
pabyggnader och chassier inte far komma i kontakt med varandra vid
vandning med fullt hjulutslag tas bort. Vidare gor vi vissa sprakliga och
redaktionella dndringar.

Konsekvensutredningen har dndrats efter remiss. Andringarna dr
markerade med streck i kanten.

Inledning

Konsekvensutredningen &r indelad i tva kapitel. Det forsta kapitlet handlar
om forslag till foreskrifter med tekniska krav for fordonstdg som 6verstiger
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25,25 meter men inte 34,5 meter nar de framfors pa det vagnat som
Trafikverket och kommunala vaghéllare genom 4 kap. 17 f §
trafikférordningen (1998:1276) upplatit for dessa langre fordonstag.

Forslaget mojliggor anvandningen av ytterligare tre olika
fordonskombinationer, B-dubbel, C-dubbel och nordisk kombination. En B-
dubbelkombination bestar av en dragbil, link-pahdngsvagn och sist en
pahangsvagn. En C-dubbelkombination bestar av en lastbil med tva
tillkopplade slapkarror och en nordisk kombination bestar av en lastbil med
en tillkopplad dolly och pahdngsvagn. Bade B-dubbelkombinationer och
nordiska kombinationer dr vanligt féorekommande idag men med en
langdbegransning for kombinationerna pa hogst 25,25 meter. Dessa nya
varianter av kombinationerna nyttjar den hogsta tillatna langden, enligt

17 £ § 4 kap. trafikforordningen, for varje ingaende fordon. Detta medfor att
totallangden for fordonskombinationerna blir omkring 27 meter.

Det andra kapitlet innehaller foljdandringar som bedéms vara nodvéandiga
for att undvika dubbelreglering vad géller hogsta tillatna hastighet for
fordonstdg som dr langre &n 25,25 meter.

Bakgrund

Genom ett regeringsbeslut i augusti 2022 inférdes den 31 augusti 2023 en
ny bestdimmelse i trafikférordningen, 4 kap. 17 f §. Bestimmelsen gav
Trafikverket och de kommunala védghallarna ett bemyndigande att
foreskriva att pa en viss vag, del av vag eller vagstracka far ett fordonstags
langd uppga till hogst 34,5 meter. Bestammelsen innehaller dven atta villkor
som maste vara uppfyllda for fordonstagen. De forsta sju villkoren
innehaller vissa matt och avstand pa de ingaende fordonen. Matten &r
kopplade till det Europeiska Modulsystemet (EMS). Det attonde villkoret &r
att fordonet eller fordonstaget uppfyller de krav pa konstruktion och
utrustning som Transportstyrelsen foreskriver.

Beslutet att inféra bestammelsen i trafikférordningen grundade sig bland
annat pa det uppdrag' som regeringen 2018 gav Trafikverket. Uppdraget
gick ut pa att analysera om och var langre lastbilar kunde tillatas pa det
svenska végnitet i syfte att 6ka transporteffektiviteten och minska
godstransporternas klimatpaverkan. Uppdraget redovisades till
Regeringskansliet i mars 2019.

Inom ramen for uppdraget utredde Trafikverket forutsdttningarna for att
framfora langre fordonstag pa det svenska vagnitet, identifierade vilka
vagar det bor tillatas langre fordonstdg pa och analyserade konsekvenserna
av ett sadant upplatande. For att bedoma vilka konsekvenser ett inférande av

! Uppdrag att analysera om och var lingre lastbilar bér tilldtas pé det svenska végnétet.
N2018/04593/MRT
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langre fordonstag pa det foreslagna vagnatet skulle fa genomférde
Trafikverket en kvantitativ analys av de samhéllsekonomiska effekterna.
Aven en kvalitativ beddmning av effekter, transportpolitisk maluppfyllelse
och fordelningseffekter genomfordes for perioden 2018-2058.
Konsekvensanalysen grundar sig pa ett antagande om ett fortsatt upplatande
av vagndatet for tyngre lastbilar upp till 74 ton, oberoende av om langre
lastbilar tillats eller inte. Den kvantitativa analysen visar pa en samhéllsnytta
mellan cirka 9,5 och 14 miljarder kronor &ver perioden.

For att nyttorna med langre fordonstag ska infrias lyfter Trafikverket fram
ett antal forutsattningar som maste vara uppfyllda. Antagandena om krav pa
fordonens egenskaper samt infrastrukturutformning bor enligt Trafikverket
vara uppfyllda for att sdkerstdlla att tillgangligheten, framkomligheten och
trafiksdkerheten bibehalls. Vidare behover regelefterlevnad sédkerstéllas och
transporterna bor kunna na dnda fram till start- och malpunkter eller annan
lamplig omlastningsplats. Dartill bér omledningsvégar finnas i tillrdcklig
utstrackning for att sdkerstdlla redundans och minimera stérningar vid
incidenter. Slutligen bor takten fér och omfattningen av upplatandet vara
transparent sa att naringslivet utan alltfor stora affarsméassiga risker kan
stdlla om efter och ta del av de nya forutsattningarna.

Sammantaget framgar av Trafikverkets analys att det finns stora
samhdllsnyttor med att tillata ldngre fordonstag. Men de understryker att det
ar under forutsattning att dels infrastrukturen, dels att fordonen och
fordonstagen uppfyller vissa antaganden om funktionalitet och egenskaper.
Dessa antaganden géller bland annat att fordonstagen bor ha egenskaper
gdllande fordonstagens utrymmeskrav, startférmaga och stabilitet som
motsvarar dagens 25,25 meter langa fordonstag.

Analyser av simuleringar av filbytesmandvrar med fordonstag som &r 25,25
meter ldnga bestdende av lastbil och dolly med tillkopplad pahdngsvagn
visar att dessa har en bakatforstarkning strax under 2,0 och en
dampningskoefficient pa strax éver 0,3.

For 25,25 meter langa fordonstag géller idag att de ska klara
vandningskravet i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:126) om
vandningskrav for fordonstag vars langd 6verstiger 24,0 meter och
utrustningskrav for fordon som ingar i sadant fordonstag. Kravet ar att
fordonstaget ska kunna vanda inom en cirkelring som har en yttre radie pa
12,50 meter och en inre pa 2,00 meter. Ingen del av fordonstaget eller lasten
far vid vandningen svepa utanfor respektive innanfoér cirklarna.

Med st6d av bemyndigandet i 4 kap. 17 f § trafikférordningen avser
Transportstyrelsen att meddela foreskrifter med tekniska krav for dessa
langre fordonstag.
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Definitioner och begrepp

De termer som anvdnds i denna konsekvensutredning har samma betydelse
som i lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner. Utéver dessa anvands
aven foljande begrepp.

Begrepp

A-dubbelkombi-
nation
AB-dubbelkombi-
nation

aktivt styrd axel
B-dubbelkombi-

nation

C-dubbelkombi-
nation

dragbil
link-pdhdngsvagn
medspdrande axel
nordisk

kombination
prestandavdrde

25,25 meter

Forklaring

fordonstag bestdende av en dragbil sammankopplad med en
pahdngsvagn och en dolly med tillkopplad pahéngsvagn,

fordonstdg bestdende av en lastbil sammankopplad med en dolly med
en tillkopplad link-pdhdngsvagn som i sin tur & sammankopplad med
en pahdngsvagn,

styrande axel vars styrvinkel bestdms av ett elektriskt eller hydrauliskt
styraggregat,

fordonstdg bestdende av en dragbil sammankopplad med en link-
pdhdngsvagn som i sin tur ar sammankopplad med en pdhdngsvagn, dar
avstandet mellan link-pahadngsvagnens framre kopplingsanordning och
bakkant &r hogst 12,0 meter,

fordonstdg bestdende av en lastbil sammankopplad med tva slapkérror,

lastbil utan lastutrymme, utrustad med kopplingsanordning (vandskiva)
for en pahdngsvagn,

pahdngsvagn med en bakre vandskiva for tillkoppling av ytterligare en
pahédngsvagn,

styrande axel vars styrvinkel bestdms av raderingskrafterna som uppstar
pa grund av friktionen mellan ddck och vag,

fordonstdg bestdende av en lastbil sammankopplad med en dolly med
en tillkopplad p&dhédngsvagn,

varde faststéllt av tillverkaren som anger vilken belastning ett fordon
och dess kopplingsanordning klarar,
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A. Allimant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Anledningen till regleringen &r att mojliggora att fler typer av fordonstag
som 4r langre dn 25,25 meter far anvdndas pa det sarskilda vagnat som
Trafikverket och kommunala vaghallare meddelat foreskrifter om. Samtidigt
syftar foreskrifterna till att minska riskerna for att dessa langre fordonstag
ska skapa problem i trafiken och paverka trafiksdkerheten negativt pa det
vagnat som upplats av vaghallare for fordonstagen.

De egenskaper hos fordon och fordonstag som ér sarskilt viktiga for att
trafiksdkerheten och framkomligheten inte ska paverkas negativt ar dess
stabilitet och startformaga, speciellt pa vintervaglag, samt deras
utrymmesbehov.

Utrymmesbehovet aterspeglar fordonstagens formaga att kunna framforas
pa mindre vagar med sma cirkulationsplatser, korsningar eller vandplatser.
Da det vagnat som framférallt kommunala vdghallare kommer att behdva
upplata dven bestar av mindre védgar och gator med sma cirkulationsplatser
och korsningar staller det relativt hoga krav pa att dessa langre fordonstag
inte tar mer utrymme &n redan befintliga fordonstag som &r hogst 25,25
meter langa.

Fordonstagens startformdaga handlar om deras majlighet att starta och
komma ivag fran stillastaende och deras formaga att hantera motlut vid halt
vaglag. Stabilitet i detta fall beror fordonstagens kursstabilitet.

I vissa fall kan tekniska krav som har en positiv effekt pa exempelvis
stabilitet ha en negativ effekt pa exempelvis utrymmesbehovet. Detta har vi
tagit hansyn till och vdgt de olika aspekterna mot varandra for att hitta
kompromisser som, sa langt det varit mojligt, mo6jliggor att fordonen och
fordonstagen nar en tillrackligt hog niva av stabilitet, utrymmesbehov och
startformaga.

1.1 Stabilitet

Langre tillaten fordonstagslangd innebdr att ytterligare slapvagnar kan
kopplas samman till ett fordonstag jamfoért med de fordonstdg som anvands
idag. For varje tillkopplad sldapvagn forstarks fordonstagets sidororelse.
Denna forstarkning av sidororelsen kallas for bakatforstarkning och innebér
att lastbilens sidororelse forstarks av de tillkopplade sldpvagnarna.
Bakatforstarkningen ar ocksa hastighetsberoende och 6kar med 6kad
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hastighet. En stor bakatforstarkning innebér att slapvagnarna ror sig mycket
mer &n lastbilen i sidled, till exempel vid ett filbyte.

Med fler tillkopplade sldpvagnar blir bakatforstarkningen storre, vilket gor
dessa langre fordonstdg mer instabila. De kan darmed utgora en stor
trafiksdkerhetsrisk och kan dven upplevas vingla mer pa vagen av andra
trafikanter.

Nar fordonstaget ska byta korfélt ar det viktigt att utéver att manévern inte
forstarks for mycket av sldpvagnarna att sidororelserna ocksa dampas sa
snabbt som mgjligt. Annars kommer sldpvagnarna fortséatta slingra sig i
sidled 6ver vdgen och darmed utgora en stor sdkerhetsrisk. Hur snabbt dessa
sidororelser ddmpas kan uppges som fordonstagens dampningskoefficient.
En hog ddmpningskoefficient innebér att slapvagnarnas sidororelser ddmpas
snabbt.

Ett fordonstag som har stor bakatforstarkning och 1dg daimpningskoefficient
ar mer instabilt dn ett som har liten bakatforstarkning och hog
dampningskoefficient.

1.2 Utrymmeshbehov

Nar fler fordon kopplas samman blir &ven utrymmesbehovet generellt sett
storre, vilket kan utgora en begransning for vilka vdgar och gator som kan
upplatas for dessa langre fordonstag. Det &r framforallt det kommunala vag-
och gatundtet, som till stor del bestar av gator dar dess utformning sannolikt
kommer att medféra storst utmaningar att kunna tillata trafik med hénsyn till
fordonstagens utrymmesbehov.

1.3 Startformaga

Vintervidglag innebar hogre olycksrisk och storre
framkomlighetshetsproblem fér den tunga trafiken. Stopp i trafiken som
orsakas av stillastaende fordon som inte lyckas ta sig fram i till exempel
uppforsbackar kostar samhéllet pengar. Denna kostnad &r svar att berdkna
eftersom ett stillestand inte per automatik innebdr att raddningstjédnst eller
bérgare blir involverade. Aven om sddana stillestdnd i ménga fall &r relativt
korta kan det dnda innebéra kostnader i form av begrénsad framkomlighet
och tillganglighet. Stillastaende fordon innebér dven en 6kad risk for
olyckor genom att trafikanter upptéacker det for sent och inte hinner stanna
eller gora en sdker undanmanover.

Pa grund av att viktférdelningen pa dessa léangre fordonstag kommer att
forflyttas mer mot sldpvagnarnas axlar sa kommer lastbilen bara en mindre
andel av lastvikten. Det ger att det finns en risk att dessa langre fordonstag
far en sdmre startférmaga vid halt vdaglag dn dagens fordonstdg. For att
forbattra forutsattningarna for foraren att kunna hantera fordonen pa ett
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sakert sdtt pa vintervéaglag ar det av vikt att sdkerstélla att friktionen mellan
déck och végbana ar sa hog som mojligt.

Friktionen mellan didck och vig paverkas dels av dackens utformning, om
de &r anpassade for vintervédglag eller inte, dels av ddackens tryck mot
vagbanan.

Lastbilar med endast tva axlar har generellt sett samre forutsattningar att ta
sig fram vid vintervaglag dn lastbilar med tre eller fler axlar. En tvaaxlig
lastbil saknar bland annat mdjligheten att lyfta en axel i boggin och
darigenom tillfalligt 6ka trycket mellan décken pa drivaxeln och végen.
Vikten som den extra axeln pa en treaxlad lastbil har, cirka ett ton, innebar
dessutom att dessa har ett hogre drivaxeltryck nér de kors olastade med en
axel upplyft dn tvaaxlade dragbilar.

Aven for lastbilar med tre eller fler axlar, med eller utan tandemdrift, kan
det vara en utmaning att fa ett tillrackligt hogt drivaxeltryck nar
fordonstaget blir langre. Med fler fordon i fordonstaget finns det generellt
sett fler axlar att fordela vikten 6ver samtidigt som fler axlar innebdr ett dkat
rullmotstand. Detta paverkar fordonstagets startférmaga vid fard med liten
eller ingen last. Det har darfor stor betydelse att fordonen ar konstruerade sa
att viktférdelningen pa fordonen bidrar till att 6ka lastbilens drivaxeltryck,
och darmed framdrivningsformaga.

2. Vad ska uppnas?

Genom att meddela foreskrifter med tydliga krav pa utrustning och
konstruktion som ska gélla for att fa framfora ett fordonstag som overstiger
25,25 meter men inte 34,5 meter minskas risken for att trafiksiakerheten och
framkomligheten paverkas negativt.

Kraven dr i huvudsak utformade som krav pa fordonens konstruktion och
utrustning och syftar till att sdkerstdlla att fordonens stabilitet och
startformaga dr tillrackligt bra samt att utrymmesbehovet inte &r storre dn
vad det upplatna vagnatet tillater. Utover det ska fordonstagets
bromsférmaga och kopplingsanordningar vara tillrackligt dimensionerade.

Kraven specificeras i foreskrifterna dar det tydligt framgar vilka krav och
forutsattningar som ska gélla for att fa kora dessa langre fordonstag. Kraven
utgar fran de transportpolitiska malen for tillganglighet och sékerhet for
transportsystemet och &mnar bidra till en héllbar utveckling av
godstransporter pa vag inom Sverige.

Sarskild hansyn tagen vid utformning av kraven

Vid framtagande av foreskrifterna har sarskild hdansyn tagits till att den sista
pahdngsvagnen i tva av de foreslagna fordonstagen, nordisk kombination
och B-dubbelkombinationen, ska vara sddana som redan i dag anvénds i
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fordonskombinationer som &r hogst 25,25 meter langa. Dessa
pahdngsvagnar kan ddarmed dven framover anvandas till exempel i
intermodala transporter pa jarnvag.

Vidare har stor vikt ocksa lagts pa att lastbilen i stérsta mojligaste man inte
ska behdva byggas om utan att befintliga lastbilar, som uppfyller vissa
godkédnnandekrav, ska kunna anvédndas i dessa langre fordonstag.

Sarskild hansyn har dven tagits till det regelverk som beslutats i vara
nordiska grannldander avseende fordonstag over 25,25 meter i syfte att
undvika att regler i olika lander blir motstridiga sa att det ar mojligt att
genomfora gransoverskridande trafik trots att de nationella reglerna i
respektive land inte dr exakt identiska.

3. Vilka ar lé6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Det pagdr ett intensivt arbete runt om i Europa i syfte att minska
bréansleatgang och emissioner. Utvecklingen av fordonstdg med hogre
kapacitet dn dagens bidrar starkt till att 6ka transporteffektiviteten. Eftersom
behovet av godstransporter beridknas 6ka® har en hojning av hogsta tillatna
langd pa fordonstag pa vdgar som inte &r enskilda ansetts vara nodvandig av
regeringen for att minska miljopaverkan fran transportsektorn. Om
Transportstyrelsen inte meddelar ytterligare foreskrifter skulle det innebéra
att endast de tva typer av fordonstag 6ver 25,25 meter som
Transportstyrelsen meddelade foreskrifter for genom Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2023:42) om tekniska krav pa
fordonstag med langd 6ver 25,25 meter fér trafikera de vagar som
vaghallarna upplater.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Genom nuvarande regelverk &r det inte tillatet att framfora andra typer av
fordonstdg &n de tva som det beslutades om i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om tekniska krav pa fordonstag med langd
over 25,25 meter.

Det betyder att det inte finns nagra alternativ som inte innebér reglering.

3.3 Regleringsforslag — konstruktionsbaserade krav

Medsparande/aktivt styrda axlar
Transportstyrelsen foreslar att den sista axeln pa den framre
link-pahdngsvagnen i en B-dubbel kombination, ska vara medspdrande eller

? Trafikanalys, ”Godstransporter i Sverige — en nuligesanalys (Rapport 2016:7)”, 2016.
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aktivt styrd i hastigheter upp till 30 kilometer i timmen. Axeln far vara
medsparande eller aktivt styrd i hastigheter upp till 40 kilometer i timmen.

Avstand mellan kopplingsanordningar och axellaxelgrupp
Transportstyrelsen foreslar att avstandet mellan kopplingstappen och den
forsta axeln pa den bakre pahdngsvagnen i en B-dubbel kombination ska
vara minst 6,2 meter.

For C-dubbelkombinationen foreslas att lastbilens bygelkoppling ska vara
placerad hogst 0,8 meter fran sista axeln och den framre sldpkérrans
bygelkoppling ska vara placerad hogst 2,1 meter fran centrum pa
axelgruppen, samt att dragstangen pa sldpkarrorna ska vara minst 6,6 meter
lang.

Kraven pa placering av bygelkopplingarna dr nddvandiga for stabiliteten hos
C-dubbelkombinationen. Dock medfor kravet att en lastbil som uppfyller
kravet pa placering av bygelkopplingen for en C-dubbelkombination inte &r
lamplig for anvéndning i en AB-dubbelkombination. Anledningen &r att
AB-dubbelkombinationen blir for utrymmeskravande om bygelkopplingen
sitter for ndra bakaxeln pa lastbilen.

Transportstyrelsen foreslar darfor att avstandet mellan centrum pa
bygelkopplingen och bakkanten pa lastbilen i en AB-dubbelkombination
inte far vara storre dn 0,8 meter.

Lyftbar axel

Transportstyrelsen foreslar att den forsta axeln pa den framre
link-pdhangsvagnen i en B-dubbel kombination ska vara lyftbar om
avstandet mellan kopplingstappen och forsta axeln &r mindre dn 7,0 meter.
Axeln ska kunna hojas respektive sankas fran forarplatsen under fard.

Treaxliga slapkédrror med dubbelmonterade hjul

Transportstyrelsen foreslar att de slapkarror som ingar i en C-dubbel-
kombination ska ha minst tre axlar och att samtliga axlar ska vara forsedda
med dubbelmonterade hjul.

Kopplingsanordningar

Transportstyrelsen foreslar att de kopplingsanordningar som dr monterade
pa fordonen ska vara godkanda enligt ECE-reglemente 55, dndringsserie 01
eller senare.

Vi foreslar dven att kopplingsanordningarnas prestandavarden ska uppfylla
kraven i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2019:129)
om sammankoppling av bilar och sldpvagnar eller minst uppga till vardena i
de foreslagna foreskrifterna.
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3.4 Regleringsalternativ — funktionsbaserade krav

Ett alternativ till den foreslagna regleringen ar att meddela
funktionsbaserade krav i stéllet fér krav riktade mot fordonens konstruktion.
Funktionsbaserade krav ger storre flexibilitet och innebédr mindre
begrdnsningar dn konstruktionsméssiga krav. Transportstyrelsen har tidigare
tagit beslutet att sa langt som mojligt strava efter att ha funktionsbaserade
krav da sddana i mindre utstrackning hindrar utvecklingen av nya l6sningar
an konstruktionsmaéssiga krav. Var bedémning &r dock att om
Transportstyrelsen ska foreskriva om funktionsbaserade krav for fordonstag
med totallingd 6ver 25,25 meter behdver ett stodsystem motsvarande
Lastbilskalkylatorn® utvecklas och driftséttas. Utan ett sddant stodsystem &r
det inte mojligt att verifiera kravuppfyllnaden for de funktionsbaserade
kraven. Ett sadant stodsystem finns inte idag.

Transportstyrelsen foreslar darfor att foreskrifter meddelas enligt
regleringsforslaget.

4, Vilka ar berorda?

Den foreslagna regleringen beror framst akeriforetag, transportkopare,
fordonstillverkare och pabyggare av tunga lastbilar och slapvagnar samt
Polismyndigheten. Aven de véghdllare som uppléter végar for fard med
fordonstdgen berors av foreskrifterna.

5. Vilka konsekvenser medfdr regleringen?

5.1 Foretag

(x) Regleringen bedéms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt.
Samtliga konsekvenser for foretagen beskrivs darfor under 5.1.

Den foreslagna regleringen paverkar endast de som vill kunna framfora
fordonstag som dr langre dn 25,25 meter pa de vagar som de statliga och
kommunala vdghallarna upplatit for 34,5 meter langa fordonstdg. De som
paverkas av kostnader genom Transportstyrelsens forslag pa foreskrifter ar
alltsa desamma som erhaller de nyttoeffekter som majliggérandet av langre
fordonstdg innebér.

Under utredningen har vi haft samrdd med fordons- och godstransport-
branschen om hur kraven enligt det féreslagna regleringsalternativet skulle
paverka dem med avseende pa 6kade administrativa kostnader samt
kostnadsokningar for inkép och produktutveckling. Det finns tva svenska
tillverkare av lastbilar, AB Volvo och Scania. De sysselsdtter sammanlagt
omkring 150 000 personer och har en omséttning pa omkring 400 miljarder

? https://lastbilskalkylator.azurewebsites.net/
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kronor. Akerindringen bestar av cirka 10 000 &keriféretag som tillsammans
omsatter 6ver 100 miljarder kronor vilket motsvarar cirka 4 procent av
Sveriges BNP. Branschen sysselsitter drygt 86 000 personer.*

Fordonstillverkare som vill bygga fordon som uppfyller kraven i
foreskrifterna och transportforetag som vill anvanda fordonen kan fa en
marginell 6kning av personalkostnaderna pa grund av till exempel
utbildningar. Foretagen kan sjédlva inte uppge en kostnadsbild nér det galler
sadana kostnader. Det gar inte att uppskatta hur mycket av dessa kostnader
som kan ldaggas pa slutkund eller kan tas hem genom 6kad marknadsandel.
Sammantaget bedoms den foreslagna regleringen inte minska féretagens
vinstmarginaler utan mojligen 6ka dessa genom att nya produkter och
tjdnster kan erbjudas till kunderna.

De foreslagna kraven innebér att minst ett av fordonen i fordonstagen
kommer att behdva byggas eller byggas om. Detta innebér en extra kostnad
pa cirka 75 000-90 000 kronor jamfort med ett nytt fordon utan speciella
krav. Beslutet att gora sadan investering i ett fordon ér i stor grad beroende
pa vilken nytta investeringen har.

Kosthadsuppskattning

Krav pa konstruktion och utrustning Kostnad (per fordon)
Styrbar axel p& pahangsvagn ca 50 000 kr
Lyftbar axel pa pahangsvagn ca 15-20 000 kr

Forslaget innehaller dven en nodvandig komplettering av de tekniska kraven
for AB-dubbel-kombinationen som beslutades 15 september 2023.
Kompletteringen innebér ett nytt krav pa hur langt ifran bakkanten
bygelkopplingen far sitta pa lastbilen.

Detta innebdr att i de fall en ny lastbil bestélldes, efter att
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2023:42) om tekniska krav for
fordonstag med langd 6ver 25,25 meter beslutades den 1 september 2023, sa
kommer den lastbilen inte vara tillaten att anvdndas i en AB-dubbel-
kombination efter att dessa nya foreskrifter trétt i kraft om inte
bygelkopplingen flyttas bakat pa lastbilen.

Enligt vagtrafikregistret registrerades 2024 omkring 50 stycken treaxliga
lastbilar vars placering av kopplingsanordningen inte stdammer 6verens med
det foreskrivna avstandet mellan bygelkopplingen och bakkanten pa
lastbilen. Det gar dock inte att veta om nagon av dessa lastbilar har bestallts
efter att Transportstyrelsens foreskrifter om tekniska krav for fordonstag

* Sveriges &keriforetag, http://www.akeri.se/om-oss/akerinaringen himtat februari 2016.
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med langd 6ver 25,25 meter beslutades for att anvédndas i en AB-dubbel-
kombination.

52 Enskilda

De foreslagna foreskrifterna mojliggor att fler typer av
fordonskombinationer som &r langre dn 25,25 meter far anvandas pa det
vagnat som Trafikverket och kommunala véaghallare upplatit for dessa
langre fordonstag. Samtidigt foreslar vi tekniska krav som fordonstagen
maste uppfylla for att sdkerstélla att trafiksdkerheten och framkomligheten i
trafiken inte forsamras.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Polismyndigheten

Polismyndigheten kommer att paverkas i och med att de féreslagna kraven i
foreskriften maste kunna kontrolleras vid en vdagkantskontroll som utfors av
poliser eller bilinspektorer.

Trafikverket och andra kommunala vaghallare

Den foreslagna regleringen stéller krav pa bland annat stabilitet pa
fordonstagen som innebdr att farre olyckor sannolikt kommer att ske pa
védgar som upplats for de langa fordonstdgen. I samband med olyckor kan
bortsett fran fordonen och det fraktade godset d@ven infrastrukturen skadas.
Forbattrad stabilitet leder da till lagre reparationskostnader for Trafikverket
och de kommunala véghallarna.

De foreslagna kraven innebér ocksa att dessa langre fordonstag har
motsvarande utrymmesbehov i cirkulationsplatser och korsningar som
befintliga fordonskombinationer som idag ar hogst 25,25 meter langa. Det
innebér att vaghallare bor kunna ha en god mojlighet att bedoma vilka végar
och végnat de kan upplata for dessa langre fordonstdg.

Foreskrifterna innebéar ingen inskrankning av sjdlvstyrelsen hos kommuner
eller regioner. Varje kommun ér fri att meddela eller att inte meddela
foreskrifter om vilka vagar och gator som 6ppnas upp for fordonstag over
25,25 meter i enlighet med 4 kap. 17 f § trafikférordningen.

54 Miljo

Den foreslagna regleringen innebér inga direkta effekter eller konsekvenser
pd miljon. Bestammelsen i 4 kap. 17 f § trafikférordningen, som ger
vaghallare bemyndigande att genom foreskrifter upplata vagar for
fordonstdg med totallangder upp till 34,5 meter, far sannolikt en positiv
paverkan pa miljon eftersom mer gods kommer kunna flyttas med férre
transporter. Denna konsekvensutredning omfattar inte effekter eller
konsekvenser som uppkommer med anledning av den bestimmelsen utan ar
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avgransad till de forslag pa reglering som meddelas genom
Transportstyrelsens foreskrifter.

55 Externa effekter

Den forslagna regleringen medfér positiva konsekvenser for samhaéllet. Att
stalla krav pa dessa langre fordonstag medfor att dagens kravniva pa
trafiksdkerhet och framkomlighet inte foérsamras pa grund av den 6kade
totallangden. Pa sikt leder detta att fler fordon kommer att klara de nya
kraven jamfort med dagens fordonspark eftersom det finns ekonomiska
incitament att kopa och darmed bygga och sélja dessa fordon. Det finns
berdkningar som visar att stopp i vagtrafiken, beroende pa olyckor och
bargningsarbete, orsakar tidsforluster pa cirka 2 miljoner fordonstimmar per
ar.’

Den samhdllsekonomiska kostnaden for dessa stopp uppskattas till 360
miljoner kronor per ar. Den tunga trafiken orsakar en oproportionellt stor
andel av dessa vagtrafikstorningar. Stopp med tunga fordon far ocksa storre
konsekvenser och tar ldngre tid att 16sa. Uppskattningsvis orsakar den tunga
trafiken 30-60 procent av stdrningarna vintertid. Detta motsvarar en
samhallskostnad pa 110-220 miljoner kronor.

Malet for framkomlighetskraven i den foreslagna regleringen éar att dessa
kostnader inte ska oka.

6. Sammanfattning av dvervagda alternativ och varfoér
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

6.1 Transportstyrelsens bedémning

Anledningen till regleringen &r att mojliggora att fler typer av fordonstag
som dr langre dn 25,25 meter far anvdndas pa det sérskilda vagnat som
Trafikverket och kommunala vdghallare meddelat foreskrifter om.
Foreskrifterna syftar ocksa till att sékerstélla att dessa fordonstag kan
framforas pa ett trafiksdkert séitt pa bade mindre vagar med begransad
framkomlighet och vid vintervaglag. De foreslagna kraven bedéms vara
nodvandiga med tanke pa den trafiksdkerhetsrisk en mindre lampad
fordonskombination utgor for andra trafikanter och den samhaéllskostnad ett
sadant fordonstag orsakar om det blir stillastdende och hindrar annan trafik.

Den foreslagna regleringen innebér krav pa konstruktion och utrustning pa
fordon som ingér i fordonstag vars langd Gverstiger 25,25 meter men inte
34,5 meter. Foreskrifterna bedéms kunna minska risken for att fordonstag
blir stillastdende pa vdagen och kunna motverka en 6kning av antalet
olyckor. Regleringsforslaget giller dven fordon och fordonstag i

> Trafikverket, TRV 2011/22239A.
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internationell trafik och stdller samma krav pa dessa vilket innebér att risken
for sdrreglering minimeras.

Det alternativ till férslaget som 6vervagts innebér att funktionsbaserade krav
skulle tas fram i stdllet for konstruktionsbaserade. Dock innebér
funktionsbaserade krav att det kan vara svart for bade brukare och
kontrollmyndigheter att verifiera dessa. Anledningen dr att
funktionsbaserade krav som ér stéllda pa fordon eller fordonskombinationer
inte kan kontrolleras med enkla medel utan det krévs antingen omfattande
tester pa testbana eller tillgang till berdkningsmodeller och
datorsimuleringar.

Att fordonstillverkarna genomfor tester och verifierar kraven pa fordonen
innan dessa levereras till kund ér inte tillrackligt da de krav som behover
stallas omfattar hela fordonstaget och inte enskilda fordon. Att lastbilar
manga ganger byter sldp flera ganger i veckan och dven per dag komplicerar
det ytterligare for akerierna da dessa skulle behéva gora om testproceduren
for varje ny kombination av fordon.

Var bedomning &r att om Transportstyrelsen ska foreskriva om
funktionsbaserade krav for fordonstag vars langd Gverstiger 25,25 meter
men inte 34,5 meter behdver ett stddsystem motsvarande
Lastbilskalkylatorn utvecklas och driftsattas. Ett sddant system finns inte
idag.

Transportstyrelsen bedomer darfor att det inte finns nagra realistiska
alternativ till den foreslagna regleringen.

6.2 Skal till féreslagen reglering

| Medsparandelaktivt styrda axlar
Utgangspunkten for kravet har varit att fordonstaget ska klara samma
vandningskrav som dagens 25,25 meters langa fordonstag ska klara enligt
2 § forsta stycket i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:126) om
vandningskrav for fordonstag vars langd 6verstiger 24,0 meter och
utrustningskrav for fordon som ingar i sadant fordonstag. Det kravet sager
att ett fordonstag ska kunna vianda inom en cirkelring som har en yttre radie
pa 12,50 meter och en inre pa 2,00 meter samt att ingen del av fordonstaget
eller lasten vid vandningen far svepa utanfor respektive innanfor cirklarna.

Skalet &r att dessa langre fordonstag inte ska vara mer utrymmeskravande dn
dagens 25,25 meter langa fordonstag, som idag ska uppfylla de
vandningskraven. Genom att utgd ifran vandningskravet kan vaghallare
lattare bedéma vilka vdgar som ar mojliga att upplata for dessa langre
fordonstag.
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| Avstand mellan kopplingsanordningar och axellaxelgrupp
Transportstyrelsen har lagt stor vikt vid att den andra pahdngsvagnen i
kombinationerna ska kunna utgoras av befintliga pahdngsvagnar av
standardmatt for att de ska kunna anvéndas i exempelvis intermodal trafik.
Samtidigt ar det av yttersta vikt att inte extremt korta pahdngsvagnar
tillkopplas da dessa gor fordonstaget instabilt och innebér en
trafiksdkerhetsrisk.

For att sdkerstdlla att den andra pahdngsvagnen kan utgoras av en vagn av
standardmatt men samtidigt férhindra att en extremt kort pahdngsvagn
anvands foreslas darfor att minsta avstandet mellan framre
kopplingsanordning och den forsta axeln pa den bakre pahdngsvagnen ska
vara minst 6,2 meter. Det féreslagna mattet motsvarar en pahdngsvagn av
standardmatt.

Avstandet mellan bygelkopplingen och sista axeln pa de fordon som ingar i
en C-dubbel kombination ar avgorande for bakatforstarkningen och darmed
stabiliteten for hela fordonstaget. Ett for stort avstand medfor en storre
bakatforstarkning och darmed en okad trafiksdkerhetsrisk.

For AB-dubbelkombinationen har féreskriftsforslaget kompletterats med ett
krav avseende placering av bygelkopplingen pa lastbilen. Skalet ar att
kombinationen har mycket svart att klara de krav pa utrymmesbehov som
infrastrukturens utformning stiller om bygelkopplingen skulle placeras for
ndra lastbilen bakre axel. Genom det nya kravet sdkerstdlls att AB-dubbel-
kombinationen inte skapar problem pa mindre vigar och korsningar som
upplatits.

Lyftbar axel

For att ytterligare forbéttra startférmagan vid halt vaglag for B-dubbel-
kombinationen foreslas den forsta axeln pa den framre link-pdhdngsvagnen
vara lyftbar om avstandet mellan kopplingstappen och forsta axeln &r
mindre dn 7,0 meter. Néar axeln ar i upplyft lage paférs mer av slapvagnens
vikt pa dragbilen, vilket ger ett 6kat drivaxeltryck pa dragbilen. Kravet &ar
framforallt viktigt for kombinationer som kor olastade eller med liten
lastvikt da det annars kan vara svart att fa tillrackligt med drivaxeltryck pa
dragbilen.

Treaxliga slapkédrror med dubbelmonterade hjul

Kravet pa tre axlar med dubbelmonterade hjul bidrar till en 6kad stabilitet
hos en C-dubbelkombination genom att bade minska bakatf6rstarkningen
hos kombinationen samtidigt som dampningskoefficienten tkar. En hogre
dampningskoefficient innebér att sldpkarrornas sidorérelser dimpas
snabbare.
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Kopplingsanordning

I foreskriftsforslaget finns det krav pa prestandavarden pa kopplings-
anordningar som alternativ till bestimmelserna i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2019:129) om sammankoppling av
bilar och sldpvagnar. Det forenklar for brukaren nar denne ska kontrollera
om kopplingsanordningar och fordonen uppfyller kraven pa
prestandavérden.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Foreskrifterna med tekniska krav pa fordonstag vars langd 6verstiger
25,25 meter men inte 34,5 meter meddelas med stéd av bemyndigande i
4 kap. 17 £ § trafikférordningen (1998:1276) samt 8 kap. 16 §
fordonsforordningen (2009:211).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som féljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Det sa kallade maétt- och viktdirektivet 96/53/EG® giller storsta tilldtna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i
nationell trafik. Den foreslagna regleringen innehaller bestimmelser om
fordonstekniska krav pa fordonstag som ar langre dn 25,25 meter och har
darfor ingen koppling till direktivet.

Inom typgodkédnnandeprocessen finns en kravniva som bestamts utifran
matt och vikter som &r lagre @n vad vi redan idag tillater i Sverige. Det
medfor att fordon som ska inga i fordonstag, enligt trafikférordningens
bestammelser for fard pa vag som inte ar enskild, maste klara nationella
krav.

Den foreslagna regleringen bedéms vara i enlighet med EU-ratten men da
forslaget innehaller tekniska regler kommer det att anmalas till EU-
kommissionen enligt férordningen (1994:2029) om tekniska regler.

Regleringen innehaller inte sddana bestammelser som foranleder anmélan
enligt tjanstedirektivet.

® Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som
framfors inom gemenskapen.
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0. Behover sarskild hdansyn tas nar det galler tidpunkten for

ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Det finns inget behov att ta sédrskild hédnsyn till tidpunkt for ikrafttradande.
Under arbetets gang har Transportstyrelsen fort dialog och informerat bade
fordonsbranschen saval som akeribranschen om kommande regelverk.

Foreskrifterna planeras trdda ikraft andra kvartalet 2025.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet fér miljo och
att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Framkomligheten i transportsystemet paverkas alltid i olika grad av
transporter, och det giller inte minst langa fordonstag. Forslagen med de
fordonstekniska kraven har en koppling till att uppfylla funktionsmalet pa sa
satt att dessa langre fordonstag ska kunna foras utan att framkomligheten
och diarmed tillgdangligheten till transportsystemet dsidosatts.

Den foreslagna regleringen beror de fordonstag som ska trafikera det vagnét
som vaghallare upplater. Genom att meddela foreslagna foreskrifter
forvantas tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet i transportsystemet 6ka
for alla som féardas i trafiken. Féarre stopp i trafiken bidrar till en 6kad
kapacitet och tillgdnglighet i trafiken. Det leder dven till forbattrad
tillgdnglighet inom och mellan regioner och bidrar till att starka bade den
nationella och den internationella konkurrenskraften.
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11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Héansynsmalet (sékerhet, hédlsa och miljo) bedoms kunna paverkas positivt
av de foreslagna tekniska kraven pa dessa langre fordonstag. Genom krav pa
vissa avstand mellan axlar och kopplingsanordningar, styrbara axlar,
elektroniska bromssystem, med mera, tillsammans med tydliga och
kontrollerbara bestimmelser forvéntas forslagen bidra till att
trafiksdkerheten inte forsamras till f6ljd av dessa fordonstag.

Forslaget forvantas, givet att Trafikverket och de kommunala vaghallarna
genom foreskrifter upplater delar av vagnatet for langa
fordonskombinationer, minska risken for olyckor i trafiken och darmed
minska risken att nagon ska do eller allvarligt skadas i olyckor. Genom att
ge den tunga trafiken béttre forutsattningar att kunna ta sig fram pa ett
trafiksdkert sdtt minskar @ven ko-relaterade olyckor och tillbud. Forslaget
forvantas bidra till minskade kostnader for savil det eller de fordon som
orsakat ett stillestind som for andra fordon och trafikanter som blir
drabbade av stoppet.

Sammantaget bedoms forslaget bidra till att uppfylla hdansynsmalen.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfér under punkt 5.1.

Den foreslagna regleringen innebér att de tekniska kraven utgors av
beskaffenhets- eller utrustningskrav pa fordonen och fordonstdgen. Det
forenklar en kontroll av kravuppfyllnad for bade fordonstillverkare, dkerier
och polisen.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

kontrollerbara,
underlattar vid flygande
inspektion och
vagkantskontroll av
fordon.

Ger vaghallare majlighet
att dimensionera
vagnatet for dessa
langre fordonstag.

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade | Kommentar

effekter
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Tydliga tekniska regler - Investerings | Nyttan kan inte berdknas
for fordon som ska ingd i kostnad pd | utover det som framgatt i
fordonstag vars langd 75 000 - Trafikverkets rapport som
overstiger 25,25 meter 90 000 visar pd en samhéllsnytta
men inte 34,5 meter. kronor per mellan cirka 9,5 och 14

ombyggt miljarder kronor (for
fordon. perioden 2018-2058) med
langre fordonstag.

Medborgare Trafiksékrare fordon och | -
fordonstag.

Staten m.fl. Tydliga regler som ar -

Externa effekter

Totalt

E. Forslagets proportionalitet

Anledningen till regleringen &r att mojliggora att fler typer av fordonstag
som 4r langre dn 25,25 meter far anvdndas pa det sarskilda vagnat som
Trafikverket och kommunala vdghallare meddelat féreskrifter om.
Foreskrifterna syftar ocksa till att sdkerstdlla att dessa fordonstag kan
framforas pa ett trafiksdkert sitt pa bade mindre viagar med begransad
framkomlighet och vid vintervdaglag. De foreslagna kraven bedéms vara
nodvéandiga med tanke pa den trafiksdkerhetsrisk en mindre lamplig
fordonskombination utgor for andra trafikanter och den samhaéllskostnad ett
sadant fordonstag skulle kunna orsaka om det blir stillastaende pa vdg och
hindrar annan trafik.

Var bedomning &r att de krav som foreslas for dessa langre fordonstag
ligger pa den ldgsta niva som maste uppfyllas for att inte trafiksdkerheten
eller tillgangligheten for transportsystemet ska drabbas negativt. Da
regelverket inte ar tvingande for alla utan endast de som valjer att anvdnda
fordonstag som éar langre &n 25,25 meter finns det goda skal att anta att
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dessa foretag ser en affarsméssig majlighet. Det torde innebéra att de
kostnader som foreskrifterna innebér i form av teknisk utveckling och
konstruktion av fordon dr lagre dn den férvantade intdktsokningen.

F. Uppféljning och utvardering

Anledningen till regleringen &r att mojliggora att fler typer av fordonstag
som 4r langre dn 25,25 meter far anvdndas pa det sarskilda vagnat som
Trafikverket och kommunala véaghéllare har upplatit for trafik. Det innebér
att vi kan foérvénta oss att fler av dessa nya kombinationer trafikerar
vagnatet 4n om dessa foreskrifter inte skulle meddelats.

Vilken effekt detta far pa godstrafiken, de transportpolitiska malen eller
trafiksdkerheten i stort kan man inte med sékerhet veta da det finns en stor
méngd av yttre faktorer och omstédndigheter som paverkar dessa. I de fall
dar olycksrisken som dessa typer av kombinationer &r inblandade i 6kar sa
finns det skl att utreda orsakerna narmare. For att veta vad och om nagot
ska atgardas ar det viktigt att forsta vad som ar orsakerna och lampliga
atgarder behover statistik Gver bade olyckor och andra incidenter samlas in
pa en detaljeringsniva som inte gors i Sverige idag. Bland annat maste man
samla in tekniska data fér samtliga fordon som &r inblandade i incidenter
och olyckor samt analysera orsaken, inklusive handelseférloppet, till
incidenten eller olyckan.

Vi bedomer att en sadan insats inte dr rimlig ur ett samhallskostnads- och
nyttoperspektiv. Vi kan darfor inte idag sdga om eller nér en utvardering kan
goras.

G. Samrad

Det finns inget formellt krav pa samrad. Under utredningen har vi dock haft
samverkan med representanter fran tillverkare av fordon och
kopplingsanordningar, Trafikverket, Sveriges dkeriforetag,
Transportforetagen samt Polismyndigheten. Vi har dven deltagit pa
seminarier med Sveriges kommuner och regioner samt haft dialog med
foretradare for finska Traficom.

20 (28)



Konsekvensutredning

Datum Dnr/Beteckning
2024-11-12 TSF 2023-122
Handlaggare

Omar Bagdadi
Vag och jarnvag
Teknik vag
Fordonsregler

Kapitel 2. Nya féreskrifter om hégsta tillatna
hastighet for bil med tva slapvagnar

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Nar Viagverkets foreskrifter (VVFES 2005:131) om hogsta hastighet for bil
med tva slapvagnar (dubbelkombination) meddelades var storsta tillatna
fordonstagslangd pa andra vigar dn enskilda hogst 24,0/25,25 meter’. Pa
enskilda véagar finns ingen generell begrdnsning av storsta tilldtna langd.
Transportstyrelsen utreder just nu méjligheten att anvanda ytterligare
fordonskombinationer som &r langre dn 25,25 meter. Tva av dessa, B- och
C-dubbel kombinationer, kommer att omfattas av bade hastighetsundantaget
i Vagverkets foreskrifter samt det foreskrivna hastighetsundantaget i 4 kap.
20 § fjarde stycket trafikférordningen. Darigenom uppstar en
dubbelreglering.

VVFS 2005:131 ar foreskrifter meddelade av det davarande Vagverket och
finns nu i Trafikverkets forfattningssamling. Andringsféreskrifter kungors i
Transportstyrelsens forfattningssamling vilket innebér att det inte kommer
att finnas en konsoliderad version. Detta forsvarar for dem som ska tillimpa
foreskrifterna. Transportstyrelsens ambition dr att succesivt ersdtta
foreskrifter fran davarande Trafiksdkerhetsverket och Vagverket genom
Transportstyrelsens foreskrifter, i den man de fortfarande behovs. Nar
reglerna behover dndras dr bedomningen att detta lampligen sker genom en
ny forfattning som upphdver den gamla Vagverksforeskriften.

8 § VVFS 2005:131 innehaller en bestimmelser som avser en manéver i
laga farter (under 40 kilometer i timmen). Da foreskriftsforslaget handlar
om att fordonstag ska fa foras i hastigheter 6ver 40 kilometer i timmen &r
denna bestammelse utanfor foreskrifternas tillimpningsomrade.

10 § VVFS 2005:131 innehaller en bestimmelse som sédger att
bestdimmelserna i dessa foreskrifter inte giller i den man légre hastighet ar
foreskriven for vagen. Det innebér att om hastigheten for vagen &r
begrénsad till 50, 60 eller 70 kilometer i timmen sa galler inte
hastighetsundantaget i foreskrifterna och ddarmed &r hogsta tilldtna hastighet
40 kilometer timmen for de fordonstag som tillampar dessa bestammelser.

7 Se 4 kap. 17 § trafikférordningen (1998:1276)
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2. Vad ska uppnas?

Malet med forslaget till foreskriftsandring &r att foreskrifterna endast ska
tillampas pa fordonstdg med langd upp till hogst 25,25 och darmed
forhindra dubbelreglering.

Genom att Transportstyrelsen meddelar nya foreskrifter istdllet for att endast
meddela dndringsforeskrifter till Vagverkets foreskrifter samlas reglerna i
ett och samma regelverk. Det medfor att det &ven blir méjligt att i framtiden
gora konsoliderade versioner av foreskrifterna, i de fall ytterligare dndringar
beslutas.

Bestammelser utanfor foreskrifternas tillampningsomrade tas bort.
3. Vilka ar l6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om inget gors kommer foreskrifterna VVFES 2005:131 att utgora en
dubbelreglering for vissa fordonstag som kommer att tillatas i samband med
ikrafttraidande av Transportstyrelsens kommande foreskrifter om fordonstag
langre dn 25,25 meter.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Da regelverket ar i form av foreskrifter finns det inget alternativ som inte
innebdr reglering.

3.3 Regleringsalternativ

Vart forslag ar att VVFES 2005:131 ska upphévas och erséttas med nya
foreskrifter i Transportstyrelsens forfattningssamling. De sakliga dndringar
som gors redovisas nedan.

Langdbegransning

Vi foreslar att det infors en ny 4 § som innebar att ett villkor for
hastighetsundantaget &r att langden pa fordonstaget uppgar till hogst 25,25
meter. Begrdnsningen gors for att undvika dubbelreglering med det
foreskrivna hastighetsundantaget i 4 kap. 20 § trafikférordningen for vissa
kombinationer.

Det férekommer forsoksverksamheter med fordonstdg som &r langre an
25,25 meter och som framférs med stod av sérskilt tillstand® frén
Transportstyrelsen. For att dessa inte ska behdva ansoka om
hastighetsundantag foreslar vi att foreskrifternas langdbegransning inte
galler for sadana fordonstag.

8 Se 4 kap. 17 d § trafikférordningen (1998:1276).
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Borttaget krav pa att fordon inte f& komma i kontakt med varandra

Av 8 § VVEFS 2005:131 framgar att fordonstaget ska kunna koras i cirkel
med fullt hjulutslag utan att fordonens pabyggnader eller chassier kommer i
kontakt med varandra. Bestammelsen géller vandning vid fullt hjulutslag
vilket innebdr en mandover i laga hastigheter (under 40 kilometer i timmen).
Déarmed é&r den inte tillampbar da tillimpningsomradet for foreskrifterna
avser hastigheter 6ver 40 kilometer i timmen.

Motsvarande bestammelse finns inte heller for fordonstdg som ér langre &n
25,25 meter eller for de kombinationer som omfattas av 4 kap. 20 § andra
stycket 7 trafikforordningen.

I forsta hand bor det ligga i forarens och fordonsédgarens intresse att tillse att
fordon i ett fordonstdg inte kan komma i kontakt med varandra vid vdandning
med fullt hjulutslag.

Vart forslag &r att denna bestimmelse tas bort i sin helhet.

Andrad bestammelse gillande foreskriven hastighet fér vagen

Av 10 § VVFS 2005:131 framgar att bestiammelserna i foreskrifterna inte
gdller i den man lagre hastighet ar foreskriven for vagen. Som namnt i
avsnitt 1 medfor det att foreskrifterna inte ar tillampliga om hastigheten for
vdgen dr begrdnsad till 50, 60 och 70 kilometer i timmen och att hégsta
tillatna hastighet ar darmed 40 kilometer timmen for de fordonstag som
framférs med stod av dessa foreskrifter.

For att mojliggora att hastighetsundantaget i foreskrifterna ska kunna
tillampas dven ndr hastigheten for vdgen dr begransad till ldgre hastighet dn
80 kilometer timmen &r forslaget att 10 § i VVFS 2005:131 tas bort i sin
helhet och ersétts med en annan lydelse sist i de nya foreskrifternas 3 §.
Lydelsen dr anpassad till bestimmelsen i 4 kap. 20 a § trafikférordningen
om hogsta tillatna hastighet for vissa fordonstag pa enskild vag som &r
motorvag.

4, Vilka ar berérda?
Ytterst dr det foraren som &r ansvarig for att fordonskombinationen
uppfyller de foreskrivna kraven vid fard pa vag.

De som dger fordonstag som ér langre dn 25,25 meter och som i dag fors pa
enskilda vagar berors.

Polis och bilinspektorer bedoms ocksa beroras vid vdagkantskontroll av
fordon och fordonstag.
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5. Vilka konsekvenser medfér regleringen?

5.1 Foretag

(x) Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for féretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i 6vrigt.
Samtliga konsekvenser for foretagen beskrivs darfor under 5.1.

( ) Regleringen bedéms f3 effekter av betydelse for foretags
arbetsférutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt.
Konsekvensutredningen innehaller darfér ingen beskrivning under
5.1 utan samtliga konsekvenser for foretagen beskrivs under
avsnitt C.

VVES 2005:131 ér i dag tillamplig pa fordonstag som ér langre dn 25,25
meter. I praktiken géller det farder pa enskilda vagar. I de fall det pa sadana
vagar fors fordonskombinationer som &r langre dn 25,25 meter kommer den
foreslagna langdbegransningen innebéra att dessa inte att far foras i hogre
hastighet dn 40 kilometer i timmen pa enskilda vagar. I kontakt med
Riksfoérbundet enskilda vagar (REV) och Transportforetagen har de
meddelat att det &r svart att bedoma hur manga som berors av en
langdbegransning till hogst 25,25 meter, men att det sannolikt ar ett
begrédnsat antal. REV har d&ven meddelat att enskilda vdgars dgare manga
ganger har problem med hoga hastigheter pa sin vag, och darfor ar
hastighetsbegransningar generellt vilkomna. Manga enskilda vagar har dven
en utformning som medfor dven att man inte kan kora sdrskilt fort. Darmed
gors bedomningen att det i grunden inte finns nagot storre behov att pa
enskilda véagar fora fordonskombinationer langre dn 25,25 i hastigheter 6ver
40 kilometer i timmen. Om det finns behov av hogre hastighet dn 40
kilometer i timmen &r det mojligt att ansoka om undantag fran
hastighetsbestimmelser i 4 kap. 20 § trafikférordningen. Enligt 13 kap. 10 §
trafikforordningen tillhor en sadan provning avgiftsklass 4 vilket innebér en
avgift pa 2900 kronor, se 10 § avgiftsforordningen (1992:191). Avgiften,
tiden och det administrativa forfarandet for att géra en sadan ansokan
bedoms inte medfora nagra namnvarda konsekvenser for dessa foretag.

Sammantaget bedoms forslaget inte medféra nagra konsekvenser av
betydelse for foretagen.

52 Enskilda
Forslagen forvantas inte medfora nagra konsekvenser for enskilda.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Av 13 kap. 3 § 12 framgar att en ansokan om undantag fran bestimmelser
om fordons hastighet i 4 kap. 20 § far medges av en lansstyrelse om
undantaget ror ett lan. Om undantaget ror mer &n ett lan dr det
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Transportstyrelsen som far medge undantag. Om ndgon har behov av att pa
enskilda végar fora en fordonskombination som é&r ldngre &n 25,25 meter i
hogre hastigheter d@n 40 kilometer i timmen behdver de anséka om
hastighetsundantag hos lénsstyrelsen eller Transportstyrelsen. Det &r svart
att avgora hur manga sadana fall det kan réra sig om, men det bedéms
endast rora sig om ett fatal. Av den anledningen bedéms inte forslaget
medfora konsekvenser av betydelse for lansstyrelserna, Transportstyrelsen
eller andra statliga myndigheter.

Forslaget bedoms inte paverka kommunerna och medfér darmed ingen
inskrdankning av den kommunala sjédlvstyrelsen.

54 Miljo
Forslagen forvantas inte medféra nagra miljokonsekvenser.

55 Externa effekter

Forslaget innebér att det tillampningsomrade som géllde for de aktuella
foreskrifterna nér dessa beslutades forblir oforandrat. Det bedéms dérfor
inte medféra nagra externa effekter. Detsamma galler for sprakliga
justeringar, dndrade hdnvisningar och borttagna bestdmmelser.

6. Sammanfattning av dvervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Vi har bedomt att forslaget endast far konsekvenser av betydelse om vi inte
genomfor de foreslagna dndringarna av VVFES 2005:131. Av den
anledningen anser vi att vara forslag ar det enda alternativet.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Foreslagna dndringar meddelas med stdd av 4 kap. 20 § trafikférordningen
(1998:1276).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som féljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Det finns inga internationella regler som berér detta.

Foreslagen dndring av foreskrifterna innebér inte nagra nya tekniska krav.
Foreskrifterna bedéms déarfor inte behdva anmalas till EU-kommissionen
enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler. Nagot annat
anmadlningsforfarande &r inte heller aktuellt.
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0. Behover sarskild hdansyn tas nar det galler tidpunkten foér

ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

For att undvika dubbelreglering bor foreskrifterna trada i kraft i samband
med ikrafttrddandet av de féreslagna dndringarna av TSFS 2023:42.

Foreskrifterna planeras trdda i kraft under andra kvartalet 2025.

A. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det 6vergripande malet fér svensk transportpolitik ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Under det dvergripande malet finns ocksa funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska doédas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljé och
att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

1. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Forslagen bedoms inte paverka funktionsmalet.

2. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Forslagen bedoms inte paverka hansynsmalet.
B. Foretag

Forslagen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag dr beskrivna under punkt 5.1.

C. Sammanstallning av konsekvenser

Bedomningen ér att forslaget endast far konsekvenser om vi inte genomfor
de foreslagna @ndringarna.
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E. Forslagets proportionalitet

Vi har bedomt att forslaget endast far konsekvenser om vi inte genomfor de
foreslagna dndringarna. Av den anledningen anser vi att féreslagen reglering
ar behovlig.

F. Uppfdljning och utvardering

Forslagen har sin grund i bestimmelserna i VVFS 2005:131 och innehaller i
allt vasentligt samma bestdimmelser som tidigare. Vi ser darfor inga skal att i
sarskild ordning f6lja upp och utvérdera de féreslagna féreskrifterna.

G. Samrad

Det finns inget formellt krav pa samrad. Under utredningen av att begrdnsa
tillampningsomradet for foreskrifterna till fordonstag som &r hogst 25,25
meter langa har vi haft kontakt med Riksforbundet enskilda vagar och
Transportforetagen.
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