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Paskelbus HU priekiniy Zibinty bandymy direktyva, techniniai pokyciai ir praktiniai aspektai
(iSimtinos subzonos) reikalauja pritaikymo. Direktyva dél motoriniy transporto priemoniy
priekiniy Zibinty reguliavimo tikrinimo atliekant bendrajq patikra pagal StVZO 29 straipsni
(HU priekiniy Zibinty bandymy direktyva). 2018 m. lapkricio 12 d. BMVI/StV 22/7345.2/80-
4, 2018 m. Verkehrsblatt, p. 834, ir 2019 m. sausio 3 d. pataisa, 2019 m. Verkehrsblatt, p. 23
yra i$ dalies keiCiami'.

Pakeitimas taikomas ne véliau kaip per dvylika ménesiy nuo jo paskelbimo.

Federaliné skaitmeniniy reikaly ir transporto
ministerija
p.
Iris Reimold

Direktyvos dél motoriniy transporto priemoniy priekiniy Zibinty reguliavimo tikrinimo
atliekant bendraja patikra pakeitimas pagal StVZO 29 straipsnj (HU priekiniy Zibinty
bandymo direktyva). 2018 m. lapkricio 12 d. BMVI/StV 22/7345.2/80-4, Verkehrsblatt
2018, p. 834, ir 2019 m. sausio 3 d. pataisa, Verkehrsblatt 2019, p. 23:

1. 4 priedo 4.1.1 punktas performuluojamas taip:
4.1  MaZiausi juosty matmenys
DidZiausias atstumas tarp eismo juosty 1,4 m2

a) Matziausias plotis M1”, N1 2,0m

! Pranesta pagal 2015 m. rugséjo 9 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) Nr. 2015/1535, kuria
nustatoma informacijos apie techninius reglamentus ir informacinés visuomenés paslaugy taisykles teikimo
tvarka, (OL L 241, 20159 17, p. 1).
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b) Maziausias ilgis M1, N1:
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Siekiant patikrinti nacionaliniam transporto priemoniy tipui priskirty transporto

priemoniy priekiniy Zibinty reguliavima, turi biiti parinktos jy matmenims tinkamos

sistemos. Jeigu transporto priemoniy negalima iSbandyti pédsake dél jy konstrukciniy

savybiy (pvz., transporto priemonés ilgio, plocio), jrengimo vieta turi biiti tinkamai

pritaikyta.

Dviejy juosty motoriniy transporto priemoniy pédsaka sudaro dvi juostos, kurios SEP

atveju sudaro atskirg zona. Siy zony dydis, vieta ir Zenklinimas turi atitikti Sig

iliustracija.
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*leisting atstumo verte galima rasti atitinkamo SEP tipo patvirtinimo dokumentuose arba
naudojimo instrukcijose. Kad atitikty reikalavimus, transporto priemoné turi biti atitinkamai

judinama palei juostas.

2. 4 priedo 4.1 punkte jterpiama Si iSnaSa: 7.

’ Transporto priemoniy kategorijos pagal XXIX StVZO prieda

3. 4 priedo 4.1.1 punktas performuluojamas taip:

4.1.1 Priekinio Zibinto reguliavimo sistemos reikalavimai

NuolydZiai neturi virSyti 1,5 %. Abiejy juosty iSilginiy nuolydZiy skirtumas neturi virSyti
1,5 %. Jei variklinés transporto priemonés ir SEP pédsakas turi biiti uZregistruotas kaip
turintis kitokj nei 0 % nuolydj, tai turi biiti paZyméta bandymy ataskaitoje (nurodant verte tiek
vaziavimo kryptimi, tiek skersai vaZiavimo krypties). Nustatytas nuolydis judéjimo kryptimi

tampa SEP atskaitos verte (nuline verte) atliekant kalibravima.

4. 4 priedo 4.1.3 punkto paskutiné pastraipa performuluojama taip:

4.1.3 Jei tam tikrame pédsako subzonoje nesilaikoma lygumo nuokrypio ribiniy verciy,
subzona gali biiti iSbraukta nepagerinant juosty lygumo:

M1 ir N1 kategorijy transporto priemoniy arba joms priskirty nacionaliniy tipy transporto
priemoniy pédsako atveju bendras nejtrauktos iStisinés subzonos ilgis turi biiti ne didesnis
kaip 150 cm. ISimtiné subzona turi bati bent 60 cm nuo pédsako pradZios i SEP atgreZtoje

puséje.

M2, M3, N2, N3 ir T kategorijy transporto priemoniy arba joms priskirty nacionaliniy tipy
transporto priemoniy prédsaky atveju, bendras iSimtinés subzonos ilgis turi biiti ne didesnis
kaip 270 cm ir negali biiti padalytas j daugiau kaip dvi atskiras subzonas. ISimtiné subzona
turi biiti bent 90 cm nuo pédsako pradZios | SEP atgreZtoje puséje. Tarp iSimtiniy subzony turi

biiti ne maZesnis kaip 100 cm atstumas.

L3e, L4e ir L5e kategorijy transporto priemoniy (motocikly ir trira¢iy motoriniy transporto
priemoniy) pédsakuose neleidZiama taikyti iSimtiniy subzony.
Jeigu naudojamos iSimtinés subzonos, kurios virSija ankstesnj statusa Nr. 4.1.3 (2018 m.

lapkricio 12 d.), variklinés transporto priemonés raty apibréZzto pédsako ir (arba) juosty



reikalavimai tikrinami pagal 15 iSnaSos nuostatas, laikantis 4 priedélio 2 priede nustatytos

tvarkos.

AtsiZvelgiant | pédsako subzonos (-uy), kuriai (-ioms) taikoma iSimtis, dydj, tikrinamy
transporto priemoniy naudojimo plotas turi biiti atitinkamai apribotas. HU atveju uZtikrinama,
kad atliekant bandymq né viena i§ atitinkamy transporto priemonés aSiy nebiity jtaisyta
subzonoje ir (arba) iSimtinoje subzonoje. Abiejose eismo juostose Sioms zonoms taikoma
vienoda iSimtis. Smulkiy akmeniniy konstrukcijy, kuriy pailgéjimas judéjimo kryptimi yra
maZesnis nei 10 cm (kabeliy kanalai, nuleidZiamieji jtaisai, drenaZo kanalai ir t. t.), sukeltas
padidéjimas ar jdubimas, kurie néra dengiami tinklelio taSko pagal 2 priedo 1 pav.,
nejtraukiami j iSimtines subzonas. Vis délto Zenklas pagal 4.1.4 punktg turi biiti pateiktas
siekiant uZtikrinti, kad naudojant SEP ten nebiity statoma jokia transporto priemoné. ISimtinos
zonos ir mazy akmeniniy statiniy vieta bei mastas nurodomi 5 priedo 4 punkte nurodytuose
bendruosiuose dokumentuose. Pageidautina, kad ne subzonos biity paSalintos, o plotas biity

pagerintas.

5. 4 priedo 4.1.4 punkto paskutiné pastraipa performuluojama taip:

Zenklinimo dizainas turi biiti nuolatinis, akivaizdus ir visada aiSkiai atpaZjstamas.

6. 4 priedélio 1 priedo 2 punkto 1 papunktis iSdéstomas taip:

2. Motorinés transporto priemoneés pédsaky / juosty Zenklinimas

Reikalingi bent keturi kampiniai Zenklai, identifikuojantys pédsako iSorinius kraStus. Toliau
pateikiami trys galimi pédsako Zenklinimo pavyzdZiai — dvi kairiosios lygiagrecios linijos,

kuriy kiekviena simbolizuoja (SEP) pédsaka.

7. 4 priedélio 2 priedo 4 dalies pirmame sakinyje pabraukiamas Zodis ,,lygumas®.

8. 4 priedélio 2 priedo 5 punktas performuluojamas taip:

Siekiant nustatyti atskaitos matmenj, pradedama nuo maZiausio jmanomo matavimo taSko
atstumo my pédsako pradZioje ir toliau matuojami atstumai, kurie didinami tinklelio tasky
atstumo Kkartotiniais dydZiais (kaip parodyta 2 priedo 2 paveiksle) iki pédsako pabaigos.
(Pavyzdys, kai tinklelio tasky atstumas yra 25 cm: m = m; = 0,5 m, m; = 0,75 m, m; = 1,0 m,

my = 1,25 m ir t. t.). Tarpiniy matavimo tasky skaicius priklauso nuo pasirinkto tinklelio. DIN



18202:2013-04 5 paveikslas naudojamas nustatant lygumo nuokrypiy ribines vertes matavimo

tasky atstumams, kurie néra nurodyti minétos direktyvos 4.1.2 punkto brézZinyje.

9. 4 priedélio 2 priedo 9 punktas performuluojamas taip:

Jei tinklelio taSkai patenka j leidZiama intervalg, kuris gali biiti nejtrauktas kaip pédsakas,
Siose zonose esanCiy matavimo tasky altitudés turi biiti nustatomos ne matuojant, o
apskaiciuojamos atliekant tiesine interpoliacijg tarp tinklelio tasko, esancio tiesiai prieS
nejtraukta subzona, ir tinklelio tasko, esancio tiesiai po nejtrauktos subzonos, kad bty galima

apskaicCiuoti atskaitos matmenj.

10. 2 priedo 10 punktas ir 4 paveikslas iSbraukiami.

11. 4 priedélio 2 priedo 11 punktas performuluojamas taip:

Kiekvienos eismo juostos lygumo nuokrypiai vertinami atskirai.

12. 5 priedo pirmos Zymeés penktos jtraukos 2.2 punktas iSdéstomas taip:
Skirtumas tarp vaZiuojamosios dalies iSilginiy nuolydZiy ir skersiniy nuolydZiy statmenais

kampais j juos neturi biti didesnis kaip 1,5 %.



