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Asetus, annettu [paivamaaral,

lilkennesaannoista ja liikennemerkeista vuonna 1990 annetun maarayksen
seka tieliikenteen hallinnollisista  saannoksista annetun asetuksen
muuttamisesta paastottomien alueiden laajentamiseksi koskemaan takseja ja
uuden liikkennemerkin ja siihen liittyvien lisamerkkien kayttoon ottamiseksi
ymparistovyohykkeita ja nollapaastovyohykkeita varten

Infrastruktuurista ja vesihuollosta vastaavan valtiosihteerin (hallinto- ja oikeusasioiden
osasto) 23 paivana tammikuuta 2024 antamasta suosituksesta nro lenW/BSK-;
ottaen huomioon vuoden 1994 tieliikennelain 13 &:n 1 momentin ja 14 §:n 1 momentin;
korkeimman  hallinto-oikeuden  neuvoa-antavan jaoston  kuulemisen jalkeen
([paivamaaral annettu lausunto nro ...),
ottaen huomioon [paivamaaral annetun infrastruktuurista ja vesihuollosta vastaavan
valtiosihteerin  (hallinto- ja oikeusasioiden osasto) yksityiskohtaisen raportin
nro lenW/BSK-;

olemme hyvaksyneet ja saataneet seuraavaa:
1§

Muutetaan liikennesaanndista ja liikkennemerkeista vuonna 1990 annettu maarays
seuraavasti:

A
Muutetaan 86 d § seuraavasti:
1. Muutetaan 1 momentti seuraavasti:
Liitteessa 1 olevan liikkennemerkin C22e mukaista kieltoilmoitusta, joka johtuu
ymparistovyohykkeesta, sovelletaan dieselmoottorilla varustettuihin henkiléautoihin,

hyotyajoneuvoihin, kuorma-autoihin ja linja-autoihin.

2. Poistetaan 2 ja 3 momentti ja numeroidaan 4-6 momentti uudelleen 2-
4 momentiksi.



3. Lisataan (uusi) 2 momentti seuraavasti:
Liikennemerkin C22e alle on asennettava liitteessa 1 luetellut lisamerkit C22e4,
C22e5, C22e6, C22e7, C22e8, C22e9 tai C22e1l0.

4, Korvataan (uudessa) 4 momentissa ilmaisu "C22a” ilmaisulla "C22e".
B
Muutetaan 86 e § seuraavasti:

1. Muutetaan 1 momentti seuraavasti:
Liitteessa 1 olevan liikennemerkin C22e mukaista kieltoilmoitusta, joka johtuu
nollapaastévydhykkeesta, sovelletaan hyoétyajoneuvoihin ja kuorma-autoihin tai
takseihin, lukuun ottamatta paastoéttémia ajoneuvoja.

2. Muutetaan 2 momentti seuraavasti:
Liikennemerkin C22e alle on asennettava liitteessa 1 luetellut lisamerkit C22el tai
C22e2.

3. Korvataan 5 momentin a kohdassa ilmaisu "5 momentin” ilmaisulla
"3 momentin”.

4. Lisatdan pykaldan kaksi momenttia seuraavasti:

8. Edelld olevaa 1 momenttia ei sovelleta 31 paivaan joulukuuta 2026 asti
paastdluokkaan 5 kuuluviin takseihin, jotka on rekisterdity takseiksi ennen
1 paivaa tammikuuta 2026.
9. Edelld olevaa 1 momenttia ei sovelleta 31 paivaan joulukuuta 2028 asti
paastdluokkaan 6 kuuluviin takseihin, jotka on rekisterdity takseiksi ennen
1 paivaa tammikuuta 2026.

C

Korvataan 87 §:ssa ilmaisu "C22a, C22c¢” ilmaisulla "C22e”.
D

Lisatdan 96 a §:n jalkeen uusi pykala seuraavasti:

96 b §

Liikkennemerkkien, jotka on asennettu ennen liikennesaanndistd ja liikennemerkeista
vuonna 1990 annetun maarayksen seka tieliikenteen hallinnollisista saannoksista
annetun asetuksen muuttamisesta paastottomien alueiden laajentamiseksi koskemaan
takseja ja uuden liikkennemerkin ja siihen liittyvien lisamerkkien kayttédn ottamiseksi
ymparistovyohykkeita ja nollapaastovydhykkeitd varten [paivamaara] annetun asetuksen
(takseille  tarkoitetuista nollapaastavyohykkeista sekda ymparistévydhykkeita ja
nollapaastovyohykkeitd koskevista uusista liikennemerkeistd annettu asetus)
(Alankomaiden virallinen lehti, 2025, XXX) voimaantuloa ja jotka eivat ole kyseisen
maarayksen mukaisia, on oltava liikennesdanndista ja likkennemerkeista vuonna 1990
annetun maarayksen, sellaisena kuin se oli taman muutoksen voimaantuloa edeltavana

paivana, mukaisia. 5



E
Muutetaan liite 1 seuraavasti:
1. Liikennemerkkien C22a-C22d ja niihin liittyvien kuvausten voimassaolo paattyy.

2. Lisatdan taman asetuksen liitteessa 1 esitetyt merkit, kuvaukset ja numerot
liikennemerkin C22 jalkeen.

g

Muutetaan tieliikenteen hallinnollisista saannoksista annettu asetus seuraavasti:

A

Muutetaan 8 §:n 4 momentti seuraavasti:

Liikkennesaannoista ja lilkkennemerkeista vuonna 1990 annetun maarayksen liitteessa 1
olevaan liikennemerkkiin C22e on yhdistettava yksi tai useampi liikkennesaannoista ja
liikennemerkeistéa vuonna 1990 annetun maarayksen 86 dja 86 e §:ss& tarkoitettu
lisamerkki. Lisamerkit C22e4 ja C22e5 voidaan asentaa ainoastaan yhdessa
lisdmerkin C22el tai C22e2 kanssa.

B

Korvataan 9 §:n 1 momentissa ilmaisu "C6-C22c” ilmaisulla "C6-C22e".

1]

Tama asetus tulee voimaan 1 paivana tammikuuta 2026. Asetuksen 1§&:n D kohdan
voimassaolo paattyy 1 paivana heinakuuta 2026.

Katsottakoon ja huolehdittakoon siita, etta tama asetus ja siihen kuuluvat perustelut
julkaistaan Alankomaiden virallisessa lehdessa.

INFRASTRUKTUURISTA JA VESIHUOLLOSTA VASTAAVA VALTIOSIHTEERI,



Liilkennesaannoista ja lilkkennemerkeistda vuonna 1990 annetun maarayksen
seka tieliikenteen hallinnollisista  saannoksista annetun asetuksen
muuttamisesta paastottomien alueiden laajentamiseksi koskemaan takseja ja
uuden liikennemerkin kayttoon ottamiseksi ymparistovyohykkeita ja
nollapaastovyohykkeita varten annetun asetuksen | §:n E kohdan 2 alakohdan
liite 1

Merkki Kuvaus C22e

Kielletty henkilbautoilta, hyotyajoneuvoilta, kuorma-autoilta, linja-
autoilta tai takseilta paastdvaatimusten vuoksi
(ymparistovyohyke tai nollapaastovyohyke)

Merkki Kuvaus C22el

Merkin C22e lisamerkki: hyoOtyajoneuvojen ja kuorma-autojen
nollapaastovyohyke, jolla sallitaan paastéttomat ajoneuvot

Merkki Kuvaus C22e2

Merkin C22e lisamerkki: hyoétyajoneuvojen, kuorma-autojen ja
taksien nollapaastévybhyke, jolla sallitaan paastéttomat

ajoneuvot

Merkki Kuvaus C22e4
Merkin C22e lisamerkki: dieselkayttdisten henkildautojen
ymparistovyohyke, jolla sallitaan paastdluokkiin 4-6 kuuluvat
ajoneuvot

Merkki Kuvaus C22e5
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Merkin C22e lisamerkki: dieselkayttoisten henkil6autojen
ymparistévyohyke, jolla sallitaan paastéluokkiin 5 ja 6 kuuluvat
ajoneuvot

Kuvaus C22e6

Merkin C22e lisamerkki: dieselkayttéisten henkildautojen ja
hyotyajoneuvojen ymparistovyohyke, jolla sallitaan
paastoluokkiin 4-6 kuuluvat ajoneuvot

Kuvaus C22e7

Merkin C22e lisdmerkki: dieselkayttdisten henkildautojen ja
hyoétyajoneuvojen ymparistoévydhyke, jolla sallitaan
paastéluokkiin 5 ja 6 kuuluvat ajoneuvot

Kuvaus C22e8

Merkin C22e lisdmerkki: kuorma-autojen ymparistovyodhyke, jolla
sallitaan paastdluokkaan 6 kuuluvat kuorma-autot

Kuvaus C22e9

Merkin C22e lisamerkki: linja-autojen ymparistovydhyke, jolla
sallitaan paastdluokkaan 6 kuuluvat linja-autot

Kuvaus C22el0 5
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Merkin C22e lisamerkki: kuorma-autojen ja linja-autojen
ymparistovyohyke, jolla sallitaan paastéluokkaan 6 kuuluvat
kuorma-autot ja linja-autot

Kuvaus C22f

Paastovaatimuksista johtuvan kieltoilmoituksen paattyminen
(ymparistovyohyke tai nollapaastovyohyke)



PERUSTELUT
l. YLEISTA

1. Johdanto

Talld asetuksella tehdaan kaksi muutosta. Ensinndkin tienpitaja voi laajentaa
nollapaastévydhykkeen koskemaan takseja. Tama edellyttdd myds opasteiden
muuttamista. On suunniteltu uusi liikennemerkki, joka paitsi mahdollistaa
nollapaastovyohykkeiden  perustamisen  takseja varten toimii myo6s seka
ymparistovyohykkeita ettd (muita) nollapaastévydhykkeitéa koskevana uutena
liikennemerkkina. Jalkimmainen on toinen muutos tdhan asetukseen. Nykyiset
ymparistovyohykkeitd ja nollapaastovydhykkeitd koskevat erilliset liikennemerkit
korvataan uudella tulevaisuuden vaatimukset huomioon ottavalla liikennemerkilla ja
siihen liittyvilla uusilla lisdmerkeilld. Uudet lisamerkit antavat kunnille, jotka perustavat
nollapaastovydhykkeen hydtyajoneuvoja, kuorma-autoja ja mahdollisesti takseja varten,
mahdollisuuden sdilyttaa dieselkayttoisille henkildautoille tarkoitetun nykyisen
ymparistovyohykkeen. Merkkien kayttéonotto ei luo kunnille uusia mahdollisuuksia
ymparistovybhykkeiden perustamiseen. Taksien lisaamista nollapaastdovyodhykkeisiin
selitetaan tarkemmin taman luvun 2 kohdassa. Uusi liikennemerkki ja siihen liittyvat
lisamerkit selitetaan tarkemmin 3 kohdassa.

2. Takseille tarkoitettujen nollapaastovyohykkeiden sisalto
2.1 Nollapaastovyohykkeiden kayttoonotto takseja varten

Talla asetuksella muutetaan liikennesaannoistéa ja liikennemerkeistd wvuonna 1990
annettua maaraysta (vuoden 1990 RVV-maarays) siten, ettd kunnat voivat paikallisesti
perustaa takseille tarkoitetun nollapaastoévyodhykkeen. Kunnat voivat
nollapaastévyohykkeella kieltaa saastuttavien ajoneuvojen kaytdén kunnan osissa. Tama
vahentda kasvihuonekaasupaastdja ja niin sanottuja liikenteen paastdja, kuten
typpidioksidia ja hiukkasia, ja parantaa siten ilmanlaatua. Kunnille annettiin vuonna 2019
mahdollisuus ottaa kayttéon hyodtyajoneuvoille’ ja kuorma-autoille? tarkoitettu
nollapaastévydhyke vuoteen 2025 mennessa. Kunnat voivat taman asetuksen mukaan
laajentaa nollapdastévydhykkeensa koskemaan takseja liikkenneasetuksella.

Tassa asetuksessa saadetaan myos siirtymajarjestelyista ja poikkeuksista.

! Vuoden 1990 RVV-maarayksen VB luvussa sovelletaan jo erilaista maaritelmaa hydtyajoneuvoihin.
Hyobtyajoneuvoilla tarkoitetaan VB luvussa ja naissa perusteluissa kevyita hyotyajoneuvoja, joiden
suurin sallittu massa on enintdan 3 500 kilogrammaa.

2 Asetus, annettu 29 paivana lokakuuta 2019, liikennesaanndista ja liikkennemerkeista vuonna 1990
annetun maarayksen, tieliikenteen hallinnollisista saannoksista annetun asetuksen ja
rekisterinumeromaarayksen muuttamisesta ymparistovyohykkeiden yhdenmukaistamisen osalta

(Alankomaiden virallinen lehti 2019, 398). 7



2.2 Paapiirteet
2.2.1 Alustava vaihe ja ongelman hahmottelu

Valtio on allekirjoittanut puhdasta ilmaa koskevan sopimuksen?. Fossiilisia polttoaineita
kayttavat ajoneuvot ovat merkittava syy huonoon ilmanlaatuun. Siksi paastotonta
kaupunkilogistiikkaa koskevassa vihrean kehityksen ohjelmassa [Green Deal Zero
Emissie Stadslogistiek] sovittiin vuonna 2014, etta kaupunkilogistiikka on paastoténta
vuodesta 2025 alkaen®. Tama vahentda liikenteen paastdja, parantaa ihmisten
hengitysilmaa kaupungeissa ja auttaa vahentamaan kasvihuonekaasupaastoja.
IImastosopimuksessa [Klimaatakkoord] maarattiin vuonna 2019
nollapaastévydhykkeiden kayttéonotosta 30-40 kunnassa kaupunkilogistiikkaa varten
(hyotyajoneuvot ja kuorma-autot)’. Edelld alaviitteessd 2 mainitussa asetuksessa
saadetaan oikeudellisesti  hyotyajoneuvoille ja  kuorma-autoille  tarkoitetuista
nollapaastovyohykkeista. Liikennesaannoista ja liikennemerkeista vuonna 1990 annetun
maarayksen muuttamisesta nollapaastovydhykkeitd koskevien valiaikaisten ehtojen ja
siirtymasaanndsten osalta 29 paivana kesakuuta 2023 annetulla asetuksella
(nollapaastovyohykkeita koskeva valiaikainen asetus) tarkennettiin naille ajoneuvoille
tarkoitettuja nollapaastovyohykkeita koskevia saantojas.

Hyotyajoneuvojen ja kuorma-autojen lisaksi myods fossiilisia polttoaineita kayttavat taksit
pahentavat huonon ilmanlaadun ongelmaa kaupunkialueilla. Kaupunkilogistiikkaa
koskevassa toimeenpano-ohjelmassa maarattiin siksi vuonna 2021, etta selvitetaan,
voisivatko nollapaastovyohykkeet koskea myo6s takseja’. Hyotyajoneuvoille, kuorma-
autoille ja takseille tarkoitetut nollapaastovyohykkeet ovat tarkea valivaihe kohti taysin
puhdasta tieliikennettd vuoteen 2050 mennessa®.

Kuntien, valtion, taksialan edustajien seka muiden julkisten ja yksityisten tahojen valilla
on kayty neuvotteluja paastottomasta taksiliikenteesta vuodesta 2019 lahtien. Taman
seurauksena allekirjoitettiin paastotonta taksiliikennetta koskeva sopimuskehys,
jaljiempana 'sopimuskehys’, huhtikuussa 2022.%,%° Allekirjoittamalla taman
sopimuskehyksen valtio ilmaisi aikomuksensa tehda takseille tarkoitettujen
nollapaastévydhykkeiden kayttdédnotosta oikeudellisesti mahdollista. Tama asetus on
jatkoa  talle. Sen lisaksi, etta tarkoituksena on saataa oikeudellisesti
nollapaastovyohykkeista, sopimuskehyksen allekirjoittaminen sisalsi myos sopimukset
sitoutumisesta ja tarvittavista toimista paastéottoman taksiliikenteen saavuttamiseksi.
Esimerkiksi kunnat edistavat riittavan latausinfrastruktuurin saatavuutta ja osapuolet
kehittavat yhdessa viestintavalineita, joilla taksiyrityksille, kuljettajille ja matkustajille
tiedotetaan takseille tarkoitettujen nollapaastovyohykkeiden kayttéonotosta.

2.2.2 Takseille tarkoitettujen nollapaastovyohykkeiden valinta

Taman asetuksen mukaan kunnat voivat ottaa kayttéon takseille tarkoitettuja
nollapaastovyodhykkeita, minka seurauksena kaikki ajoneuvot, jotka on rekisterdity
takseiksi 31 paivan joulukuuta 2025 jalkeen ja jotka kayttavat fossiilisia polttoaineita,
voidaan kieltaa kyseiselta vyohykkeelta. Ainoastaan paastottomat taksit, joiden

3 parlamentin asiakirjat 11 2019/20, 30175, nro 343.

4 parlamentin asiakirjat 11 2014/15, 33043, nro 38.

5 Parlamentin asiakirjat 11 2018/19, 32813, nro 342.

6 Asetus, annettu 29 paivana kesakuuta 2023, liikennesaannaista ja liikennemerkeista vuonna 1990
annetun maarayksen muuttamisesta nollapaastovydhykkeita koskevien valiaikaisten ehtojen ja

siirtymasaannodsten osalta (nollapaastévyohykkeita koskeva valiaikainen asetus) (Alankomaiden
virallinen lehti 2023, 241).

7 parlamentin asiakirjat 1l 2020/21, 31209, nro 226.
8 Parlamentin asiakirjat 11 2018/19, 32813, nro 342.
% Parlamentin asiakirjat Il 2022/23, 30175, nro 420.

1o Sopimuskehyksen allekirjoittivat Alankomaiden tieliikenteen huolintajarjesté (KNV), Uber, Bolt,
SchipholTaxi, ElaadNL, Leaseplan, Alankomaiden kestavan energian yhdistys (NVDE), Amsterdami
Haagin, Eindhovenin, Rotterdamin ja Tilburgin kunnat seka infrastruktuuri- ja vesihuoltoministerio.



paastéluokka on Z, voivat edelleen paasta vyohykkeille. Ennen vuotta 2026 takseiksi
rekisterdityihin ajoneuvoihin sovelletaan siirtymajarjestelyja (ks. 2.2.4).

Paatés antaa kunnille mahdollisuus kieltdaa 1 paivasta tammikuuta 2026 alkaen
rekisterdidyt taksit tehtiin kuntia, taksialan edustajia ja muita asianosaisia kuullen. On
tarkeaa, etta siirtyminen paastottomaan taksiliikenteeseen on yrittdjille toteutettavissa.
Nain ollen on verrattu taksiajoneuvojen omistamisen kokonaiskustannuksia (osto- ja
kayttokustannuksia), ja useimpien mallien osalta paastéttéman mallin omistamisen
kokonaiskustannukset ovat jo alhaisemmat kuin vastaavan fossiilisia polttoaineita
kayttavan mallin. Paastéttémien ajoneuvojen omistamisen kokonaiskustannusten
odotetaan laskevan entisestdan tulevaisuudessa. Omistuskustannusten lisaksi taksien
keskimaarainen poistoaika ja paastottomien mallien saatavuus otettiin huomioon
paatdksessa antaa kunnille mahdollisuus kieltda 1 paivasta tammikuuta 2026 alkaen
rekisterdityjen taksien kaytto.

Nollapaastovybhykkeet ovat suhteellisen yksinkertainen keino, jolla kunnat voivat
vahentaa liikenteen paastdja, parantaa ilmanlaatua ja vahentaa melusaastetta kunnan
elamanlaadun parantamiseksi. Kuntien on suhteellisen helppo valvoa vyohykkeiden
noudattamista rekisterikilpien perusteella, esimerkiksi kameroilla ja automaattisella
rekisterikilven tunnistamisella (Automatic Number Plate Recognition, ANPR). Kuntien
lisaksi my6s muut sopimuskehyksen osapuolet ovat ilmaisseet kannattavansa
nollapaastovyohykkeita paastéttoman taksiliikenteen edistamiseksi.

Takseille tarkoitetut nollapdastévydhykkeet vastaavat hydtyajoneuvoille ja kuorma-
autoille tarkoitettuja vyohykkeita. Ainoastaan kunnat, joilla on hydtyajoneuvoille ja
kuorma-autoille tarkoitettu nollapaastovydhyke voivat perustaa takseille tarkoitetun
nollapaastévydhykkeen, ja kunnassa oleva takseille tarkoitettu nollapaastévydohyke on
maantieteellisesti sama kuin hyodtyajoneuvoille ja kuorma-autoille tarkoitettu vyohyke.
Nain lisataan politilkan selkeytta ja varmistetaan, etta voidaan kayttaa samoja valvonta-,
poikkeus- ja viestintakeinoja kuin hydtyajoneuvojen ja kuorma-autojen osalta.

Toinen syy nollapaastdovyohykkeiden valintaan on se, ettd ne koskevat kaikkia takseja.
Takseja, jotka otetaan lennosta (matkustajat ottavat taksin taksitolpalta tai kadulta) ja
takseja, jotka varataan (puhelimella tai sovelluksella), ei eroteta toisistaan.

2.2.3 Nollapaastovyohykkeiden vaikutus takseihin

Alankomaissa toimii yli 35 000 taksia, paaasiassa kaupunkialueilla.'* Takseilla ajetaan
noin kolme kertaa enemman kilometreja vuodessa kuin tavallisilla henkil6autoilla, ja yli
60 prosenttia takseista kulkee dieselilla*?. Yha suurempi osa takseista on paastéttomia’s.
Takseille tarkoitettujen nollapaastovydhykkeiden  kayttéénotto voi  nopeuttaa
paastottomaan taksiliikenteeseen siirtymista. Jos alueella, jolla taksiyrittajat toimivat,
otetaan kayttdéon nollapaastdévyodhyke, se voi kannustaa niita valitsemaan paastéttoman
ajoneuvon (suunniteltua aiemmin).

Takseille tarkoitetulla nollapaastovyohykkeillda on mydnteinen vaikutus ihmisiin, elaimiin
ja kasveihin alueilla, joilla taksit liikennoivat. Vybhykkeet vahentavat fossiilisia
polttoaineita kayttavien taksien maaraa, mika vahentad liikenteen paastdja, parantaa
ilmanlaatua, vahentaa melusaastetta ja siten parantaa elamanlaatua kaupunkialueilla.
Nollapaastovyodhykkeet auttavat myds vahentamaan kasvihuonekaasupaastoja. Takseille
tarkoitettujen nollapaastovyohykkeiden tarkka vaikutus naihin tavoitteisiin riippuu niiden
kuntien Iukumaarasta, jotka paattavat ottaa kayttédon tallaisen vyodhykkeen,
vyOhykkeiden koosta ja paikallisista lilkennetilanteista. Allekirjoittamalla
sopimuskehyksen, Amsterdamin, Haagin, Eindhovenin, Rotterdamin ja Tilburgin kunnat

11 Takseista 25:t4-33:a prosenttia kdytetaan kuluttajien taksikuljetuksiin, kun taas muita takseja
kaytetaan ns. kohderyhmakuljetuksiin: esimerkiksi oppilaiden, vanhusten ja sairaiden kuljetuksiin,
jotka toteutetaan tarjouskilpailun perusteella.

12| shteet: Alankomaiden tilastokeskus (CBS) ja Alankomaiden ajoneuvoviranomainen (RDW).

13 Syyskuussa 2024 yli 26 prosenttia taksien kokonaismaarasta oli paastottomia, kun vastaava luku
oli 16 prosenttia 1,5 vuotta aiemmin. Yli puolet vuoden 2024 ensimmaisten kuukausien aikana
takseiksi rekisterdidyista uusista ajoneuvoista on paastéttomia. Lahde: RDW. 9



ilmoittivat aikovansa ottaa vyéhykkeen kayttdon. Haarlemmermeerin kunta on sittemmin
liittynyt mukaan. Tama tarkoittaa, ettd suuri osa taksimarkkinoista on katettu®. Lisaa
kuntia voi liittya mukaan.

Jos kunnat ottavat kayttéon takseille tarkoitetun nollapaastévydhykkeen, tama vaikuttaa
vyOhykkeelld ajaviin taksiyrittajiin. Yrittajien, jotka edelleen ajavat fossiilisia polttoaineita
kayttavaa taksia, on investoitava paastéttémaan malliin, jos he haluavat jatkaa ajamista
vybhykkeelld. Siirtymajarjestelyt ovat mahdollisimman I[ahelld yrittdjien investointien
luonnollista ajoitusta (ks. 2.2.4). Useimmissa malleissa paastéttdoman taksin
omistuskustannukset ovat jo alhaisemmat kuin vastaavan fossiilisia polttoaineita
kayttavan mallin. Hankintakustannukset voivat joissakin tapauksissa olla korkeammat,
mutta yrittajat saavat néama kustannukset takaisin®®.

Taksiyrittajat, jotka ajavat vyohykkeillda mutta eivat (vield) tayta paasyvaatimuksia,
voivat hakea poikkeuslupaa tietyissa tapauksissa. Kunnat pyrkivat pitamaan saantelyyn
ja hallintoon liittyvan yrittdjien taakan pienena toteuttamalla yhdenmukaistettua
poikkeuspolitiikkaa ja perustamalla keskitetyn asiointipisteen poikkeushakemuksia
varten (ks. 2.4).

Kuntien, jotka ottavat kayttédén takseille tarkoitetun nollapaastévydhykkeen, on
valvottava sen noudattamista (ks. 2.5). Kuntien on myds laadittava poikkeuspolitiikka.
Kunnat, jotka aikovat ottaa kayttoon takseille tarkoitetun nollapaastévydhykkeen, ovat
ilmoittaneet, etta ne  haluavat siirtad poikkeuksia koskevan valtuutensa
nollapaastdévydhykkeitd koskevia poikkeuksia kasittelevalle keskitetylle asiointipisteelle,
jota ollaan perustamassa kaupunkilogistiikkaa koskevan toimeenpano-ohjelman
yhteydessa (ks. 2.4).

Kunnat voivat vapaasti paattaa, haluavatko ne ottaa kayttdédn takseille tarkoitetun
nollapaastovyohykkeen. Vydhykkeen perustaminen tapahtuu talléin liikenneasetuksella.
Kunta perustelee kyseisessa asetuksessa vyOhykkeen tehokkuuden ja
oikeasuhteisuuden, tarkastelee vaikutuksia asukkaisiin seka taksiyrittajiin ja -kuljettajiin
ja arvioi, tayttyvatkoé kaikki edellytykset. Lisaksi kunta punnitsee takseille tarkoitetun
nollapaastévydhykkeen kayttéonottoa suhteessa muihin toimenpiteisiin, joilla voidaan
parantaa ilmanlaatua ja elamanlaatua. Sopimuskehyksen allekirjoittaneet kunnat ovat
yhteisty6ssa KNV:n ja paikallisten taksiyrittajien kanssa laatineet toimintasuunnitelman,
joka koskee takseille tarkoitetun nollapaastovybhykkeen kayttéonottoa.
Lilkkenneasetuksen antamiseen sovellettavilla vaatimuksilla varmistetaan myoés, etta
kunnat paattavat takseille tarkoitetun nollapaastovydhykkeen perustamisesta
asianmukaisella  huolellisuudella. Kaupunkilogistiikan asiantuntijapoolia  koskeva
yhteistybhanke (SPES) tukee kuntia liikkenneasetusten tekemisessa ja asettaa saataville
malliasetuksia.

2.2.4 Ennen vuotta 2026 rekisteroityja takseja koskevat siirtymajarjestelyt

Taksiyrittdjilla, jotka ovat investoineet fossiilisia polttoaineita kayttavaan ajoneuvoon
viime vuosina, on viela muutama vuosi aikaa siirtya paastéttomaan varianttiin. Takseille
tarkoitetuille nollapaastovyohykkeille paasyn vaatimukset ovat seuraavat:

e kaikkien 1 paivasta tammikuuta 2026 alkaen takseiksi rekisterdityjen uusien tai
kaytettyjen ajoneuvojen on oltava paastottéomia, jotta niilla voidaan ajaa
vyohykkeella;

e paastdluokkaan 5 kuuluvilla takseilla, jotka on rekisteréity ennen 1 paivaa
tammikuuta 2026, saa ajaa vydhykkeelld 1 paivaan tammikuuta 2027 saakka;

14 Kussakin kunnassa toimivien taksien tarkkaa maaraa ei tiedeta. CBS:n analyysi osoittaa, etta
suurin osa taksikilometreista ajetaan Amsterdamissa ja etta lahes puolet kaikista taksikilometreista
ajetaan Pohjois-Hollannissa, Etela-Hollannissa ja Pohjois-Brabantissa, kun nailla alueille tehtavat ajot
lasketaan yhteen.

15 Kohderyhmakuljetuksissa sopimukset maarittavat investointien ajankohdan ja sen, milloin
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e paastéluokkaan 6 kuuluvilla takseilla, jotka on rekisterdity ennen 1 paivaa
tammikuuta 2026, saa ajaa vyohykkeelld 1 paivaan tammikuuta 2029 saakka.®

Paasyvaatimukset on laadittu sopimuskehyksen osapuolia kuullen. Tavoitteena oli |6ytaa
tasapaino toisaalta liikenteen paastéjen huomattavan vahentamisen ja toisaalta
taksiyrittajien kannalta toteutettavuuden valilla. Omistamisen kokonaiskustannukset,
taksien poistoaika ja paastottomien taksien saatavuus on otettu huomioon.

Paasyvaatimukset koskevat kaikkia takseille tarkoitettuja nollapaastévydhykkeita
rippumatta siita, milloin kunta ottaa kayttéon tallaisen vyéhykkeen.

2.3 Pyoratuolin kayttajille soveltuvia takseja koskeva poikkeus

Pyoratuolin kayttdjille soveltuvien taksien omistajat eivat useinkaan pysty viela
tayttamaan nollapaastovyohykkeiden paasyvaatimuksia. Kohtuuhintaisia, paastottomia
pyoratuolin kayttdjille soveltuvia takseja ei ole vield riittdvasti saatavilla. Sen vuoksi
pyoratuolin kayttdjille soveltuville takseille on myoénnetty poikkeus, joka liittyy
tarkoitettuja nollapaastovyohykkeita koskevaan kieltoilmoitukseen, vuoteen 2030 asti.
Pyoratuolin  kayttdjille soveltuvat taksit merkitaan ajoneuvorekisteriin korityypin
tunnuksella SH, pyoératuolin kayttdjille soveltuvien taksien erityiskayttomerkinnalla tai
erikoiskoodeilla 70, 145, 146, 147 tai 149. Poikkeuksen voimassaolon paattymista
tarkastellaan uudelleen vuonna 2028 sen maarittamiseksi, onko vuodesta 2030 alkaen
saatavilla riittavasti kohtuuhintaisia paastottomia malleja.

2.4 Yhdenmukaistettu poikkeuspolitiikka

Pyoratuolin kayttdjille soveltuvien taksien omistajien lisaksi on todennakoisesti myos
muita taksiyrittdjia, jotka eivat (vield) pysty tayttamaan nollapaastévydhykkeiden
paasyvaatimuksia. Naiden taksien omistajat voivat tietyissa tapauksissa hakea
poikkeuslupaa nollapaastovyodhykkeilla ajamiseen. Ei ole toivottavaa, etta eri kuntien
yrittajat joutuvat kohtaamaan erilaisia poikkeuspolitiikkoja ja erilaisia hakumenettelyja.
Tastéd syysta kunnat, jotka aikovat ottaa kayttédén takseille tarkoitetun
nollapaastévydhykkeen, sopivat yhdessa infrastruktuuri- ja vesihuoltoministeriéon kanssa
yhdenmukaistetusta poikkeuspolitiikasta, jota kunnat toteuttavat yhdessa. Tama koskee
esimerkiksi paivakohtaisia poikkeuksia nollapaastovyohykkeelle paasemiseksi useita
kertoja vuodessa. Lisaksi tehddan sopimuksia poikkeusten mydntamisesta pidemmaksi
ajaksi, esimerkiksi jos yrittajaa uhkaa konkurssi tai jos yrittaja on ostanut paastottoman
ajoneuvon, jota ei ole viela toimitettu.

Huomioon otetaan myds kohderyhmakuljetukset, esimerkiksi oppilaiden, vanhusten ja
sairaiden kuljetukset, joita taksit hoitavat tarjouskilpailun perusteella. Kunnat, jotka
aikovat ottaa kayttoon takseille tarkoitetun nollapaastéovyohykkeen, hankkivat tai aikovat
hankkia kohderyhmakuljetuksensa paastoéttomyyden perusteella. Vydhykkeilla ajetaan
kuitenkin myds kohderyhmakuljetuksia, jotka ovat esimerkiksi ympardivien kuntien tai
muiden tahojen hankkimia. Osa naista kuljetuksista ei valttamatta (vield) tayta
nollapaastovyohykkeiden paasyvaatimuksia asiakkaan kanssa tehtyjen voimassa olevien
sopimusten vuoksi. Infrastruktuuri- ja vesihuoltoministerio seka takseille tarkoitetun
nollapaastdévydhykkeen perustavat kunnat ovat teettaneet kartoituksen tastd ryhmasta.
Kunnat tekevat yhteisty6ta toimialan kanssa ja kuulevat sita poikkeuksen saamisen
edellytysten kehittamiseksi.

Poikkeuksia on tarkoitus arvioida nollapaastévydhykkeitd koskevia poikkeuksia
kasittelevassa keskitetyssa asiointipisteessa, joka perustetaan osana
kaupunkilogistiikkaa koskevaa toimeenpano-ohjelmaa. Kunnat, jotka ottavat kayttéon
takseille tarkoitetun nollapaastovydhykkeen, ovat ilmoittaneet siirtavansa poikkeuksia
koskevan valtuutensa keskitetylla asiointipisteelle. Yrittajat voivat talldin hakea
poikkeusta yhden tai useamman sellaisen kunnan osalta, jossa on nollapaastévydhyke.
Nain varmistetaan poikkeuspolitiikan yhdenmukaisuus, selkeys ja pienempi hallinnollinen
taakka taksiyrittajille ja kunnille itselleen.

16 paastsluokka osoittaa, kuinka saastuttava ajoneuvo on. Karkeasti ottaen, mita korkeampi
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2.5 Taytantoonpano, valvonta ja taytantoonpanon valvonta

Kunta valvoo nollapaastévydhykkeelle saapumista rekisterikilven perusteella, yleensa
kameroilla ja automaattisella rekisterikilven tunnistamisella (Automatic Number Plate
Recognition, ANPR) tai lahettamalla paikalle erityisia tutkintaviranomaisia.
Nollapaastovybhyketta koskevan kieltoilmoituksen rikkominen voi johtaa sakon
maaraamiseen tieliikennesaanndsten hallinto-oikeudellisesta taytantédnpanosta annetun
lain (Mulder-laki) nojalla. Oikeus- ja turvallisuusministeri edistdaa taman rikkomuksen
sisallyttamista Mulder-lakiin sakolla rangaistavana rikkomuksena.

2.6 Hallinnollinen rasite ja saannosten noudattamisesta aiheutuvat
kustannukset

Alankomaissa on kaytéssa noin 10 000 taksia kuluttajien taksikuljetuksia varten?’. Kolme
neljdsosaa niistd ajaa todennakdisimmin (ajoittain) kunnissa, jotka suunnittelevat
takseille tarkoitetun nollapaastovyohykkeen perustamista. Yli 26 prosenttia kaikista
takseista oli jo paastottomia syyskuussa 2024, ja tama osuus on vielakin suurempi
kunnissa, jotka suunnittelevat takseille tarkoitetun nollapaastévyohykkeen perustamista.
Valtaosa muista takseista kuuluu paastdluokkaan 5 tai 6. Naiden taksien omistajien
voivat hyddyntaa siirtymajarjestelyja tulevina vuosina. Jos he joka tapauksessa
investoisivat uuteen ajoneuvoon (ajoneuvonsa poistoajan vuoksi), takseille tarkoitettujen
nollapaastévydhykkeiden kayttéonotto kannustaisi heita valitsemaan paastéttdman
ajoneuvon. Tama asetus ei aiheuta talle ryhmalle ylimaaraisid hallinnollisia rasitteita tai
saannodsten noudattamisesta aiheutuvia kustannuksia.

On olemassa pieni joukko yrittajia, karkeasti arvioiden 500-700, joihin tata ei sovelleta.
Jos he haluavat ajaa nollapaastévydhykkeellda, heidan on investoitava paastéttémaan
ajoneuvoon etukateen, jolloin niille aiheutuu ylimaaraista hallinnollista rasitetta ja
saantojen noudattamisesta aiheutuvia kustannuksia. Nama kustannukset koostuvat
uuden ajoneuvon hankinnasta ja mahdollisista kustannuksista, joita voi aiheutua
ajoneuvon rekisterbimisesta taksiksi ja rekisterinumeron ilmoittamisesta kunnalle. Jos
oletetaan, etta tyéhon kaytetdan yksi tunti ja tuntipalkka 47 euroa, taman yrittdjaryhman
hallinnollinen kokonaisrasite on kertaluonteisesti enintaan 32 900 euroa
(700 x 47 euroa).

Sen pienen yrittajajoukon lisaksi, joka investoi etukateen paastéttomaan ajoneuvoon,
poikkeuksen hakemisesta aiheutuu kustannuksia niille yrittajille, jotka ovat siihen
oikeutettuja. Odotettujen poikkeusten maaraa ja hakumenettelya on arvioitava
tarkemmin. On  odotettavissa, ettd  vuosittain  tehdddn  muutama  sata
poikkeushakemusta. Jos oletetaan, etta vuosittain tehdaan 300 poikkeushakemusta,
joihin kuluu keskimaarin puoli tuntia, hallinnollinen rasite on 7 050 euroa vuodessa.

17 Kohderyhmakuljetuksissa kaytettavien taksien osalta valtio ja kunnat pyrkivat paastottomiin
kohderyhmakuljetuksiin vuoteen 2025 mennessa. Takseille tarkoitetuilla nollapaastévyohykkeilla voi
edelleen olla kohderyhmakuljetuksia, jotka eivat vielad ole paastottomia. Kunnat, jotka aikovat
perustaa takseille tarkoitetun nollapaastévydhykkeen, selvittavat parhaillaan edellytyksia
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3. Ymparistovyohykkeita ja nollapaastovyohykkeita koskevan uuden
liikennemerkin sisalté

3.1 Johdanto ja uuden liikennemerkin ja siihen liittyvien lisamerkkien tausta
Tama perustelujen osa koskee ymparistovyohyketta tai nollapaastovydhyketta
osoittavien liikkennemerkkien mukauttamista.

Seka ymparistovydhykkeet etta nollapaastovyohykkeet ovat keino saavuttaa ilmasto- ja
ilmanlaatutavoitteet. Tallaisen vydhykkeen perustaminen edellyttaa liikennemerkkia,
joka osoittaa vyohykkeen ja tekee selvaksi, mita ajoneuvoja vyohyke koskee. Talla
asetuksella korvataan aikaisemmat ymparistovyohykkeita ja nollapaastovyohykkeita
koskevat lilkkennemerkit wuudella, tulevaisuuden vaatimukset huomioon ottavalla
liikennemerkilla ja siihen liittyvilla lisamerkeilla.

Liikkennemerkkien mukauttamiseen on kolme syyta:

- Ensimmaisena syyna on se, ettd aiemmin vahvistettu'® nollapaastovydhykkeen
liikennemerkki (C22c) on erityisesti suunniteltu kieltamaan hyodtyajoneuvot ja
kuorma-autot. Taman merkin ulkonaén vuoksi muita ajoneuvoluokkia ei voida
lisata. Tasta on tullut ongelma nyt, kun nollapaastévyohykkeet voivat koskea
my0s takseja, ks. 2 kohta. Yleisluonteisempi merkki on suunniteltu, jotta taksit ja
mahdollisesti muita ajoneuvoja voidaan lisata tulevaisuudessa. Aiemmin
vahvistettu nollapaastévyodhykkeita koskeva liikennemerkki oli kaytanndssa ja
oikeudellisesti kayttokelvoton muille ajoneuvoluokille kuin siina esitetyille
hyotyajoneuvoille ja kuorma-autoille.

- Toinen syy (lisa)merkkien mukauttamiseen on se, etta jos hyotyajoneuvoille ja
kuorma-autoille perustettaisiin nollapaastovydéhyke vanhoilla merkeilla ja
dieselkayttoisille henkildautoille ymparistovyohyke, erilaiset (lisa)merkit olisivat
ristiriidassa hyotyajoneuvojen osalta. Merkkeja mukauttamalla voidaan perustaa
seka nollapaastovyohyke  hyodtyajoneuvoille  ja kuorma-autoille  etta
ymparistovyohyke dieselkayttoisille henkildautoille.

- Lisaksi kahden paamerkin ja erilaisten lisamerkkien samanaikainen kaytto
johtaisi opasteiden sekavuuteen ja selkeyden puutteeseen tienkayttajan
kannalta.

Uutta liikennemerkkia kaytetaan kaikilla paastoihin liittyvilla alueilla, jotka sisaltyvat
vuoden 1990 RVV-maaraykseen. Tama mahdollistaa seka ymparistovydhykkeen etta
nollapaastovyohykkeen osoittamisen liikkennemerkkiin liittyvien lisamerkkien avulla.
Liikkennemerkki on tulevaisuuden vaatimukset huomioon ottava siten, etta paamerkkia
muuttamatta on mahdollista perustaa nollapaastévyohyke myos muille

18 Asetus, annettu 29 paivana lokakuuta 2019, liikennesaanndista ja liikkennemerkeista vuonna 1990
annetun maarayksen, tieliikenteen hallinnollisista saannoksista annetun asetuksen ja
rekisterinumeromaarayksen muuttamisesta ymparistovyohykkeiden yhdenmukaistamisen osalta

(Alankomaiden virallinen lehti 2019, 398). 13



ajoneuvoluokille®. Tama asetus mahdollistaa taksien lisddmisen nollapaastovyohykkeita
koskevaan jarjestelmaan.

Lisaksi tallda muutoksella erotetaan dieselkayttoisille henkildautoille tarkoitettu
ymparistovyohyke hyo6tyajoneuvoille tarkoitetusta vyOhykkeesta, jolloin
ymparistovybhyke voidaan sailyttdd erikseen henkildautoille tai se voidaan perustaa
yhdessa hyoétyajoneuvojen ja kuorma-autojen nollapaastévydhykkeen kanssa.

Itsendinen kehitys

Takseja lukuun ottamatta uusi liikennemerkki ei vaikuta nykyisiin paasyjarjestelmiin tai
niitd koskeviin sopimuksiin?®. Vuoteen 2025 mennessa useiden lisamerkkien voimassaolo
on jo paattynyt?'. Koska tdma asetus tulee voimaan kyseisen paivamaaran jalkeen, naita
merkkeja ei tarvitse korvata uusilla lisamerkeilld. Kyse on lisamerkeista C22al, C22a4,
C22a6 ja C22a8.

3.2 Paapiirteet

Uusi liikkennemerkki koostuu paamerkista, joka on muunnelma olemassa olevasta
kieltomerkista (C6: kielletty moottoriajoneuvoilta, joissa on enemman kuin kaksi pyoraa).
Tama korvaa nykyiset ymparistovyohykkeita ja nollapaastovydhykkeitéd koskevat
liikennemerkit yhdelld liikennemerkilld, jossa on ilmoitus ajoneuvojen kieltamisesta
paastovaatimusten vuoksi. Tama on kieltomerkki, jossa on auton ja pakokaasupilvien
kuva. Kuten ymparistovydhykkeita ja nollapaastévydhykkeita koskevassa nykyisessa
jarjestelmassa, tahan liikennemerkkiin yhdistetaan aina yksi tai useampi lisamerkki, joka
osoittaa ajoneuvoluokkien, paastéluokkien ja polttoaineiden yhdistelmia. Lisamerkit
osoittavat, mita ajoneuvoluokkia ja paastéluokkia vybéhyke koskee (paasyjarjestelma).

Uudet liikennemerkit ja lisdmerkit on sovitettu paremmin yhteen tieliikenteen
hallinnollisista sdannoksistad annetun asetuksen ja vuoden 1990 RVV-maarayksen kanssa.
Uusi liikennemerkki ja siihen liittyvat lisdmerkit on ymparistdvydhykkeitd koskevia
aikaisempia merkkeja paremmin sovitettu yhteen tieliikenteen hallinnollisista
saannoksista annetun asetuksen (8 §&:n 2 momentin b kohta) ja vuoden 1990 RVV-
maarayksen (67 §&n 1 momentin b kohta) voimassa olevien liikennemerkkeja ja
lisamerkkeja koskevien saantéjen kanssa.

Lisamerkit osoittavat, mitd ajoneuvoja kieltoilmoitus koskee. Tama on ristiriidassa
aikaisempien merkkien kanssa, jotka osoittivat, mitka ajoneuvot olivat sallittuja. Uudessa
jarjestelmassa lisamerkit osoittavat aina, mitd ajoneuvoja ja milla edellytyksin (mika
paastoluokka) kieltoilmoitus koskee. Lisamerkkeihin merkittyjen paastdluokkien varit
ovat yhdenmukaisia vuoden 1990 RVV-maarayksen nykyisen jarjestelman kanssa.

Talla asetuksella poistetaan 1 paivasta tammikuuta 2026 alkaen nykyiset opasteet ja
niihin  liittyvat lisamerkit, jotka on vahvistettu nollapaastévydhykkeita ja
ymparistovyohykkeita varten, ja sovelletaan taman asetuksen 1§&n E kohdan
2 alakohdan liitteessa 1 esitettya uutta liikennemerkkia ja siihen liittyvia lisamerkkeja.

19 Nollapaastévyohykkeen perustaminen uusille ajoneuvoluokille on mahdollista vasta sen jalkeen,
kun lilkkennemerkkien tekstia ja kuvausta on muutettu vuoden 1990 RVV-maarayksessa. Talla
uudella tulevaisuuden vaatimukset huomioon ottavalla rakenteella seka hallinnollinen rasite etta
kunnan kustannukset pienenevat nykyiseen jarjestelmaan verrattuna. Tama asetus mahdollistaa
takseille tarkoitetun nollapaastovydhykkeen kayttoonoton.

20 asetus, annettu 29 paivana kesakuuta 2023, likennesaanndists ja likennemerkeista

vuonna 1990 annetun maarayksen muuttamisesta nollapaastévyohykkeita koskevien valiaikaisten
ehtojen ja siirtymasaanndsten osalta (nollapaastovyohykkeita koskeva valiaikainen asetus)
(Alankomaiden virallinen lehti 2023, 241).

21 Ks. vuoden 1990 RVV-maarayksen 86 d §:n 2 momentti (vanha) ja 3 momentti (vanha). 14



Tama asetus tulee voimaan 1 paivana tammikuuta 2026. Kunnissa, joissa on olemassa
oleva ymparistévydhyke, opasteisiin sovelletaan kuuden kuukauden valiaikaista
siirtymatoimenpidetta. Kuntien, joilla on jo 1 paivand tammikuuta 2026 kaytdssa
hyotyajoneuvoille ja kuorma-autoille tarkoitettu ymparistovydhyke, taytyy asentaa uudet
(lisd)merkit ja tarvittaessa antaa uusi liikenneasetus 1 paivaan heinakuuta 2026
mennessa. Nain kunnilla on riittavasti aikaa asentaa oikeat merkit ilman, etta kaduilla on
pitkia aikoja eri merkkeja, joilla on sama merkitys.

3.3 Vaikutukset

Uuden lilkkennemerkin ja siihen liittyvien ymparistovyohykkeita ja nollapaastdévyodhykkeita
koskevien lisamerkkien kayttédnotto ratkaisee kolme ongelmaa. Ensinnakin
nollapaastovydhykkeiden opasteisiin voidaan ajan mittaan lisata uusia ajoneuvoluokkia,
alkaen takseista. Lisaksi on oltava mahdollista ottaa kayttéén ymparistovydhyke
yksinomaan dieselkayttdisia henkiléautoja varten alueilla, joilla hydtyajoneuvoille
tarkoitettu  nollapaastovydhyke. Lopuksi valtetdan lisamerkeilla varustettujen
liikennemerkkien sekamelska. Ymparistovyohykkeelle ja nollapaastévyodhykkeelle riittaa
merkki, jossa on yksi tai useampi lisamerkki.

3.4 Taytantoonpano, valvonta ja taytantéoonpanon valvonta

Uusi lilkennemerkki ja siihen liittyvat lisamerkit ovat voimassa 1 paivasta
tammikuuta 2026 alkaen. Asetuksen julkaisemisen jalkeen kdynnistetaan
tiedotuskampanjoita, joilla lisatéédn tietoisuutta uusista opasteista. Ajoneuvojen
omistajille ilmoitetaan ymparisté- ja nollapaastévydhykkeitd koskevilla kansallisilla
verkkosivustoilla (www.milieuzones.nl ja www.opwegnaarzes.nl) kuntien perustamista
ymparistd- ja nollapaastévyohykkeista, sovellettavista saanndista ja niihin liittyvista
opasteista. Nailla verkkosivustoilla esitetaan myds yleiskatsaus ymparisté- ja
nollapaastévyohykkeista seka uuden paamerkin ja uusien lisamerkkien yhdistelmasta.

Viestintad ei toteuta pelkastédan kansallinen hallitus. Yksittdisten kuntien ja
toimialajarjestéjen on osallistettava omat sidosryhmansa ymparistdvydhykkeiden ja
nollapaastdovyodhykkeiden uusiin opasteisiin ja tiedotettava niista.

3.5 Taloudellinen vaikutus

Kunnat, jotka paattavat ottaa kayttéon ymparistovydhykkeen tai nollapaastovydhykkeen,
voivat arvioida tastd muutoksesta aiheutuvan taloudellisen vaikutuksen ja hallinnollisen
rasitteen. Vaikutuksen laajuus riippuu konkreettisesta paatoksentekoprosessista, mutta
toistaiseksi sen arvioidaan olevan vahainen, silla kuntien, jotka haluavat ottaa kaytt6on
nollapaastévydhykkeen vuodesta 2025 alkaen, olisi joka tapauksessa investoitava
nollapaastévydhykkeen merkin korvaamiseen ja asentamiseen. Kuntien, joissa on vain
ymparistovydohyke, on myo6s otettava kayttéon uudet opasteet. Koska monet niista
tiukentavat paasyvaatimuksia tuolloin joka tapauksessa, uudet opasteet ovat jo osa
suunnittelua.

4. Neuvottelu, lausunto, kuuleminen, alustava tarkastelu ja ilmoittaminen

Tata asetusta valmisteltaessa opasteista keskusteltiin  kuntien, kansallisen
opasteviraston (NBd), oikeus- ja turvallisuusministerion, syyttajalaitoksen keskitetyn
kasittelyviraston (CVOM) ja Rijkswaterstaatin kanssa.

Lisdksi on otettu huomioon eurooppalainen kehitys, joka koskee opasteiden
yhdenmukaistamista alueilla, joilla liikenteen paasy on rajoitettu. Tahan sisaltyy lausunto
edestapain kuvattua autoa ja pakokaasuja esittavan pdamerkin kaytosta (kuten
nykyisessa paamerkissa) ja sen alapuolella olevista ajoneuvoista, joihin paamerkkia
sovelletaan (kuten nykyisessa jarjestelmassa). Jarjestelmaa kehitetdaan parhaillaan, eika
sitd ole vield saatu valmiiksi. Alankomaiden nollapdastévydhykkeiden kayttédénotto ar



edella eurooppalaisten ja kansainvalisten saaddsten kehitysta. Uusi paamerkki on
samanlainen kuin Flanderissa kaytdssa oleva merkki, joka koskee vahapaastdévydhyketta.
Lisaksi paamerkin ja erilaisten lisamerkkien tehokkuutta ja ymmarrettavyytta arvioitiin
kayttajatutkimuksella, jonka osallistujat edustivat Alankomaiden moottoriteiden koko
tienkayttajakuntaa. Tulokset osoittavat, ettd paamerkki mielletdan vahvasti
saastumiseen, jolloin on selvaa, ettd vahemman saastuttavilla ajoneuvoilla ja puhtaita
polttoaineita (sahkdéa ja vetya) kayttavilla ajoneuvoilla saa ajaa riippumatta lisamerkin
tyypista. On myos viitteita siita, etta vastaajat eivat osaa oikein tulkita esimerkiksi
jarjestelmaa "3 ja sita alemmat” tai "4 ja sita ylemmat” suhteessa ajamansa ajoneuvon
luokkaan (onko luokka 3 luokkaa 4 ylempi vai alempi ja/tai onko luokka 3 vai luokka 4
puhtaampi vai saastuttavampi?). Epaselvyyksien riskin vahentamiseksi paatettiin, etta
uusissa lisamerkeissa esitetdan nimenomaisesti paastdluokat, joita ymparistovyohyke
koskee. Nain estetaan tienkayttdjia tekemasta virheitd sen suhteen, mitka paastéluokat
ovat ylempia tai alempia ja mitka paastdluokat ovat puhtaampia tai saastuttavampia.

Kayttajatutkimuksessa todetaan, etta ehdotetuilla merkin muutoksilla ja asianmukaisella
tiedotuskampanjalla tienkayttajat saattavat tehda vahemman virheitd ja uusien
opasteiden ymmarrettavyys ja selkeys paranevat.

4.1 Pk-yritystesti

Osana pk-yritystestia kuuden pk-yrityksen kanssa kaytiin 31 paivana tammikuuta 2023
keskusteluja, jotka koskivat aikomusta ottaa kayttdon takseille tarkoitettuja
nollapaastovyohykkeita. Pk-yritykset toimivat kuluttajille suunnatuilla taksimarkkinoilla ja
kohderyhmakuljetusten alalla eri puolilla Alankomaita. Paneelikeskusteluun osallistuneet
suhtautuvat asetukseen mydnteisesti. Ne kannattavat taustalla olevia
kestavyystavoitteita ja katsovat, etta suunnitelmat ovat toteutettavissa, mutta niilla on
useita huolenaiheita.

Ensimmainen on se, etta pyodratuolin kayttajille soveltuville takseille ja paaritakseille on
myodnnettava poikkeus, ja ettd kyseisen poikkeuksen voimassaolon paattymista
vuonna 2030 on tarkasteltava uudelleen hyvissa ajoin sen maarittamiseksi, onko
saatavilla riittavasti kohtuuhintaisia, paastottomia pyoratuolin kayttajille soveltuvia
takseja. Tata tarkastellaan uudelleen vuonna 2028, ks. 2.3 kohta.

Toinen osallistujien huolenaihe on, etta latausinfrastruktuuria on oltava riittavasti, myos
niin sanottuja pikalatausasemia, mahdollisesti erityisesti takseja varten. Kunnat
helpottavat riittavan latausinfrastruktuurin  saatavuutta ja koordinoivat sita
verkonhaltijan ja  asiaankuuluvien markkinaosapuolten kanssa, kuten myds
sopimuskehyksessa maarataan. Valtio tekee yhteistydtd naiden osapuolten kanssa myds
niin sanotun latausinfrastruktuuria koskevan kansallisen ohjelman (NAL) puitteissa.
Taksien lataustarpeet otetaan tassa yhteydessa huomioon tarvittavan
latausinfrastruktuurin kartoituksessa. NAL-ohjelmalla pyritddn varmistamaan, ettd
latausinfrastruktuurin kehittdminen Alankomaissa vastaa kaikentyyppisen sahkdisen
liikenteen kasvua, ja ensisijaisena tavoitteena on, ettd latausmahdollisuuksia on
riittdvasti. NAL-yhteisty6sopimuksessa on taltd osin tehty konkreettisia jarjestelyja
valtion ja alueiden valilla2,

Pk-yrityksille on tarkedaa, etta kohderyhmakuljetuksiin kiinnitetdaan erityista huomiota.
Heidan mukaansa tama toimii joukkoliikenteen muotona ihmisille, jotka eivat voi kayttaa
tavallista joukkoliikennettd. Paastottoman ajamisen ei pitaisi tapahtua naille ihmisille
tarjottavan palvelun kustannuksella esimerkiksi siksi, ettd matkan aikana tarvittaisiin
latausta. On tarkeaa, ettd kohderyhmakuljetusten asiakkaat (enimmakseen kunnat)

22 parlamentin asiakirjat 1l 2021/22, 31305, nro 351; www.agendalaadinfrastructuur.nl. 16
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kiinnittavat tahan huomiota. Paastottomia  kohderyhmakuljetuksia  koskevan
sopimuspoytakirjan ja hallinnollisen sopimuksen puitteissa valtio kannustaa
kohderyhmakuljetusten asiakkaita paastottdmien kuljetusten hankintaan ja avustaa niita
siina®.

Pk-yritysten paneelikeskustelussa keskusteltiin  lisaksi siitd, ettd pk-yritysten
hallinnollisen rasitteen vahentamiseksi on tarkeaa, etta on olemassa keskitetty
asiointipiste, josta poikkeuksia voidaan hakea, ja etta kaikki kunnat, joilla on takseille
tarkoitettu nollapdastdovydhyke, soveltavat samaa poikkeuspolitiikkaa. Osallistujat
huomauttivat, ettd on takseja, joilla ajetaan koko maassa, minka vuoksi olisi oltava
mahdollista saada kaikkia nollapaastévydhykkeitd koskeva poikkeus, joka on voimassa
pidempaan. Pk-yrityksiltd saatu palaute otetaan huomioon poikkeuspolitiikkaa
kehitettdessa.

4.2 Verkkokuuleminen

Asetusluonnoksesta jarjestettiin verkkokuuleminen 18. elokuuta ja 15. syyskuuta 2023
valisena aikana. Tana aikana vastaanotettiin yhteensa 15 vastausta. Vastauksia saatiin
neljalta yksityishenkillta, seitsemalta yritykselta tai yritysten edustajalta ja neljalta
kunnalta. Vaikka vastauksissa suhtaudutaan yleisesti ottaen myodnteisesti siihen, etta
kunnat voivat perustaa takseille tarkoitetun nollapaastévyéhykkeen, osapuolet
kiinnittavat huomiota useisiin seikkoihin.

Kolmessa vastauksessa huomautetaan, etta 2.2.4 kohdassa esitettyja paasyvaatimuksia
sovelletaan kaikkiin takseille tarkoitettuihin nollapaastévyéhykkeisiin riippumatta siita,
milloin kunta perustaa vydhykkeen. Eraan kattojarjeston mukaan tama tarkoittaa sita,
ettd yrittajat saattavat kuulla juuri ennen vydhykkeen kayttdonottoa, etta heidan
taksinsa ei saa ajaa vyohykkeella. Yksi kunta pyytaa, etta vydhykkeen paasyvaatimukset
rippuvat sen perustamisajankohdasta. Tata vaihtoehtoa ei valittu; kun
paasyvaatimukset ovat yhdenmukaiset kaikille nollapaastévyodhykkeille, yrittadjat eivat
kohtaa erilaisia tilanteita eri nollapaastévyohykkeilla. Yhdenmukainen
siirtymajarjestelma perustuu kansalliseen taksikalustoon ja taksien keskimaaraiseen
poistoaikaan. Kuntien on oltava hyvissa ajoin yhteydessa paikalliseen taksialaan ja
kuultava sita, jos ne haluavat perustaa nollapaastévydhykkeen. Tarvittaessa kunta voi
valiaikaisesti myodntaa lisapoikkeuksia.

Yksi kunta kysyy, miksi paasyvaatimuksissa tasmennetaan paivamaaraksi 1 paiva
tammikuuta 2025.2* Tama valittiin yhteistydssa kuntien, taksialan edustajien ja muiden
asiaan liittyvien tahojen kanssa ja sen jalkeen, kun paastéttdmien taksien saatavuutta ja
omistuskustannuksia oli tutkittu. Valittu paivamaara osuu ajankohtaan, josta alkaen
kunnat voivat perustaa takseille tarkoitetun nollapaastovydhykkeen, mika puolestaan
osuu ajankohtaan, josta alkaen voidaan perustaa hydtyajoneuvoille ja kuorma-autoille
tarkoitettu nollapaastovyohyke.

Yksi yksityishenkilé kysyy, miksi yleisempia toimintapolitiikkoja ei valittu. Hallitus on
paattanyt, etta kaupallinen liikenne on ensin vihreda kaupungeissa, koska se on
tehokkainta ja kustannustehokkainta. Kaksi (taksiyritysten edustajaa) korostaa riittavan
(pika)latausinfrastruktuurin ja markkinaehtoisten latausmaksujen merkitysta. Yksi niista
toivoi myods "laajaa poikkeuspolitiikkaa”, ja yksi kunta esitti myds kaksi huomautusta
poikkeuspolitiikasta. Poikkeuspolitiikka laaditaan yhdessa kuntien kanssa ja toimialaa
kuullen.

Yleisesti ottaen ehdotettua merkkia koskevaa jarjestelmaa ei kyseenalaisteta, mutta
lisdselvennyksia pyydetdan. Lisdksi useat osapuolet ehdottivat, ettd sanamuotoa seka
liikennemerkkia ja siihen liittyvia lisamerkkeja tarkennettaisiin ja perusteluja
selkeytettaisiin. Monet naista ehdotuksista on otettu huomioon.

23 https://www.crow.nl/crow-doelgroepenvervoer/zero-emissie-doelgroepenvervoer.

24 Alun perin suunnitelmana oli mahdollistaa takseille tarkoitetut nollapaastévyohykkeet 1 pé’\ivésti7
tammikuuta 2025. Tata paivamaaraa on sittemmin lykatty 1 paivaan tammikuuta 2026.
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Eras yksityishenkild esitti erityisen huomautuksen jarjestelmasta, joka koskee varien
kayttéa ja paastoluokkien esittamista liikennemerkissa ja siihen liittyvissa lisamerkeissa.
Tama ehdotus oli otettu huomioon jo aiemmin valmisteluvaiheessa. Jarjestelman
lopullinen valinta tehtiin asiantuntija-arvioiden, kuten kansalliselta opastevirastolta,
kunnilta ja poliisilta saatujen arvioiden, seka kayttajatestin perusteella. Kayttajatesti
osoitti, etta lisamerkkia on helpompi tulkita, jos naytetaan kaikki paastoluokat, joilla ei
ole paasya. Lisaksi paatettiin kayttaa vareja, jotka oli jo osoitettu paastoluokille
vuoden 1990 RVV-maarayksessa ja merkitty olemassa oleviin lisamerkkeihin.
Lisamerkkien jarjestelma paatettiin muuttaa "sallitusta” "kielletyksi” vuoden 1990 RVV-
maarayksen voimassa olevan jarjestelman mukaisesti. Tassa ei nayteta paastoéluokkia,
joilla on paasy vybéhykkeelle.

Kriittisia vastauksia saatiin myds ymparistdvydhykkeiden liikkennemerkin yhteydessa
esitettavien merkkien lukumaarasta. Ehdotettu liikennemerkki ja siihen liittyvat
lisamerkit korvaavat kuitenkin tarkasti seka kaupunkilogistiikalle tarkoitettujen
nollapaastovyohykkeiden (C22c) ettd ymparistovyohykkeiden (C22a) liikennemerkit,
jotta valtetaan liikkennemerkkien liiallinen maara.

Eturyhman vastaus, jonka mukaan liikkuvat tyékoneet ja traktorit on nimenomaisesti
sisallytettdva sallittuihin ajoneuvoluokkiin lisdmerkeissa, ei johda muutokseen, koska
lilkkuviin tyokoneisiin ja traktoreihin ei sovelleta nollapaastévyodhykejarjestelmaa. Nain ei
myo6skaan ole toistaiseksi, minka vuoksi niita ei ole lisatty.

Yksi kunta pyytaa joustavuutta lisamerkkien suhteen. Jotta tilanne olisi tienkayttajille
mahdollisimman selva, on tarpeen, etta ymparistovyohykkeita ja nollapaastévydhykkeita
koskevat lisamerkit ovat samat kaikkialla.

Niiden kunnilta saatujen vastausten perusteella, jotka koskivat aikaikkuna-alueiden,
jalankulkuvyéhykkeiden ja nollapaastévydhykkeiden yhdistamista yhteen
liikennemerkkiin, keskusteluja kaytiin asianomaisten kuntien kanssa. Ongelmaa, joka
liittyy nollapaastévyodhykkeita ja muunlaisia alueita koskevien merkkien yhdistamiseen,
ei voida ratkaista mukauttamalla nollapaastovydhykkeitd koskevia paa- tai lisamerkkeja.
Lisamerkista kay ilmi, mita ajoneuvoja paamerkki koskee. Lisamerkin aikarajoitus
merkitsisi sita, etta paamerkkia ei sovellettaisi naiden aikojen ulkopuolella. Kunnat voivat
kuitenkin perustaa aikaikkuna-alueen nollapaastévyohykkeelle.

Vastaukset, jotka liittyvat kaupunkilogistiikalle tarkoitettuihin nollapaastévyoéhykkeisiin ja
tiettyja ajoneuvoluokkia koskeviin mahdollisiin poikkeuksiin, eivat kuulu taman
asetuksen soveltamisalaan eivatka johda liikennemerkin muutoksiin.

4.3 ATR-testi

Neuvoa-antava lautakunta antoi 14 paivana syyskuuta 2023 saantelya koskevan
lausunnon asetusluonnoksesta. Lautakunta suosittelee, ettd asetus annetaan sen
jalkeen, kun useat lausunnon kohdat on otettu huomioon.

Ensinnakin lautakunta suosittelee sen varmistamista, etta kunnat, jotka perustavat
takseille tarkoitetun nollapaastovydhykkeen, edistavat riittdvaa latausinfrastruktuuria ja
verkkokapasiteettia. Sopimuskehyksessa maarataan, ettd kuntien on edistettava
riittdvan latausinfrastruktuurin saatavuutta ja kuultava paikallisia taksiyrittajia
selvittaakseen, tayttyvatko nollapaastovyohykkeen edellytykset (mukaan lukien riittava
latausinfrastruktuuri). Laatiessaan lilkkenneasetusta, jolla kunnat mydhemmin perustavat
takseille tarkoitetun nollapaastdovydhykkeen, ne tarkistavat myds, tayttyvatké kaikki
edellytykset. Liikenneasetuksesta voi esittda vastalauseita ja valittaa. Edella
4.1 kohdassa kerrotaan, mita valtio ja kunnat tekevat riittavan latausinfrastruktuurin ja
verkkokapasiteetin varmistamiseksi.

Toiseksi lautakunta suosittelee, ettda kuntien kanssa jarjestetaan yksi yhdenmukainen
paasyjarjestelma (mukaan lukien poikkeukset). Se, miten tama tehdaan, esitetaan 2.2.4
ja 2.4 kohdassa.
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Lautakunta suosittelee myos, etta taksiyrittajia koskevia rahoitus- ja verosaannoksia
kasitellaan ja etta kuntien kanssa sovitaan asiaa koskevasta viestinnasta. Yrittajat voivat
kayttaa ymparistéinvestointien tukijarjestelmaa (MIA) ja tehda verotehokkaita
investointeja ymparistoystavalliseen kayttbomaisuuteen. MIA-jarjestelmaa voi hyddyntaa
vuonna 2024, kun hankkii sahko- tai vetytaksin, jossa on yhdeksan paikkaa tai joka
soveltuu pyodratuolin kayttdjille. MIA-jarjestelmassa hyvaksyttavat kayttdomaisuudet
maaritellaan joka vuosi uudelleen. Tama riippuu muun muassa ymparistoystavallisen
kayttbomaisuuden lisakustannuksista. Lisatietoja on osoitteessa www.rvo.nl/miavamil.
Kunnat voivat tarjota yrittajille lisarahoitusmahdollisuuksia, ja niiden on tiedotettava
asiasta.

Lopuksi lautakunta suosittelee, ettd vyrityksille aiheutuvat (saantely)kustannukset
selvitetaan kokonaisuudessaan. Jos kunnat paattavat perustaa takseille tarkoitetun
nollapaastovyohykkeen, niiden on selvitettava yrittdjiin kohdistuvat vaikutukset
liikenneasetuksessa ja punnittava niita suhteessa muihin etuihin, ks. 2.6 kohta.

4.4 Alustava tarkastelu

Asetusluonnos toimitettiin 1 paivana joulukuuta 2023 Alankomaiden parlamentin
ylahuoneelle ja alahuoneelle alustavaa tarkastelua varten tieliikennelain 2 b §:n nojalla.
Alahuone kysyi 11 paivana syyskuuta 2024, missa maarin asetusluonnos on linjassa
poliittisten aikomusten kanssa. Tahan kysymykseen vastattiin 8 paivana lokakuuta 2024.
Vastaus otettiin sen jalkeen 17 paivana lokakuuta 2024 pidetyn kestavaa liikennetta
koskevan valiokunnan keskustelun esityslistalle. Vastaus ei johtanut uusiin reaktioihin.

4.5 llmoitus [XX]

Taman  asetuksen luonnos  toimitettiin Euroopan komissiolle  [paivamaaral
(ilmoitusnumero XX) teknisia maarayksia ja tietoyhteiskunnan palveluja koskevia
maarayksia koskevien tietojen toimittamisessa noudatettavasta menettelysta 9 paivana
syyskuuta 2015 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/1535
(EUVL 2015, L 241) 5 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

Edelld mainitun direktiivin 6 artiklan 1 kohdan mukaisesti noudatettiin kolmen
kuukauden odotusaikaa, joka paattyi [paivamaaral.

Il. Pykalakohtaiset perustelut

I § (vuoden 1990 RVV-maarays)

A kohta (vuoden 1990 RVV-maarayksen 86 d §)

1 ja 4 alakohta

Entinen ymparistévydhykkeen merkki ja nollapaastévydhykkeen merkki on korvattu
uudella lilkkennemerkilla, joka osoittaa ymparistévydhykkeen ja/tai
nollapaastovyohykkeen uudella aakkosnumeerisella yhdistelmalla. Liitteessa 1 luetellut
lisamerkit maarittdvat, mita ajoneuvoluokkaa ja vybhyketyyppia sovelletaan.
Ymparistovyéhykkeen ja nollapaastévydéhykkeen yhdisteilma on mahdollinen.
Ymparistovyohyke, joka sijaitsee nollapaastovyohykkeen sisaltavalla alueella, voidaan
nyt perustaa myds ainoastaan dieselkayttdisille henkildautoille. Tallaisella alueella
hybtyajoneuvoihin sovelletaan nollapaastdévydhyketta ja dieselkayttoisiin henkiléautoihin
ymparistévydhyketta. Kaikissa tapauksissa liikennemerkkiin C22e yhdistetdaan yksi tai
useampi lisamerkki (C22e1-C22e10).

1 alakohta

Hollanninkielinen linja-autoa tarkoittava ilmaisu "bussen” korvataan ilmaisulla
"autobussen”. Termilld "autobussen” on aina tarkoitettu vuoden 1990 RVV-maarayksen
1 §:ssa maariteltyja linja-autoja. Ne on mainittava myds lisamerkkien kuvauksessa.

2 alakohta 19



Kun tama asetus tulee voimaan 1 paivana tammikuuta 2026, 86 d §:n 2 ja 3 momentin
voimassaolo paattyy ja muut momentit numeroidaan uudelleen. Lokakuun 29 paivana
2019 annetussa asetuksessa®® todetaankin jo, ettd alkuperaistd 2 momenttia ei enaa
sovellettaisi 1 paivan tammikuuta 2022 eikd 3 momenttia 1 paivana tammikuuta 2025
jalkeen.

3 alakohta

Pykalan tassa alakohdassa ilmoitetaan, mitkd lisamerkit voidaan asentaa.
Ymparistovydhykkeilla ja nollapaastovydhykkeilld yhdistaminen muihin lisamerkkeihin ei
ole mahdollista. Lisamerkeilld C22e2, C22e4 ja C22e5 on uusi merkitys. Muut lisamerkit
(C22el ja C22e6-C22e10) korvaavat olemassa olevat lisdmerkit, joilla on sama merkitys.
Lisdmerkki C22e2 osoittaa, ettd taksit voidaan lisatd ajoneuvoluokkaan, johon
sovelletaan nollapaastdévydhyketta.

Lisamerkit C22e4 ja C22e5 mahdollistavat ymparistovydhykkeen, joka koskee vain
dieselkayttdisia henkildautoja. Nain ollen alueella, jolla on hydtyajoneuvoille tarkoitettu
nollapaastévydhyke, voi olla kaytdéssa myds dieselkdyttdéisten henkiléautojen
ymparistovybhyke.

Muut uudet lisamerkit korvaavat olemassa olevat lisamerkit, joten niilld on sama
merkitys kuin merkkien aikaisemmalla versiolla. Lisamerkki C22e6 korvaa vanhan merkin
C22a2, C22e7 korvaa vanhan merkin C22a3, C22e8 korvaa vanhan merkin C22a5, C22e9
korvaa vanhan merkin C22a7 ja lopuksi uusi lisdmerkki C22e10 korvaa vanhan merkin
C22a9.

Lisdmerkkia C22e3 ei viela ole. Tata numeroa ei ole viela kaytetty, joten tulevaisuudessa
voidaan lisatd uusi lisamerkki, jossa ilmoitetaan wuusi ajoneuvoluokka, jota
nollapaastévydhyke koskee.

B kohta (vuoden 1990 RVV-maarayksen 86 e §)

1 alakohta

Tassa pykaldssa saadetdan, mitd ajoneuvoluokkia nollapaastévydhyke voi koskea.
Nollapaastovybhykkeelle paasevat vain paastéttomat hydtyajoneuvot, kuorma-autot ja
taksit. Pykalalld varmistetaan, ettd uutta liikennemerkkia C22e, jota sovelletaan myds
ymparistovyohykkeisiin, voidaan soveltaa myds nollapaastévydhykkeisiin. Tekstin ja
uuden liikennemerkin, jossa on lisamerkin, mukauttaminen mahdollistaa taksien
lisdamisen nollapaastévydhykkeisiin. Kuten ymparistovybhykkeiden tapauksessa,
nollapaastovydhykkeen paasyjarjestelma osoitetaan liikkennemerkilla, johon on yhdistetty
lisdmerkki. Lisdmerkista kay selvasti ilmi, mihin ajoneuvoon ymparistévydhyketta tai
nollapaastovyohykettd sovelletaan. Tassa mainittuja lisamerkkeja saa kayttaa vain
ymparistovyohykkeella tai nollapaastdévydhykkeella. Takseille tarkoitetun
nollapaastovyohykkeen yhteydessa on sen vuoksi aina oltava hydtyajoneuvoille ja
kuorma-autoille tarkoitettu nollapaastovybéhyke. Ks. lisaksi B kohdan 1 ja 4 alakohtaa
koskevat perustelut.

2 alakohta

Lisamerkit C22el ja C22e2 osoittavat ajoneuvoluokan, johon nollapaastévydhyketta
sovelletaan. Liikennemerkkia C22e3 ei vield ole, joten nollapaastévydhykkeeseen
voidaan tulevaisuudessa lisata uusi lisamerkki, jossa ilmoitetaan uusi ajoneuvoluokka.
Lisamerkilld C22el on sama merkitys kuin vanhalla lisamerkilla C22cl. Uudella
lisdmerkilld C22e2 luodaan nollapaastévybhyke, joka koskee myds takseja.

25 Asetus, annettu 29 paivana lokakuuta 2019, liikkennesaannoista ja likennemerkeista vuonna 1990
annetun maarayksen, tieliikenteen hallinnollisista saannoksista annetun asetuksen ja
rekisterinumeromaarayksen muuttamisesta ymparistovyohykkeiden yhdenmukaistamisen osalta

(Alankomaiden virallinen lehti 2019, 398). 20



3 alakohta

Lisdamalla uudet 8 ja 9 momentti otetaan kayttdéodn siirtymakausi tietyille takseille, jotka
on jo rekisterdity takseiksi ennen 1 paivaa tammikuuta 2026 ja jotka eivat viela ole
paastottémia. Kyseessa ovat paastdluokkaan 5 kuuluvat taksit, joilla on paasyoikeus
31 paivaan joulukuuta 2026 asti, ja paastéluokkaan 6 kuuluvat taksit, joilla on paasy
takseille tarkoitetulle nollapaastétaksivydhykkeelle 31 paivaan joulukuuta 2028 saakka.
Poikkeuksella varmistetaan, etta jo rekisterdidyt taksit voivat edelleen paasta
nollapaastévydhykkeelle viela muutaman vuoden ajan. Poikkeusta ei ole tarkoitettu
takseille, jotka rekisterdidaan sen jalkeen, kun  mahdollisuus  perustaa
nollapaastévyodhykkeitd on tullut voimaan.

C kohta

Kyseessa olevaa pykalda on  muutettu, koska ymparistovydhykettd ja
nollapaastdévydhyketta koskevat nykyiset merkit korvataan uudella liikennemerkilla,
jossa on uusi numero.

D kohta

Jotta tienpitajalla olisi aikaa mukauttaa liikennemerkkeja, aiemmat liikennemerkit ovat
voimassa vield kuusi kuukautta. Tama rajoitettu siirtymaaika valittiin, jotta kuntia ei
hukutettaisi uusiin liikennemerkkeihin ja jotta kansalaisille ja yrityksille voitaisiin nopeasti
esittaa yhdenmukaisia uusia liikennemerkkeja.

E kohta

Ymparistovyohykkeitd (C22a) ja nollapaastovyohykkeita (C22c) koskevat vanhat
liikennemerkit korvataan uudella liikennemerkilld (C22e) ja siihen liittyvilla lisdmerkeilla.
Ymparistovydhykkeen tai loppupaastévydhykkeen paattyminen ilmoitetaan uudella
liikennemerkilla C22f.

Il § (tieliikenteen hallinnollisista saannoksista annettu asetus)

A kohta

(tieliikenteen hallinnollisista saannoksista annetun asetuksen 8 §:n 4 momentti)

Aiemmat liikennemerkit C22a, joka koskee ymparistévydhykkeita, ja C22c, joka koskee
nollapaastévyodhykkeitd, korvataan uudella liikennemerkilla C22e. Tama uusi merkki
voidaan aiempien merkkien C22a ja C22c tavoin asentaa ainoastaan yhden tai
useamman vuoden 1990 RVV-maarayksen 86 d ja 86 e §:ssa tarkoitetun lisamerkin
kanssa. Koska lisdmerkit C22e4 ja C22e5 voidaan asentaa ainoastaan yhdessa
nollapaastovyohykettd koskevien lisamerkkien kanssa, dieselkayttoisille henkildautoille
voidaan perustaa ymparistdvyohyke vain, jos kyseessa on hyoétyajoneuvoille ja kuorma-
autoille tai takseille tarkoitettu nollapaastévyodhyke. Jos nollapaastévydhyketta ei ole, on
edelleen mahdollista perustaa dieselkayttdisille henkiléautoille ja hyo6tyajoneuvoille
tarkoitettu ymparistovydhyke.

B kohta

(tieliikenteen hallinnollisista saannoksista annetun asetuksen 9 §:n 1 momentti)

Talla tieliikenteen hallinnollisista sdaanndksistd annetun asetuksen 9 §&n 1 momenttiin
tehtdvan muutoksen myodta kunnat voivat sijoittaa sanan “vydhyke” uuden
liikennemerkin C22e ylapuolelle, kuten aiemmin liikennemerkkien C22a ja C22c

tapauksessa, esimerkiksi ilmoittamalla kyseinen alue. .



1]

Tama asetus tulee voimaan 1 paivana tammikuuta 2026. Tama paivamaarad valittiin
yhteisty6ssa kuntien, taksialan edustajien ja muiden asiaan liittyvien tahojen kanssa ja
sen jalkeen, kun paastéttémien taksien saatavuutta ja omistuskustannuksia oli tutkittu.
Voimaantulopaiva sopii sdantelyn muuttamista koskevien kiinteiden paivamaarien
jarjestelmaan. Tassa paivamaarassa otetaan huomioon julkaisemisen ja voimaantulon
valinen kolmen kuukauden vahimmaistaytantéonpanoaika, jota sovelletaan hallintojen
valisistd suhteista annetun lain nojalla saadoksiin, jotka koskevat suoraan paikallis- ja
alueviranomaisia. Asetuksen | §&:n D kohta kumotaan 1 paivana heindkuuta 2026; ks. | §&:n
D kohtaa koskevat perustelut.

INFRASTRUKTUURISTA JA VESIHUOLLOSTA VASTAAVA VALTIOSIHTEERI,
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