Bekendtggrelse om visse eftermonterede partikelfiltre®

| medfar af 8 68, stk. 1, 1. pkt., og 8 134 e, i feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1312 af 26.
november 2024, og § 1 e, stk. 2, i lov om godkendelse og syn af karetgjer, jf. lovbekendtggrelse
nr. 288 af 2. marts 2023, fastseettes efter bemyndigelse i henhold til § 3, stk. 1, og § 5, stk. 1, 1.
pkt., i bekendtgarelse nr. 320 af 27. marts 2025 om Faerdselsstyrelsens opgaver og befgjelser
samt klageadgang:

Anvendelsesomrade og definition

§ 1. Bekendtggrelsen finder anvendelse pa partikelfiltre til eftermontering pa personbiler, store
personbiler og varebiler, som har kompressionsteending, og som er godkendt efter Euro 4, Euro IV
eller lavere Euro-normer.

Stk. 2. Ved stor personbil forstas en M2 personbil, som er indrettet til at kunne benyttes af mere
end ni personer, fareren medregnet, og som har en tilladt totalveegt pa 3.500 kg eller derunder.

Krav til partikelfilter til eftermontering

§ 2. Et partikelfilter kan eftermonteres pa en stor personbil, hvis det er godkendt og meerket i
henhold til reglerne i bilag XXVI til § 47 Abs. 3a eller bilag XXVII til § 48 Abs. 2 og bilag XIV nr. 3.4,
i den tyske StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung. Tilsvarende gar sig geeldende for et
partikelfilter, der er godkendt og meerket i henhold til tilsvarende regler i et andet EU-land, E@S-
land eller Tyrkiet.

Stk. 2. Hvis et partikelfilter er godkendt efter reglerne i stk. 1, 2. pkt., skal dokumentation herfor
indsendes til Feerdselsstyrelsen til godkendelse.

Stk. 3. Et partikelfilter kan ligeledes eftermonteres pa en stor personbil, hvis det dokumenteres,
at bilen herefter svarer til en bil af samme model og type med fabriksmonteret partikelfilter, med et
partikeludslip, der ikke overstiger 5 mg/km.

§ 3. Et partikelfilter, som er godkendt til person- og varebil i medfer af bekendtggrelse om
fritagelse for partikeludledningsafgift ved eftermontering af partikelfilter, eller som er godkendt til
stor personbil i medfar af § 2, kan monteres pa en anden kgretgjsmodel- og type end omfattet af
godkendelsen, hvis kravene i bilag 1, afsnit 2, er opfyldt.

8§ 4. Et partikelfilter, som ikke er godkendt til person- og varebil i medfer af bekendtgerelse om
fritagelse for partikeludledningsafgift ved eftermontering af partikelfilter, eller som ikke er godkendt
i medfer af § 2, kan monteres pa et karetgj, hvis kravene i bilag 1, afsnit 3, er opfyldt.

Godkendelse af partikelfilter til eftermontering

§ 5. Et partikelfilter efter 88 3 og 4 skal veere verificeret eller pravet, jf. bilag 1, af

1) en teknisk tjeneste, som er udpeget til at foretage prgvninger af emissioner fra karetgjer i
medfer af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) om godkendelse og
markedsovervagning af motorkaretgjer og pahaengskaretgjer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sddanne kgretgjer, om aendring af forordning (EF) nr. 715/2007
og (EF) nr. 595/2009 og om opheevelse af direktiv 2007/46/EF, eller

2) en godkendt prgvningsinstans, jf. bekendtgarelse om godkendelse af prgvningsinstanser og
kontrolinstanser pa det kgretgjstekniske omrade.

Y Bekendtggrelsen har som udkast vaeret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2015/1535/EU om en informationsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter samt
forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).



8§ 6. Den tekniske tjeneste eller godkendte prgvningsinstans, der har udfart verificeringen eller
prgvningen af et partikelfilter, skal udstede en prgvningsrapport om, at partikelfilteret opfylder
kravene i bilag 1.

Stk. 2. Prgvningsrapporten skal angive, hvilke karetgjsmodeller og -typer samt med hvilke
motorstarrelser og motorstyringer partikelfilteret er godkendt til.

Montering af partikelfilter

8 7. Den, der eftermonterer et partikelfilter efter 88 3 og 4, skal underskrive en erkleering i
overensstemmelse med bilag 2 om, at partikelfilteret er monteret efter fabrikantens anvisninger.

Godkendelse og syn

8§ 8. Kontrollen af, at et eftermonteret partikelfilter opfylder kravene i 88 2, 3 eller 4, foretages af
en synsvirksomhed ved et registreringssyn.

§ 9. Nar en bil har faet eftermonteret et partikelfilter og fremstilles til syn i henhold til § 8, skal
felgende dokumentation forevises:

1) Den tyske godkendelse inklusive dokumentation for, at partikelfilteret er godkendt til
montering pa den aktuelle bilmodel, ved partikelfiltre som opfylder kravene i § 2, stk. 1.

2) Feerdselsstyrelsens godkendelse, ved partikelfiltre som opfylder kravene i § 2, stk. 2.

3) Relevant dokumentation for, at det pageeldende karetgj efter montering af partikelfilter
stemmer overens med et kgretgj med et fabriksmonteret partikelfilter, ved partikelfiltre som
opfylder kravene i § 2, stk. 3.

4) Overensstemmelseserkleering, jf. bilag 2, og den tyske godkendelse inklusive
prgvningsrapport som dokumentation for at partikelfilteret er godkendt til montering pa en
tilsvarende bilmodel, ved partikelfiltre som opfylder kravene i § 3.

5) Prgvningsrapport og overensstemmelseserklaering, jf. bilag 2, ved partikelfiltre som opfylder
kravene i 8 4.

Tekniske specifikationer

§ 10. Tekniske specifikationer, der henvises til i denne bekendtggarelse, indfares ikke i
Lovtidende.

Stk. 2. Ved tekniske specifikationer, jf. stk. 1, forstas europeeiske eller internationale standarder,
forskrifter og FN-regulativer.

Stk. 3. Standarder og forskrifter, jf. stk. 2, kan gennemses i Feerdselsstyrelsen eller kgbes ved
Dansk Standard.

Stk.4. FN-regulativer, jf. stk. 2, kan findes pa hjemmesiden for FN's @konomiske Kommission for
Europa, www.unece.org.

Stk. 5. Tekniske specifikationer, jf. stk. 1, er geeldende, selv om de ikke foreligger pa dansk.

Ikrafttreedelse
§ 11. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. juli 2025.

Stk. 2. Bekendtggrelse nr. 2669 af 28. december 2021 om visse eftermonterede partikelfiltre
ophaeves.






Bilag 1

Verificering og prgvning af godkendte partikelfiltre til personbiler (M1), stor personbil (M2)
og varebiler (N1)

1. DEFINITIONER

| dette bilag forstas ved:

1) Eftermonteret tilstand: Kgretgj med et eftermonteret partikelfilter.

2) Emissionsmalinger: Et gennemsnit af to resultater fra en NEDC-cyklus eller RDE-prgvning,
forudsat at malingerne ikke afviger mere end 15 % fra hinanden. Afviger de to farste malinger med
mere end 15 %, gentages malingen tredje gang. Bestemmelse af andre emissioner (NOx, CO, HC)

samt braendstofforbrug baseret paA CO2-udledning beregnes som gennemsnittet af 2-3 malinger,
der er gennemfgrt i henhold til NEDC eller RDE-prgvning.

3) Euro-norm: Den oprindelige Euro-norm som kgretgjet er godkendt efter.

4) Godkendelsesnummer: Entydig identifikation af dokumentationen for verificering eller
prgvningen af partikelfilteret.

5) Karetgj, som partikelfilteret er godkendt til: Det karetgj, som er omfattet af den oprindelige
godkendelse for partikelfilteret i henhold til bekendtggarelse om fritagelse for partikeludledningsafgift
ved eftermontering af partikelfilter.

6) Karetgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til: Det karetgj, hvortil et partikelfilter gnskes
godkendt.

7) Karetgjsserie: Samling af karetgjer med samme motor identificeret ved motorkode, udstgdning
og turbo, og hvor placeringen af partikelfilteret ikke afviger mere end + 300 mm indenfor serien.

8) Motoreffekt: Motorydelse malt i kKW.

9) Motorfamilie: Motorerne pa de karetgjer, der er til godkendelse, og som indgar i karetajsserien,
skal ligge indenfor 65 % til 130 % af motoreffekten for det karetgj, som partikelfilteret er godkendt
til.

10) Motorkode: Kode, der anvendes af fabrikanten af motoren som betegnelse for motortypen.

11) NEDC: New European Driving Cycle som beskrevet i FN-regulativ 83, bilag 4 a, Type I-pragve
(Kontrol af emission af udstgdningsgasser efter koldstart).

12) OBD (On Board Diagnostic): Kgretgjets egendiagnosesystem.

13) Oprindelig godkendelse: Partikelfiltergodkendelse i henhold til bekendtggrelse om fritagelse for
partikeludledningsafgift ved eftermontering af partikelfilter.

14) Oprindelig tilstand: Kagretgj uden et eftermonteret partikelfilter.



15) PM:: Gennemsnittet af partikelemissionen malt far levetidstest i tilstand 1.
16) PM,: Gennemsnittet af partikelemissionen malt efter 2.000 km levetidstest i tilstand 2.
17) PMs: Gennemshnittet af partikelemissionen malt efter 4.000 km levetidstest i tilstand 2.

18) PM.: Gennemsnittet af partikelemissionen malt efter levetidstest "veerste scenarie”
regeneration.

19) PM.rr: Gennemsnittet af partikelemissionen malt efter monteringen af et partikelfilter.

20) PMerer systemstaniiisering: G€NNEmMsnittet af partikelemissionen malt efter systemstabilisering.
21) PN;: Gennemsnittet af partikelantal malinger far levetidstest i tilstand 1.

22) PN.: Gennemsnittet af partikelantal malt efter 2.000 km levetidstest i tilstand 2.

23) PNs: Gennemsnittet af partikelantal malt efter 4.000 km levetidstest i tilstand 2.

24) PN,: Gennemsnittet af partikelantal malt efter levetidstest "veerste scenarie” regeneration.
25) PNerer. Gennemsnittet af partikelantal malt efter monteringen af et partikelfilter.

26) PNereer systemstabitisering: G€NNEMsnittet af partikelantal malt efter systemstabilisering.

27) Prgvning: En teknisk tjeneste eller godkendt prgvningsinstans demonstrerer gennem
afprgvning, at partikelfilteret efterlever de gnskede bestemmelser.

28) RDE-prgvning: Kontrol af emission ved faktisk karsel gennemfgrt i overensstemmelse med
EU-Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 med senere andringer.

29) Reduktionsgraden af sod [n]: Meengden af den partikelmasse, som partikelfilteret reducerer.

30) Rgggasmaling: Malingen af raggasteethed (lysabsorbtionskoefficient). Malemetoden er
neermere fastsat i bilag | i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU.

31) Temperatursensor: Sensor til maling af temperatur, og som er akkrediteret kalibreret i
overensstemmelse med standarden ISO 17025 med en usikkerhed pa +5-C.

32) Testkaretgj: Karetgj, der anvendes i forbindelse med afpragvning af et partikelfilter.
33) Turbo: Turboen er monteret efter forbraendingskammeret.

34) Udstgdningsmanifold: En samling af r@r, der samler udstgdningsgasserne fra motorens
cylindre og leder det til resten af udst@dningssystemet.

35) Verificering: En teknisk tjeneste eller godkendt prgvningsinstans bekreefter ud fra
dokumentation fra fabrikanten eller fra malinger, at kravene til partikelfilteret er overholdt.



2. MODELLER FOR VERIFICERINGS- OG PROVNINGSMETODER AF TIDLIGERE
GODKENDTE PARTIKELFILTRE

2.1. Model 1: Partikelfilteret er tidligere godkendt til et karetaj, der har en motor med samme
motorkode, udstadningsmanifold, turbo og installationssted i udst@dningssystemet som det
karetaj, hvorpa partikelfilteret skal monteres

2.1.1. Krav til partikelfilteret

Partikelfilteret skal vaere godkendt i henhold til bekendtggrelse om fritagelse for
partikeludledningsafgift ved eftermontering af partikelfilter.

2.1.2. Krav til det karetgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til:

1) Karetgjet skal have en motor med
a. identisk motorkode som den motor, der er i kgretgjet, som partikelfilteret er
godkendt til, eller
b. karetgjsfabrikanterkleering som dokumenterer overensstemmelse med den motor,
der er i karetgjet, som partikelfiltret er godkendt til.
2) Karetgjet skal have samme udstgdningsmanifold som det karetgj, som partikelfilteret er
godkendt til.
3) Karetgjet skal have samme eller hgjere Euro-norm som det kgretgj, som partikelfilteret er
godkendt til.
4) Koretgjet skal have samme turbo som det karetgj, som partikelfilteret er godkendt til.
5) Placeringen af filteret pa karetgjet ma ikke afvige mere end + 300 mm malt langs
udstadningsgasstrammen i forhold til det karetgj, som partikelfilteret er godkendt til.
6) OBD (On Board Diagnostic) monteret i et kagretgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til,
ma ikke eendres eller begreenses i dens overvagning ved installation af partikelfilteret.

2.1.3. Testmetode

En teknisk tjeneste eller godkendt pravningsinstans skal verificere eller prgve, at partikelfilterets
placering pa et karetgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til, ikke afviger mere end + 300 mm
malt fra turboen langs udstadningsgasstrgmmen og til partikelfilteret fra placeringen pa det karetgj,
som partikelfilteret er godkendt til.

Pa baggrund af verificeringen eller prgvningen udarbejdes dokumentation for overholdelse af
ovenstaende krav. Dokumentationen pafares en entydig identifikation f.eks. lsbenummer. Den
entydige identifikation anses som godkendelsesnummer.

Det er en betingelse for godkendelsen, at hvis den oprindelige godkendelse kraever en udskiftning
af dieseloxidationskatalysatoren, er dette forsat geeldende for den udvidede godkendelse.



2.2. Model 2: Partikelfilteret er tidligere godkendt til et karetaj, der har en motor med samme
motorkode, udstadningsmanifold og turbo, men hvor installationsstedet i udst@dningssystemet
afviger mere end + 300 mm i placeringen i udstadningssystemet pa det karetaj, hvorpa
partikelfilteret skal monteres

2.2.1. Krav til partikelfilteret

Partikelfilteret skal veere godkendt i henhold til bekendtggrelse om fritagelse for
partikeludledningsafgift ved eftermontering af partikelfilter.

2.2.2. Krav til det karetgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til
Det karetgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til, skal opfylde falgende krav:

1) Kagretgjet skal have en motor med
a. identisk motorkode som den motor, der er i kgretgjet, som partikelfilteret er
godkendt til, eller
b. Karetgjsfabrikanterkleering som dokumenterer overensstemmelse med den motor,
der er i karetgjet, som partikelfiltret er godkendt til.
2) Karetgjet skal have samme udstgdningsmanifold som det karetgj, som partikelfilteret er
godkendt til.
3) Karetgjet skal have samme turbo som det karetgj, som partikelfilteret er godkendt til.
4) OBD (On Board Diagnostic) i et kgretgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til, ma ikke
aendres eller begraenses i dens overvagning ved installation af partikelfilteret.
5) Partikelfilteret skal pa testkaretgjet installeres efter fabrikantens anvisning.

2.2.3. Testmetode

En teknisk tjeneste eller godkendt pragvningsinstans skal gennemfare en temperaturmaling pa
testkaretgjet, hvor temperatursensoren skal placeres 150 til 250 mm i udstgdningsraret far
partikelfilteret pa det karetgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til. Temperaturmalingen skal
males i en NEDC-cyklus eller RDE-pragvning. Denne maling skal sammenholdes med en
tilsvarende maling udfart pa det karetgj, som partikelfilteret er godkendt til. Afvigelsen i temperatur
ma ikke overstige + 30-C.

Pa baggrund af prgvningen udarbejdes dokumentation for overholdelse af ovenstaende krav.
Dokumentationen pafgres en entydig identifikation f.eks. lgsbenummer. Den entydige identifikation
anses som godkendelsesnummer.

Det er en betingelse for godkendelsen, at hvis den oprindelige godkendelse kreever en udskiftning
af dieseloxidationskatalysatoren, er dette forsat geeldende for den udvidede godkendelse.

2.3. Model 3: Karetaj, som partikelfilteret anskes godkendt til, som har en motor med anden
motorkode end det karetaj, som partikelfilteret er godkendt til



2.3.1. Krav til partikelfilteret

Partikelfilteret skal veere godkendt i henhold til bekendtggrelse om fritagelse for
partikeludledningsafgift ved eftermontering af partikelfilter.

2.3.2. Krav til testkgretgjet og det karetgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til

Testkaretgjet skal i forbindelse med afprgvningen have et kilometertal pa mindst 15.000 km i den
oprindelige tilstand, og i den eftermonterede tilstand skal testkgretgjet overholde de gvrigt
regulerede graenseveerdier for dens oprindelige godkendelse.

Det karetgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til, skal opfylde fglgende krav:

1) Motoren pa det karetgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til, skal ligge indenfor 65 % til 130
% af motoreffekten for det karetaj, som partikelfilteret er godkendt til.

2) OBD (On Board Diagnostic) i et keretaj, som partikelfilteret gnskes godkendt til, ma ikke aendres
eller begraenses i dens overvagning ved installation af partikelfilteret.

2.3.3. Testmetode
2.3.3.1. Oprindelig tilstand

En teknisk tjeneste eller godkendt prgvningsinstans skal inden installation af partikelfilteret (start
tilstand) gennemfare fglgende prgvning pa testkaretgijet:

1) Konditionere kgretgjet ved 3 gange 2. del af NEDC-cyklus eller ved gennemkgarsel af RDE-
prgvningen ved landevej og motorvejs betingelser i minimum 20 min.

2) Udfare emissionsmalinger 2-3 gange NEDC (betegnes PMy,) eller ved en PN-maling ved
benyttelse af RDE-pr@gvningen.

3) Udfare en raggasmaling.

2.3.3.2. Eftermonteret tilstand
Partikelfilteret skal installeres efter fabrikantens anvisning.

En teknisk tjeneste eller godkendt prgvningsinstans skal efter installation af partikelfilteret sikre
eeldning af karetgjets partikelfilter ved at gennemfgre 10 gange NEDC eller minimum 20 fulde
RDE-prgvninger minimum 2 gange.

Den tekniske tjeneste eller godkendte prgvningsinstans gennemfarer herefter emissionsmalinger
ved at udfgre 2-3 gange NEDC (betegnes PMe.r.) €eller ved at gennemfare en RDE-prgvning med
tilharende emissionsmaling (betegnes PNere).



Den tekniske tjeneste eller godkendte prgvningsinstans skal efter emissionsmalingerne sikre
fortsat eeldning af karetgjets partikelfilter ved at gennemfgre 10 gange NEDC eller minimum 20
fulde RDE-prgvninger minimum 2 gange.

Endeligt skal den tekniske tjeneste eller godkendte prgvningsinstans gennemfgre fglgende
prgvninger:

1) Emissionsmalinger 2-3 gange NEDC (betegnes PMeter systemstabiisering) €ller ved at gennemfare
en RDE-pragvning med tilhgrende emissionsmaling (PNefier systemstabilisering)-

2) Reggasmaling.

2.3.4. Kriterier for accept af partikelfilteret pa et karetgj, som partikelfilteret gnskes godkendt til

For at en teknisk tjeneste eller godkendt pragvningsinstans kan erkleere, at partikelfilteret kan
monteres med den gnskede effekt pa et karetaj, som partikelfilteret anskes godkendt til, skal
falgende krav veere opfyldt:

2.3.4.1. Emissionsmalinger
Reduktionsgraden af sod [n] skal veere mindst 0,3 = 30 % i eftermonteret tilstand.
Reduktionen af sod [n] skal beregnes ud fra folgende:

1) For prgvninger gennemfgrt med NEDC:

PMefter
n=1-
PMfﬂr
2) For prgvninger gennemfgrt med RDE:
PN
nzl— efter
PNfﬂr

2.3.4.2. Stabilitet af partikelfilteret

Gennemsnittet for malingen efter systemstabilisering ma ikke afvige mere end 15 % fra
malingerne, udfart far systemstabilisering.

Gennemsnittet for malingen af partikelfilterets systemstabilisering skal beregnes ud fra falgende:



1) For prgvninger gennemfart med NEDC:

PM <1.15-P M,

efter systemstabilisering

2) For prgvninger gennemfgrt med RDE:

PN <1.15-PN,,

efter systemstabilisering
2.3.4.3. Raggasmaling

Rgggasmalingen ma i den eftermonterede tilstand ikke overstige den oprindelige reggasmaling.

2.3.4.4. Breendstofforbrug

Det gennemsnitlige breendstofforbrug ma i eftermonteret tilstand ikke overstige braendstofforbruget
i den oprindelige tilstand med mere end 4 %.

2.3.4.5. Anden reguleret emission

De @vrige emissioner, der er reguleret i den oprindelige tilstand, ma ikke stige i den eftermonterede
tilstand.

2.3.4.6. Stoj

Eftermonteringen af partikelfilteret ma ikke medfgre, at karetgjet stgjer mere, end det er oprindeligt
godkendt til.

Pa baggrund af pravningen udarbejdes dokumentation for overholdelse af ovenstaende krav.
Dokumentationen paferes en entydig identifikation f.eks. lsbenummer. Den entydige identifikation
anses som godkendelsesnummer.

2.4. Model 4: Udvidelse af motorfamilie
2.4.1. Krav til partikelfilteret

Partikelfilteret skal veere godkendt i henhold til bekendtggrelse om fritagelse for
partikeludledningsafgift ved eftermontering af partikelfilter.



2.4.2. Krav til kagretgjsserie
En koretgjsserie skal opfylde falgende krav:

1) Motorerne pa de karetgjer, der er til godkendelse, og som indgar i karetajsserien, skal ligge
indenfor 65 % til 130 % af motoreffekten for det karetgj, som partikelfilteret er godkendt til.

2) De karetgijer, der er til godkendelse, og som indgar i karetgjsserien, skal have samme
udstgdningsmanifold og turbo.

3) Placeringen af partikelfilteret for de karetgjer, der er til godkendelse, og som indgar i
karetgjsserien, ma ikke afvige mere end + 300 mm i forhold til det karetgj, som partikelfilteret er
godkendt til.

4) OBD (On Board Diagnostic) i de kgretgjer, der er til godkendelse, og som indgar i
karetgjsserien, ma ikke aendres eller begraenses i dens overvagning ved installation af
partikelfilteret.

2.4.3. Testmetode

En teknisk tjeneste eller godkendt prgvningsinstans skal udfgre prgvningen af testkgretgj 1 med
laveste motoreffekt inden for karetgjsserien og prgvningen af testkgretagj 2 med hgjeste
motoreffekt inden for karetgjsserien. Prgvningen skal for de to karetgjer veere i overensstemmelse
med testmetoden i pkt. 2.3.3.

Partikelfilteret kan accepteres til montering pa keretgjsserien, hvis pravningen af testkaretgj 1 og
testkaretgj 2 overholder de krav, der fremgar af pkt. 2.3.4.

Pa baggrund af prgvningen udarbejdes dokumentation for overholdelse af ovenstaende krav.

Dokumentationen pafgres en entydig identifikation f.eks. lgsbenummer. Den entydige identifikation
anses som godkendelsesnummer.

3. GODKENDELSE AF NY PARTIKELFILTERTYPE TIL ET KORETQJ
Dette afsnit fastseetter krav til abne partikelfiltre, der som minimum kan reducere partikelmassen

med 30 % til eftermontering, og som ikke tidligere har veeret godkendt i medfar af bekendtgarelse
om fritagelse for partikeludledningsafqgift ved eftermontering af partikelfilter.

3.1. Krav til fabrikanten og partikelfilteret

Fabrikanten af partikelfilteret skal som minimum kunne sikre produktionens overensstemmelse
med standarden ISO 9001 gennem en certificering eller tilsvarende.



Fabrikanten skal i forbindelse med levetidstesten af partikelfilteret, jf. pkt. 3.3, oplyse fglgende:
1) Konstruktion af det i partikelfilteret anvendte supportmateriale.

2) Minimal maengde af katalysator materiale (g/cm3).

3) Volumen + 20%.

4) Regenereringstype (periodisk eller kontinuerlig).

5) Regenereringsstrategi (katalytisk, termisk, elektrotermisk).

6) Om partikelfilteret er med eller uden dieseloxidationskatalysator.

7) At systemet ikke er udstyret med systemer, der kan deaktivere filterfunktionen.

3.2. Krav til det testkgretgj, der anvendes i levetidstesten

Det testkagretgj, der anvendes i forbindelse med levetidstesten, skal opfylde fglgende:

1) Partikelemissionen pa testkaretgjet ma i den oprindelige tilstand ikke have en udledning, der er
lavere end 0,030 g/km i NEDC. Findes der ikke et karetgj med denne udledning, skal de nedenfor
beskrevet niveauer, jf. pkt. 2.3.2.1 og 2.3.2.2, forleenges séaledes, at filteret har vaeret udsat for 60 g
partikelmasse ved fgrste emissionstest og yderligere 60 g ved anden emissionstest. Dette kan evt.
beregnes ud fra den oprindelige typegodkendelsesattest for kgretgijet.

2) Motoreffekten for de kgretgjer, der senere gnskes godkendt til eftermontering af partikelfilteret,
skal ligge mellem 65 % og 130 % baseret pa testkaretgjets motoreffektomrade.

3) Testkgretgjet skal have et kilometertal pa mindst 15.000 km i den oprindelige tilstand, og i den
eftermonterede tilstand skal testkaretgjet overholde greenseveerdierne for dens oprindelige
godkendelse.

4) Partikelfilteret skal pa testkgretgijet installeres efter fabrikantens anvisning.

3.3. Testmetode (levetidstest)
3.3.1. Oprindelig tilstand

En teknisk tjeneste eller godkendt prgvningsinstans skal inden installation af partikelfilteret (start
tilstand) gennemfgre falgende prgvning:

1) Konditionere kgretgjet ved 3 gange 2. del af NEDC-cyklus eller ved gennemkgarsel af RDE-
prgvningen ved landevej og motorvejs betingelser i minimum 20 min.



2) Udfgre emissionsmalinger 2-3 gange NEDC (betegnes PMy,) eller ved at gennemfare en RDE-
prgvning med tilhgrende emissionsmaling (betegnes PN,,).

3) Udfare raggasmaling.

3.3.2. Eftermonteret tilstand

En teknisk tjeneste eller godkendt prgvningsinstans skal efter installation af partikelfilteret sikre
gennemfgrelse af folgende prgvningsraekke:

3.3.2.1. Levetidstest, tilstand 1

1) Konditionere kgretgjet ved 3 gange 2. dele af NEDC-cyklus eller ved gennemkgrsel af RDE-
prgvningen ved landevej og motorvejs betingelser i minimum 20 min.

2) Udfare emissionsmalinger 2-3 gange NEDC (betegnes PM;) ved at gennemfgre en RDE-
prgvning med tilhgrende emissionsmaling (betegnes PN;).

3) Udfare karsel i indre by ved at akkumulere pa rullefelt ved gentagelse NEDC (DEL1), indtil
partikelfilteret har veeret udsat for 60 g partikler, dog minimum 2.000 km karsel eller gennemfgre
RDE-prgvning ved by og landevejskarsel. Dette kan evt. beregnes ud fra den oprindelige
typegodkendelsesattest for karetgjet.

3.3.2.2. Levetidstest, tilstand 2

1) Konditionere kgretgjet ved 3 gange 2. del af NEDC-cyklus eller ved gennemkgrsel af RDE-
prgvningen ved landevej og motorvejs betingelser i minimum 20 min.

2) Udfare emissionsmalinger 2-3 gange NEDC (betegnes PM,) eller ved at gennemfgre en RDE-
pravning med tilhgrende emissionsmaling (betegnes PN.).

3) Udfare karsel i indre by ved at akkumuleres pa rullefelt ved gentagelse NEDC (DEL1), indtil
partikelfilteret har veeret udsat for 60 g partikler, dog minimum 2.000 km kgrsel. Samlet karsel skal
vaere minimum 4000 km eller gennemfgrer RDE-prgvning ved by og landevejskarsel. Dette kan
evt. beregnes ud fra den oprindelige typegodkendelsesattest for karetgjet.

3.3.2.3. Levetidstest, tilstand 3

1) Konditionere kgretgjet ved 3 gange 2. del af NEDC-cyklus eller ved gennemkgrsel af RDE-
prgvningen ved landevej og motorvejs betingelser i minimum 20 min.

2) Udfare emissionsmalinger 2-3 gange NEDC (betegnes PMs) eller ved at gennemfgre en RDE-
prevning med tilhgrende emissionsmaling (betegnes PNs).



3) Udfare raggasmaling.

3.3.2.4. Levetidstest, "veerste scenarie” regeneration

For at sikre termisk stabilitet af partikelfilteret, nar det er monteret pa keretgjet, gennemfares der
en "veerste scenarie” regenereringstest efter minimum 4.000 km levetidstest. Testen gennemfares
pa falgende made:

1) Regenereringstesten pabegyndes med testkagretagjet monteret pa rullefeltet ved hurtigt at sendre
motorbelastningen fra lav til hgj.

2) Efter at have noteret startreduktionsreaktionen af sodpartiklerne seettes kagretgjet i tomgang.
Karetgjet forbliver i tomgang, indtil alle sodpartikler i filteret er afbraendt.

Hvis der under ovenneevnte driftsbetingelser, jf. pkt. 2.3.2.4, og i de efterfglgende 10 minutter ikke
forekommer temperaturer pa over 600-C, kan "vaerste scenarie” regenereringstesten afsluttes.

For karetagjer med en motoreffekt p& mere end 160 kW kan regenereringen initieres ved karsel pa
vej.

Kan der ikke opnas en regenerering ud fra ovenstaende metode, skal partikelfilteret regenereres i
overensstemmelse med fabrikantens anvisninger for karetgijer i drift.

Efter afsluttet "veerste scenarie” regenereringstest skal en teknisk tjeneste eller godkendt
prgvningsinstans:

1) Konditionere kgretgjet ved 3 gange 2. dele af NEDC-cyklus eller ved gennemkgarsel af RDE-
prgvningen ved landevej og motorvejs betingelser i minimum 20 min.

2) Udfare emissionsmalinger 2-3 gange NEDC (betegnes PM,) eller ved at gennemfgre en RDE-
pravning med tilhgrende emissionsmaling (betegnes PN.).

Fabrikanten af partikelfilteret skal bekreefte, at de udst@dningstemperaturer, der er opnaet i "veerste
scenarie” regenereringstesten, ikke er kritiske for partikelfilterets holdbarhed.

3.4. Kriterier for accept af partikelfilteret

For at en teknisk tjeneste eller godkendt pravningsinstans kan erkleere, at partikelfilteret kan
monteres med den gnskede effekt pa et karetaj, som partikelfilteret anskes godkendt til, skal
folgende krav veere opfyldt:

3.4.1. Emissionsmalinger

Reduktionsgraden af sod skal veere mindst 0,3 = 30 % i eftermonteret tilstand.



Reduktionen af sod [n] skal beregnes ud fra fglgende:
1) For prgvninger gennemfgrt ved NEDC:

_faPM+f,-PM,+f -PM,
ol fa+fb+fc

2) For prgvninger gennemfgrt med RDE:

nzl——PM“’MI hvor PM
PMft/Jr

og f,=1.f,=2,f.=4

rl:l_PNtotaI hVOfPN _fa.PN1+fb'PN2+fc.PN3

= =1,f,=2, c:4
PNfzr ol fa+fb+fc °d fﬂ fb f

Reduktionsgraden for sod efter termisk stabilitets test beregnes ud fra fglgende:

1) For prgvninger gennemfart med NEDC:
PM,

=1—-
r’efter PMfgr
2) For prgvninger gennemfgrt med RDE:

PN,
Nefer =1~
f PNfﬂr

3.4.2. Stabilitet af partikelfilteret
Gennemsnittet for malingen af partikelfilterets systemstabilisering skal beregnes ud fra falgende:
1) For prgvninger gennemfart med NEDC:
PM 4= 1,15-PMiota
2) For prgvninger gennemfgrt med RDE:

PN,=1,15-PN

total

Gennemsnittet for malingerne efter systemstabilisering ma ikke afvige mere end 15 % fra
malingerne udfart far systemstabilisering.

3.4.3. Braendstofforbrug

Det gennemsnitlige braendstofforbrug i eftermonteret tilstand ma ikke overstige breendstofforbruget
i den oprindelige tilstand med mere end 4 %.



3.4.4. Anden reguleret emission

De gvrige emissioner, der er reguleret i den oprindelige tilstand, ma ikke stige i den eftermonterede
tilstand .

3.4.5. Stgj

Systemet ma ikke medfgre, at karetgjet stgjer mere, end det oprindeligt er godkendt til.

Opfylder partikelfilteret kriterierne i pkt. 3.4.1.-3.4.5., kan partikelfilteret anses for at veere godkendt
i henhold til bekendtggrelse om fritagelse for partikeludledningsafgift ved eftermontering af
partikelfilter.

Pa baggrund af prgvningen udarbejdes dokumentation for overholdelse af ovenstaende krav.
Dokumentationen pafgres en entydig identifikation, f.eks. lsbenummer. Den entydige identifikation
anses som godkendelsesnummer.



Bilag 2
Overensstemmelseserklaering
Det erkleeres hermed, at partikelfilteret er monteret efter fabrikantens anvisninger i
overensstemmelse med § 7 i bekendtggrelse om visse eftermonterede partikelfiltre.

Det erkleeres derudover, at partikelfilteret er monteret pa karetgjet i fortsat overensstemmelse med
pkt. 7.04.001, afsnit 7.05 og 7.06 i bekendtgarelse om detailforskrifter for karetgjers indretning,
udstyr og anvendelse.

Erkleeringen vedrgrer fglgende karetg:

Fabrikat og Model:

Stelnummer:

Erkleeringen er udfyldt og underskrevet af:

Navn eller firmanavn:

CPR- eller CVR-nummer:

Adresse:

Monteringen af falgende partikelfilter:

Type og model:

Godkendelsesnummer (samt evt. KBA-nummer):

Teknisk tjeneste eller godkendt prgvningsinstans:




Har partikelfilteret en oprindelig godkendelse, skal KBA-nummeret fra den oprindelige godkendelse
fremga af overensstemmelseserkleeringen.

Dato og partikelfiltermontgrens (eller dennes repraesentant) underskrift:

For at godkendelsen kan registreres i Karetgjsregistret, skal karetgjet fremstilles til syn hos en
synsvirksomhed.

Ved synet pafarer synsvirksomheden fglgende i DMR. JA ved "Eftermonteret partikelfilter” og JA
ved "Partikelfilter”. Derudover registreres aendringen som en "Konstruktiv eendringer” under
Dokumentationsreference: "Varebil N1, personbil M1 eller stor personbil M2 med monteret
partikelfilter”. Som dokumentation for den konstruktive sendring uploades denne erkleering til
dokumentportalen.



