Definicao

pela Austro Control GmbH dos requisitos em matéria de equipamento e sistema a cumprir pelos
proprietarios de obstaculos a aviacao para sistemas de iluminacdo de detecao de aeronaves. A
definicao foi elaborada de acordo com o artigo 123.°-A, n.° 1, da Lei da Aviacao (LFG), Diario Oficial
Federal n.° 253/1957, com a Ultima redacdo que lhe foi dada pela Lei Federal publicada no Diario
Oficial Federal n.° 40/2024.

A. Disposicoes da LFG [Lei da aviacio]

A Austro Control GmbH devera controlar a marcacdo noturna de obstaculos a aviacdo, orientada a
procura, conforme exigido pela seguranca da aviacao.

O referido controlo aplica-se aos obstaculos a aviacdo estabelecidos em ou apés 19 de abril de 2024
(entrada em vigor do artigo 123.°-A da LFG), a menos que o controlo orientado a procura da
marcacao noturna do obstaculo a aviacdo em questao tenha sido proibido na aprovacao de isencao
ao abrigo do artigo 91.° da LFG.

No caso dos obstaculos a aviacdo construidos antes de 19 de abril de 2024, o controlo sé é efetuado
se a autoridade responsavel pelo obstaculo a aviacdo tiver determinado, a pedido do proprietario do
obstaculo a aviacdo, por decisdo nos termos do artigo 91.° da LFG, a admissibilidade da marcacao
noturna orientada a procura do obstaculo a aviacao.

As informacoes relativas a aplicacdo de uma marcacdo noturna, orientada a procura, dos obstaculos a
aviacdo devem ser enviadas a Austro Control GmbH para efeitos dos servicos de informacao
aerondutica.

O controlo orientado a procura a cargo da Austro Control GmbH é efetuado através da conversao dos
dados existentes em sinais e da sua leitura numa interface. O sinal faz parte do processo de tomada
de decisoes e de comutacdo levado a cabo pelo proprietario do obstaculo, no final do qual a
marcacao noturna orientada a procura do obstaculo a aviacio é desativada/ativada pelo proprietario
do obstaculo.

B. Disposicoes técnicas

1. O sistema de detecao e comutacdo desenvolvido pela Austro Control GmbH em conformidade
com o mandato legal envolve varias fontes de dados e tecnologias independentes, a fim de
garantir o mais alto nivel de seguranca, eficiéncia e flexibilidade. O objetivo é que a marcacao
noturna instalada no obstaculo a aviacdo em questao sé possa ser desativada no final da cadeia
de responsabilidade se houver uma elevada probabilidade de nao haver interferéncia do
obstaculo a aviacdo com a aeronave e, por conseguinte, nenhum perigo para a seguranca da
aviacao.

Para o efeito, o obstaculo a aviacao é registado individualmente na base de dados do sistema de
detecdo e comutacdo ou atribuido a um grupo de obstaculos pontuais definido pela Austro
Control GmbH, em que o grupo de obstaculos resultante é tratado como um Unico obstaculo a
aviacdo enquanto o sinal esta a ser gerado. A Austro Control GmbH descreve o obstaculo gerado
desta forma como um cilindro poligonal com uma distancia de seguranca por si definida. A
extremidade superior do cilindro poligonal é constituida por uma area horizontal a cota de
afastamento do obstaculo.

2. Osistema de detecao e de comutacao verifica se as fontes de dados existentes estao a fornecer
dados e utiliza os dados existentes para determinar se nao existe nenhuma interferéncia do
cilindro poligonal com a aeronave. E emitido um sinal se nenhuma aeronave estiver a tocar na
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superficie exterior do cilindro poligonal ou na sua superficie superior nem se encontrar no seu
interior. Este sinal é gerado a cada quatro (4) segundos, tem uma validade de dez (10) segundos
e é fornecido sob a forma de resposta JSON na interface da Austro-Control GmbH. Se o sinal ndo
chegar ao obstaculo aéreo ou nao puder ser descodificado, o proprietario do obstaculo devera
assegurar que a marcagao noturna orientada a procura seja ou se mantenha ativada.

A interface estd alojada na Internet e s6 pode ser acedida através dela. A esfera de
responsabilidade e influéncia da Austro Control GmbH termina nesta interface com a Internet.
Ao integrarem os seus obstaculos a aviacdo na base de dados do sistema BNK, sdo facultados
aos proprietarios de obstaculos a aviacdo dados de acesso a interface na qual o sinal esta
disponivel.

3. Os sinais gerados e fornecidos pela Austro Control GmbH s6 podem ser utilizados para o
controlo da reidentificacdo do obstaculo a aviacdo dentro da gama espetral visivel para o olho
humano. A utilizacdo dos sinais para o controlo orientado a procura de componentes de
iluminacdo através de sinais luminosos de infravermelhos ndo esta expressamente prevista no
mandato legal da Austro Control GmbH, devendo, por conseguinte, ser evitada.

A marcacao noturna orientada a procura refere-se apenas as luzes de obstaculo e de perigo que
se encontrem dentro da gama espetral visivel para o olho humano. Isto resulta na necessidade
de dois circuitos instalados independentemente, um para iluminacdo no espetro visivel e outro
para iluminacao no espetro infravermelho.

By

A data de entrada em funcionamento da marcacdo noturna orientada a procura tem de ser
comunicada a Austro Control GmbH por correio, com quatro semanas de calendario de
antecedéncia, e por correio eletrénico para bnk@austrocontrol.at com todos os documentos
comprovativos numa Unica mensagem — esta deve ser elaborada por uma pessoa autorizada a
fazé-lo e incluir o formulario de obstaculos da Austro Control GmbH preenchido com base no
registo de medicoes. O formulario de obstaculos atual estad disponivel no sitio Web da Austro
Control em Austro Control GmbH — dados relativos aos obstaculos nos termos do artigo 85.° da
LFG.

Em caso de suspeita de utilizacao abusiva dos dados de acesso, a Austro Control GmbH pode
desativar o acesso a interface por parte do proprietdrio em causa até que a situacao fique
esclarecida.

4. Os sinais podem ser recuperados pelo proprietario do obstaculo a aviacido. Se houver um sinal
que indigue a nao existéncia de interferéncias, a marcacdo noturna pode ser desativada. A
Austro Control GmbH disponibiliza uma API REST através da Internet. Nao é necessaria uma VPN
(rede privada virtual). Quando a interface é consultada com os devidos parametros, como a
identificacdo do obstaculo a inquirir, é devolvida uma resposta JSON.

C. Obrigacoes de apresentacao de relatérios

5. Varios coproprietarios de um obstaculo a aviacdo tém de nomear um representante comum na
Austria, exclusivamente autorizado a apresentar pedidos e a receber notificacdes. Os
proprietarios de obstaculos residentes ou domiciliados fora do territério federal devem nomear
um destinatario autorizado na Austria.

6. Em caso de mudanca de propriedade de um obstaculo a aviacdo (incluindo apenas partes do
obstdculo ou um coproprietario), os antigos e novos proprietarios devem fornecer
imediatamente o nome, endereco e dados de contacto do novo proprietario, bem como o nome
e o endereco do antigo proprietario.
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10.

11.

O proprietario de um obstaculo a aviacdo deve notificar sem demora a Austro Control GmbH de
qualquer suspeita de utilizacdo abusiva dos seus dados de acesso através do
bnk@austrocontrol.at.

A Austro Control GmbH deve ser notificada de qualquer remocdo (mesmo que apenas parcial)
do obstaculo a aviacao, indicando a data da remocéao, devendo ainda ser deve ser acordado por
escrito com a Austro Control GmbH um NOTAM (Notice to Airmen), mediante pedido.

D. Especificacao da interface

Todos os proprietarios de obstaculos recebem dados de acesso a interface a partir da qual os
sinais podem ser recolhidos ao integrarem os seus obstaculos a aviacdo no sistema BNK. Foi
definida uma autenticacdo através do nome de utilizador e palavra-passe. Estes dados de inicio
de sessao sao fornecidos pela Austro Control. O nome de utilizador e a palavra-passe podem ser
utilizados para obter um token JWT, com o qual os pedidos de resposta sdo enviados para uma
API REST. Em seguida, é devolvida uma resposta JSON. Nesta resposta, sdo emitidos sinais para
os respetivos obstaculos de aviacdo. Os sinais sdo gerados a cada 4 segundos e tém uma
validade de 10 segundos.

Os sinais podem ser recuperados pelo proprietario do obstaculo através do servidor facultado,
utilizando os dados de acesso. A iluminacdo de obstaculos pode ser desativada quando houver
um sinal valido que indique a nao existéncia de qualquer interferéncia. Durante o processo, a
ACG fornece através da Internet uma API REST, que pode ser consultada com uma grande
variedade de linguagens e bibliotecas de programacao. N3o é necessaria uma VPN (rede privada
virtual). Quando a interface é consultada com os devidos parametros, como a identificacdo do
obstaculo a inquirir, é devolvida uma resposta JSON com o seguinte contelido:

A resposta JSON recebida através da interface contém os seguintes pardmetros:
12.1 Aprovacao (verdadeira/falsa):

Se a aprovacao do parametro for definida como verdadeira, a iluminacao do obstaculo
pode ser desativada.

12.2 ref_time (data ISO):

Aref_time indica a hora a que a mensagem foi criada.

12.3 valid_until (data ISO):
A valid_time indica o periodo de validade da mensagem.
12.4 Soma de verificacdo (string):

A soma de verificacdo pode ser utilizada para verificar os parametros. Foi elaborada da
seguinte forma:

A soma de verificacdo é um hash sha256 do string constituido por aprovacao + ref_time +
valid_until.

Se necessario, pode ser facultada documentacdo mais pormenorizada para consulta da interface
sob a forma de uma especificacdo OpenAP| baseada na Web.
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E. Entrada em vigor

A presente definicdo entra em vigor apds a sua publicacido no Boletim Austriaco da Aviacdo (ONfL —
Osterreichisches Nachrichtenblatt fiir Luftfahrer).

A definicao publicada nos termos do n.° 410 no ONfL de 30.08.2024 deixa de ser aplicavel a partir da
entrada em vigor da presente definicao.
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