REPUBLIKA FRANCUSKA

Ministerstwo Transportu

Dekret z dnia [ ]
w sprawie parametréow technicznych i warunkoéw instalacji podwyzszonych urzadzen
ograniczajacych predkos¢ na drogach

NR REF.: [...]

Grupa docelowa: uzytkownicy drdg, organy odpowiedzialne za zarzqdzanie sieciq drog
publicznych, organy posiadajqce szczegdlne uprawnienia w zakresie egzekwowania przepisow
ruchu drogowego i parkowania, organy scigania.

Przedmiot: Instalacja podwyiszonych urzqdzen ograniczajqcych predkos¢ na drogach w ramach
sieci drog publicznych. Dekret okresla rodzaje przedmiotowych urzqdzen, ich specyfikacje
konstrukcyjne oraz zasady regulujqce ich instalacje na drogach wchodzqcych w skiad sieci drog
publicznych w rozumieniu art. L2111-14 Ogdlnego kodeksu majqtku publicznego. W dekrecie
okreslono réwniez, ze przed instalacjq urzqdzen prefabrykowanych w sieci drég publicznych
wymagane jest swiadectwo zgodnosci lub swiadectwo rownowaznosci, oraz odwotano sie do
rozporzqdzenia wydanego na podstawie tego dekretu w celu okreslenia wymagan
eksploatacyjnych, ktore nalezy spetnic, oraz zasad wydawania swiadectwa zgodnosci. Dekret ten
zastepuje dekret nr 94-447 z dnia 27 maja 1994 r. w sprawie specyfikacji i wymagan
konstrukcyjnych dotyczqcych progéw zwalniajqcych i trapezoidalnych urzqdzen ograniczajqcych
predkosc.

Wejscie w Zycie: niniejszy tekst wchodzi w zycie po uptywie szesciu miesiecy od opublikowania
dekretu w odniesieniu do wszelkich nowych urzqdzen ograniczajqcych predkos¢ wprowadzanych
do uzytku, z wyjqtkiem urzqdzen prefabrykowanych, w przypadku ktérych nie obowiqzuje wymdg
posiadania swiadectwa zgodnosci lub swiadectwa réwnowaznosci, o ktérych mowa w art. R119-
5 Kodeksu drog publicznych. W przypadku tych ostatnich swiadectwo zgodnosci lub swiadectwo
rownowaznosci bedzie wymagane najpdzniej w terminie okreslonym w rozporzqdzeniu wydanym
na podstawie niniejszego dekretu. W przypadku istniejqcych instalacji zgodnos¢ z przepisami
niniejszego dekretu musi zosta¢ osiqgnieta natychmiast w przypadku progow zwalniajqcych i
podwyzszonych przejs¢ dla pieszych, a w ciqqu dziesieciu lat w przypadku innych typéw. Okres
ten skraca sie do dwoch lat w przypadku urzqdzen o wlasciwosciach geometrycznych
odbiegajqcych od wlasciwosci nominalnych okreslonych w dekrecie.

Wykonanie Niniejszy dekret wydano na podstawie art. L131-2 i L141-7 oraz rozdziatu IX czesci
normatywnej Kodeksu drég publicznych.



Minister Transportu,
uwzgledniajac Kodeks drogowy, w szczegolnosci jego art. L110-3, R411-8 i R411-8-1;

uwzgledniajagc Kodeks drog publicznych, w szczegolnosci jego art. L122-1, L131-2,
L141-7, R110-2, R111-1, R119-4 do R119-6;

uwzgledniajac rozporzadzenie z dnia 14 lutego 2003 r. wydane na podstawie dekretu
nr 2002-1251 z dnia 10 pazdziernika 2002 r. w sprawie wyposazenia drogowego i zmiany
Kodeksu drég publicznych;

uwzgledniajac dekret XX uchylajacy dekret nr 94-447 z dnia 27 maja 1994 r. w sprawie
specyfikacji i wymagan konstrukcyjnych dotyczacych progéw zwalniajacych i trapezoidalnych
urzadzen ograniczajacych predkosS¢;

uwzgledniajac opinie Krajowej Rady ds. Oceny Norm z dnia XX XX XXXX r.;

uwzgledniajac zgloszenie nr XXXX przestane Komisji Europejskiej w dniu XX
XXXXr,;

rozporzadza, co nastepuje:

Artykul 1

Przepisy niniejszego dekretu maja zastosowanie do podwyzszonych urzadzen
ograniczajacych predkosc¢ zainstalowanych w sieci drog publicznych.

Podwyzszone urzadzenie ograniczajace predkos¢ ma na celu zmniejszenie predkosci
pojazdéw i polega na tymczasowej zmianie profilu podtuznego jezdni, obejmujacej cala jej
szerokosc lub jej czesc.

Podwyzszone urzadzenia ograniczajace predkosc dzielq sie na piec typow:

1. Prog zwalniajacy, podwyzszona czes¢ powierzchni jezdni o wypuklym, zaokraglonym
ksztalcie. Ta podwyzszona czeSc biegnie przez cala szerokosc jezdni;

2. Podwyzszone przejscie dla pieszych, ktore stanowi plaskie podwyzszenie jezdni, na
ktérym znajduje sie przejscie dla pieszych, otoczone dwiema pochylymi powierzchniami
zwanymi rampami. To podwyZszenie rozcigga sie na szerokos¢ przejscia dla pieszych i zajmuje
cala szerokosc¢ jezdni;

3. Platforma to ptaska, podwyzszona czes¢ jezdni o dhugosci co najmniej 8 m, potaczona
z jezdnig po obu stronach za pomoca dwoch pochylych powierzchni zwanych rampami. Ta
podwyzszona czes¢ zajmuje calg szerokoS¢ jezdni. Moze ona obejmowac jedno lub wiecej
przejsc¢ dla pieszych;

4. Wyspa to podwyzszona czes¢ jezdni zajmujgca czeS¢ szerokosci pasa ruchu;

5. CzeSciowy prog zwalniajacy na skrzyzowaniach to powierzchnia, po ktdrej pojazdy
silnikowe moga fizycznie przejezdza¢, znajdujaca sie w srodkowej czesci skrzyzowania dwéch
jezdni, ktore nie jest rondem w rozumieniu art. R110-2 Kodeksu drogowego.

Artykul 2

Wilasciwosci  wymiarowe i szczegolowe przepisy dotyczace pieciu rodzajow
podwyzszonych urzadzen ograniczajacych predkos¢ okreslono w zalgczniku I do niniejszego
dekretu. Zasady instalacji okreslono w zalgczniku II.



Artykutl 3

Fabrycznie prefabrykowane podwyzszone urzadzenia ograniczajace predko$¢ moga byc¢
montowane w sieci drog publicznych w rozumieniu art. R111-1 Kodeksu drég publicznych
wylacznie wtedy, gdy sa zgodne ze specyfikacjami wymiarowymi i zasadami instalacji
okreslonymi w niniejszym dekrecie, a takze z wymogami dotyczacymi ich certyfikacji,
bezpieczenstwa i przydatnosci do uzytku okreslonymi w rozporzadzeniu ministra wiasciwego do
spraw transportu i uprzednio otrzymaty swiadectwo zgodnosci lub swiadectwo rownowaznosci.

Procedury wydawania Swiadectwa zgodnosci i Swiadectwa rownowaznosci, a takze odpowiednie
metody oceny, okresla rozporzadzenie ministra wlasciwego do spraw transportu.
Artykul 4

Przepisy niniejszego dekretu maja zastosowanie do podwyzszonych urzadzen
ograniczajacych predkos¢, ktore sga wprowadzane do uzytku szeSC miesiecy po jego
opublikowaniu.

Jednakze przepisy dotyczace certyfikacji urzadzen prefabrykowanych, o ktérych mowa w art. 3,

wchodza w zycie z dniem okreslonym w dekrecie przewidzianym w tym artykule, a najp6zniej w
ciggu trzech lat od publikacji niniejszego dekretu.

Artykul 5

Podwyzszone urzadzenia ograniczajace predkoS¢ uwaza sie za istniejace, jezeli zostaty
wprowadzone do uzytku przed wejSciem w zycie niniejszego dekretu.

Prefabrykowane podwyzszone urzadzenia ograniczajace predkosé, ktére zostaly wprowadzone
do uzytku przed wejSciem w zycie przepisow dotyczacych certyfikacji okreslonych w art. 3,
uznaje sie rowniez za urzadzenia istniejgce.

Istniejace progi zwalniajace i podwyzszone przejscia dla pieszych podlegaja przepisom
niniejszego dekretu od dnia jego wejscia w zycie, z wyjatkiem przepiséw zalacznika II sekcja II,
w przypadku ktérych zgodno$¢ musi zostaC osiggnieta w ciggu dziesieciu lat od publikacji
niniejszego dekretu.

Istniejace platformy, wyspy i czeSciowe progi zwalniajace na skrzyzowaniach muszq zostac
dostosowane do przepiséw niniejszego dekretu i jego zatlacznikow w ciggu dziesieciu lat od jego
publikacji.

Jednakze okres okreslony w poprzednim ustepie skraca sie do dwoch lat w przypadku:

1. platform o wysokosci powyzej 18 cm;

2. wysp i czeSciowych progow zwalniajacych na skrzyzowaniach o wysokosci powyzej 10 cm;
3. urzadzen, ktorych krawedz natarcia wystaje ponad powierzchnie na wiecej niz 2 cm.

Istniejace urzadzenia prefabrykowane, ktére zostaty wprowadzone do uzytku przed wejSciem w
zycie przepiséw dotyczacych certyfikacji okreSlonych w art. 3, moga pozosta¢ w uzytku, pod
warunkiem ze:

- sg zgodne ze specyfikacjami wymiarowymi okreSlonymi w zalaczniku I;
- sg zgodne z przepisami dotyczqcymi instalacji okreslonymi w zalaczniku II;

- ich gorna powierzchnia zapewnia odpowiednig przyczepnosc. Urzadzenia ocenione zgodnie z
norma NF EN 13036-4:2012, ktorych wartos¢ testu wahadla (PTV) — zmierzona przy uzyciu
szerokiego suwaka 57 — wynosi 45 lub wiecej, uznaje sie za spelniajace ten wymog.

Kierownik ma obowigzek udostepni¢ dokumentacje potwierdzajaca spelienie tych wymogow.



Artykutl 6

Uchyla sie dekret nr 94-447 z dnia 27 maja 1994 r. w sprawie specyfikacji i wymagan
konstrukcyjnych dotyczacych progéw zwalniajacych i trapezoidalnych urzadzen ograniczajacych
predkosc.

Artykul 7

Za wykonanie niniejszego rozporzadzenia, ktore zostanie opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Republiki Francuskiej, odpowiada Dyrektor ds. Mobilnosci Drogowe;j.

Sporzadzono dnia [ ].

Premier:

Minister Transportu,

Philippe TABAROT



ZAELACZNIKI

ZAELACZNIK I
PARAMETRY WYMIAROWE, PRZEPISY SZCZEGOLOWE I UKEAD
PODWYZSZONYCH URZADZEN OGRANICZAJACYCH PREDKOSC

Parametry wymiarowe i przepisy szczegolowe dotyczace podwyzszonych urzadzen
ograniczajacych predkos¢, o ktorych mowa w art. 1 niniejszego dekretu, sq nastepujace:

1. Prog zwalniajacy

a) Ksztalt i wymiary

Profil wzdhizny progu zwalniajgcego ma wypukly, zaokraglony ksztalt; prog biegnie
przez cala szerokosc jezdni i ma nastepujace wymiary:

- Dlugos¢ wynosi 4,00 m. Tolerancja konstrukcyjna wynosi +5%.

- Wysokos¢ wynosi 10 cm. Tolerancja konstrukcyjna w gornej czeSci urzadzenia wynosi
+ 1 cm.

- Wystawanie krawedzi natarcia ponad powierzchnie wynosi zero, przy tolerancji
konstrukcyjnej wynoszacej 5 mm.

b) Inne warunki
Zabrania sie organizowania przejscia dla pieszych na progach zwalniajacych.

2. Podwyzszone przejscie dla pieszych

a) Ksztalt i wymiary

Profil wzdluzny podwyzszonego przejscia dla pieszych sklada sie z gornej plaszczyzny
rownoleglej do jezdni, rozciagajacej sie na cala szerokosc¢ przejscia dla pieszych, potaczonej z
jezdnig za pomoca dwdch pochytych powierzchni zwanych rampami.

Ta podwyzszona cze$¢ rozcigga sie na cala szerokosc jezdni i ma nastepujace wymiary:

- Dhugosc¢ gornej czesci ptaskiej wynosi od 2,50 m do 4,00 m. Tolerancja konstrukcyjna
wynosi £5%.

- Wysokos¢ wynosi 10 cm. Tolerancja konstrukcyjna wynosi +1 cm w stosunku do
Sredniej profilu wzdluznego gornej czesci plaskie;j.

- Nachylenie ramp wynosi od 7 % do 10 % w stosunku do profilu wzdhiznego jezdni, na
ktdrej znajduje sie konstrukcja.

- Wystawanie krawedzi natarcia ponad powierzchnie wynosi zero, przy tolerancji
konstrukcyjnej wynoszacej 5 mm.

b) Inne warunki
Podwyzszone przejScie dla pieszych musi obejmowac przejscie dla pieszych na co
najmniej 80 % szerokosci gornej ptaszczyzny.

3. Platforma

a) Ksztalt i wymiary

Profil wzdhizny platformy sklada sie z goérnej plaszczyzny réwnoleglej do jezdni,
rozciagajacej sie na 8 m lub wiecej, polaczonej z jezdnia za pomoca dwoch pochylych
powierzchni zwanych rampami. W szczeg6lnych przypadkach platforma moze posiada¢ tylko
jedna rampe.

Ta podwyzszona czeSc¢ rozcigga sie na cala szerokosc jezdni i ma nastepujace wymiary:



- Dlugosc¢ gornej czesci jest wieksza lub rowna 8 m. Jezeli droga jest wykorzystywana do
regularnych przewozow pasazerskich, te minimalng dlugos¢ zwieksza sie odpowiednio do 10 m
dla autobusow i autokaréw lub 12 m dla autobuséw przegubowych i autokaréw. Tolerancja
konstrukcyjna wynosi +5%.

- Wysokosc¢ nie przekracza 15 cm. Tolerancja konstrukcyjna wynosi +1 cm w stosunku
do sredniej na dlugosci gornej czesci plaskiej.

- Nachylenie ramp nie przekracza 10 % w stosunku do profilu wzdluznego jezdni, na
ktorej znajduje sie konstrukcja.

- Wystawanie krawedzi natarcia ponad powierzchnie wynosi zero, przy tolerancji
konstrukcyjnej wynoszacej 5 mm.

b) Inne warunki
Platforma moze obejmowac¢ jedno lub wiecej przejs¢ dla pieszych.

Jezeli droga jest wykorzystywana do transportéw ponadgabarytowych lub konwojow
wojskowych, geometria platform powinna by¢ dostosowana tak, aby nie utrudnia¢ im przejazdu.

4. Wyspa

a) Ksztalt i wymiary

Profil wyspy sklada sie z prostokatnej powierzchni gérnej, rownoleglej do jezdni,
otoczonej ze wszystkich czterech stron pochylymi powierzchniami, ktére stykaja sie z jezdnia,
zwanymi rampami. Wyspa ma nastepujace wymiary:

- Calkowita szeroko$¢ na podtozu wynosi od 1,75 do 1,90 m. Tolerancja konstrukcyjna
wynosi £5%.

- Szeroko$¢ ramp bocznych wynosi od 29 do 35 cm. Tolerancja konstrukcyjna wynosi
+5%.

- Szeroko$¢ ramp przednich i tylnych wynosi od 45 do 50 cm. Tolerancja konstrukcyjna
wynosi £5%.

- Dhugos¢ catkowita wynosi od 3 do 4 m. Tolerancja konstrukcyjna wynosi +5%.

- Wysokos¢ wynosi od 6 do 7 cm. Tolerancja konstrukcyjna wynosi £1 cm w stosunku do
Sredniej na dlugosci gornej czesci plaskie;j.

- Wystawanie krawedzi natarcia wyspy ponad powierzchnie wynosi zero, przy tolerancji
konstrukcyjnej wynoszacej 5 mm.

b) Inne warunki
Zabrania sie organizowania przejscia dla pieszych na wyspach.

5. Czesciowy prog zwalniajacy na skrzyzowaniach

a) Ksztalt i wymiary

CzeSciowy prog zwalniajacy na skrzyzowaniach sklada sie z prostokatnej lub
kwadratowej powierzchni gérnej, biegnacej rownoleglej do jezdni, otoczonej ze wszystkich
czterech stron pochylymi powierzchniami, ktore stykajq sie z jezdnia, zwanymi rampami. Jego
wymiary s nastepujace:

- Dlugos¢ ramp po kazdej stronie wynosi od 45 do 50 cm. Tolerancja konstrukcyjna
wynosi £5%.

- Wysokos¢ wynosi od 6 do 7 cm. Tolerancja konstrukcyjna wynosi +1 cm w stosunku do
Sredniej na dtugosci gornej czesci plaskiej.

- Wystawanie krawedzi natarcia ponad powierzchnie wynosi zero, przy tolerancji
konstrukcyjnej wynoszacej 5 mm.



b) Inne warunki

Calkowita szerokos¢ urzadzenia na podtozu powinna by¢ dobrana tak, aby odleglosc¢
miedzy krawedzia urzadzenia a przedtuzeniem rownoleglego chodnika, wynosita od 1,00 m do
1,20 m.

Z wyjatkiem wysp, ktorych gtowna o$ przebiega rownolegle do osi jezdni, podwyzszone
urzadzenia ograniczajqce predkos¢ nalezy instalowac prostopadle do osi jezdni.



ZALACZNIK II
KRYTERIA INSTALACJI PODWYZSZONYCH URZADZEN OGRANICZAJACYCH
PREDKOSC

I Ogodlne warunki instalacji

PodwyzZszone urzadzenia ograniczajace predkos¢ przewidziane w art. 1 dekretu moga by¢
instalowane tylko wtedy, gdy drogi znajduja sie:
1. na obszarze zabudowanym okreslonym w art. R110-2 Kodeksu drogowego;

2. w strefie obstugi lub odpoczynku w sieci drogowej lub autostradowej, lub w strefie
wspolnego korzystania z samochodow.

I Warunki dotyczace predkosci i ruchu na drodze

Podwyzszone urzadzenia ograniczajace predko$¢ moga by¢ instalowane wylacznie na
odcinkach drogi, na ktérych maksymalna dopuszczalna predkosS¢ jest ograniczona do
maksymalnie 30 km/h.

W strefach zamieszkania, zgodnie z definicja zawartq w art. R110-2 Kodeksu
drogowego, zabronione jest stosowanie progow zwalniajacych, wysp oraz czeSciowych progow
zwalniajacych na skrzyzowaniach.

W strefach wspolnego korzystania zabronione jest stosowanie progdw zwalniajacych.

IIT  Przepisy zwiazane z ruchem drogowym

Instalacja progow zwalniajacych i podwyzszonych przejs¢ dla pieszych jest zabroniona
na nastepujacych drogach:

1. w przypadku gdy S$redni roczny ruch dobowy przekracza 3000 pojazdow we
wszystkich kierunkach tacznie;

2. w przypadku gdy sredni roczny ruch dobowy pojazdoéw ciezarowych przekracza
300 pojazdoéw we wszystkich kierunkach tacznie.

IV Przepisy szczegolne dotyczace niektorych drog

Na glownych trasach komunikacyjnych:

1. Zabrania sie instalowania progdw zwalniajacych, podwyzszonych przejs¢ dla pieszych
i czeSciowych progéw zwalniajacych na skrzyzowaniach;

2. Przed instalacja wyspy lub platformy nalezy zasiegna¢ opinii przedstawiciela wiadz
regionalnych. Jezeli w ciggu dwoch miesiecy od otrzymania wniosku o wydanie opinii nie
nadejdzie zadna odpowiedz, opinie uznaje sie za pozytywna.

Na drogach wykorzystywanych przez ustugi regularnego publicznego transportu
pasazerskiego:

1. Zabrania sie instalowania progow zwalniajacych i czesciowych progéow zwalniajacych
na skrzyzowaniach;

2. Zabrania sie instalowania podwyzszonych przejs¢ dla pieszych, jezeli na danym
odcinku drogi przejezdza w ciggu doby w kazdym kierunku ponad dziesie¢ pojazdow
Swiadczacych ushugi regularnego publicznego transportu pasazerskiego;



3. Przed instalacja wyspy, platformy lub podwyzszonego przejscia dla pieszych nalezy
zasiegnac¢ opinii organu ds. transportu. Jezeli w ciggu dwoch miesiecy od otrzymania wniosku o
wydanie opinii nie nadejdzie zadna odpowiedz, opinie uznaje sie za pozytywna.

Na odcinku drogi prowadzacym bezposrednio do centrum ratowniczego:

1. Zabrania sie instalowania progow zwalniajacych, podwyzszonych przejs¢ dla pieszych
i czesciowych progoéw zwalniajacych na skrzyzowaniach;

2. Przed instalacja wyspy lub platformy nalezy zasiegna¢ opinii odpowiedniego
wydziatu. Jezeli w ciggu dwoch miesiecy od otrzymania wniosku o wydanie opinii nie nadejdzie
zadna odpowiedZ, opinie uznaje sie za pozytywna.

Na elemencie konstrukcyjnym lub w jego obrebie, a takze w odleglosci do 25 m po obu
jego stronach, zabrania sie instalowania podwyzszonych urzadzen ograniczajacych predkosc,
chyba ze uzyskano uprzednia zgode zarzadcy elementu konstrukcyjnego.

V  Obiekt potozony w poblizu granicy siedliska

W obrebie obszarow zabudowanych okreslonych w Kodeksie drogowym, z wyjatkiem
sasiadujacych obszar6w zabudowanych, zabrania sie instalowania podwyzszonych urzadzen
ograniczajacych predkosc:

1. W odlegtosci do 200 m od granicy obszaru zabudowanego w przypadku progow
zwalniajacych, podwyzszonych przejs¢ dla pieszych i czesciowych progow zwalniajacych na
skrzyzowaniach;

2. W odleglosci mniejszej niz 100 m od granicy siedliska w przypadku wysp.

3. W odleglosci mniejszej niz 50 m od granicy aglomeracji w przypadku platform.

Od tych zasad mozna odstapic, jezeli w odleglosci do 150 m przed sygnalizacjg Swietlng
lub innym urzadzeniem regulujacym ruch drogowy wystepuje element ukladu drogowego — na

przyktad rondo — ktéry ogranicza predkos¢ pojazdow silnikowych (V85) do maksymalnie 30
km/h.

VI Instalacja w punktach przejSciowych ograniczenia predkosci

Zabrania sie instalowania progow zwalniajacych, podwyzszonych przejs¢ dla pieszych i
czeSciowych progow zwalniajacych na skrzyzowaniach w odlegtosci do 200 m od konca odcinka
drogi o ograniczeniu predkosci do 70 km/h, znajdujacego sie na terenie zabudowanym.

Zabrania sie instalowania platform i wysp w odlegtosci do 50 m od konca odcinka drogi
o ograniczeniu predkosci do 70 km/h, znajdujacego sie na terenie zabudowanym.

VII Instalacja na zakretach

Z wyjatkiem platform, zabrania sie instalowania podwyzszonych urzadzen
ograniczajacych predkos¢ na zakretach o promieniu krzywizny mniejszym niz 200 m i w
odleglosci do 40 m od wylotu takich zakretow.

Na zakretach mozna instalowac platformy. Jezeli promien zakretu jest mniejszy niz 50 m,

platformy instaluje sie po zewnetrznej stronie zakretu oraz w odleglosci co najmniej 2 m od
wejscia w zakret i wylotu z niego.



Przepisy okreslone w dwoch poprzednich ustepach nie majg zastosowania na zadnym
skrzyzowaniu oraz w odleglosci do 25 m po obu stronach takiego skrzyzowania.

VIII Instalacja zgodnie z nachyleniem jezdni

Na drogach o nachyleniu przekraczajacym 4 % zabrania sie instalowania progow
zwalniajacych i podwyzszonych przejsc dla pieszych.

Na drogach o nachyleniu przekraczajacym 6 % zabrania sie instalowania czeSciowych
progow zwalniajacych na skrzyzowaniach.



