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I.  Exposé des motifs
Pour le controle technique, ou pour certaines parties de celui-ci, la présentation d’un
justificatif d’accréditation de 1’organisme de controle est obligatoire. Ceci exclut toute
interruption du contr6le technique ou de certaines parties de celui-ci dans le but de remédier
aux défauts constatés. Si des travaux sont effectués sur le véhicule, tels que des réparations,
un entretien ou une maintenance, apres le début de 1’inspection mais avant son achevement, le
contrdle technique ou la partie pertinente de celui-ci doit étre répété. En conséquence, le point
3.1.4.6 de I’annexe VIII de la StVZO cessera d’étre applicable et sera supprimé lors de la
prochaine mise a jour des dispositions. De méme, 1’article 4.2 de la présente directive sera
supprime.
La Commission européenne a adopté de nouvelles regles concernant le systéme d’appel
d’urgence eCall [reglement (UE) 2024/1180] en vue de la prochaine mise hors service des
réseaux 2G/3G. A D’avenir, le systtme eCall utilisera la transmission de données par
commutation de paquets sur les réseaux 4G/5G. Les véhicules équipés d’un systéme eCall
fonctionnant sur les réseaux 2G/3G peuvent continuer a étre mis sur le marché jusqu’au 31
décembre 2026 (article 2, paragraphe 3, du reglement (UE) 2024/1180). Dans le cas des
systemes eCall utilisant d’anciens réseaux mobiles (2G/3G) qui ne sont plus en service et
lorsque le systéeme eCall signale un dysfonctionnement, cela ne constitue pas un motif
suffisant pour conclure a I’existence d’un défaut. Le point de contr6le 7.13 est donc complété
par une note de bas de page qui doit étre respectée.
Notifié conformément a la directive (UE) 2015/1535 du Parlement européen et du Conseil du

9 septembre 2015 établissant une procédure d’information dans le domaine des réglementations
techniques et des régles relatives aux services de la société de I'information (JO L 241 du 17/09/2015,

p. 1).



En prévision des modifications attendues de la directive 2014/45/UE (orientation générale
adoptée en décembre 2025 par le groupe de travail du Conseil) et de 1’alignement de la
terminologie relative aux systemes d’alarme et d’extinction d’incendie sur la version actuelle
du reglement ONU n° 107 en lien avec le reglement (UE) 2019/2144 (RSG II), les points
d’inspection 109.1 ont été révisés.

Par ailleurs, des erreurs rédactionnelles figurant dans les « Directives HU » ont été corrigées

(points de contréle D 5.2.3 b), 5.3.2b), 6.1.3f), D 6.1.3e), D 6.1.3f) et D 8.2.1.2 b).

II. Modification du texte des directives

Modification des « Directives relatives a la réalisation de controles techniques
périodiques » et I’évaluation des défauts constatés dans les véhicules lors de ces controles
conformément a I’article 29, annexes VIII et VIIIa de la StVZO (ci-apres les « directives
HU »)

(Gazette des transports (VkBI). 2019, n° 176, p. 871, tel que modifié par la VkBI. 2021,
n®232, p. 1175, VKBI. 2022, n° 100, p. 466, VKBI. 2024, n° 77, p. 344)

En ce qui concerne le point 1.2.1 de I’annexe VIII et le point 3 de ’annexe VIII bis de la
StVZO, la modification suivante est notifiée avec 1’accord des plus hautes autorités

compétentes de 1’Etat fédéral :

1.  Les informations relatives au code 4 de I’Union figurant au point 3.3 sont révisées
comme suit : « Kilométrage au moment du controle, si disponible ».

2. Le point 4 est reformulé comme suit :
4. Liste de controle pour I’identification des défauts lors du controle technique
4.1. Afin de garantir une approche cohérente dans la classification des défauts
constatés selon les différentes catégories de défauts et, partant, d’assurer 1’égalité de
traitement des propriétaires de véhicules lors de I’évaluation de ceux-ci, I’annexe 2 du
N° 4 répertorie les défauts les plus courants et leur attribution aux points de contrdle
(rubriques).
L’application de I’annexe 2 du N° 4, y compris 1’évaluation des défauts, est obligatoire ;
les modifications ou les divergences de classifications, a 1’exception de celles visées au
point 4.3 par la procédure automatisée d’information et de contrdle, ne sont pas
autorisées. Les organismes de controle technique et les autorités de surveillance doivent
également veiller a ce respect dans leurs programmes d’utilisation de la procédure
automatisée d’information et de contréle.
4.2 Les défauts énumérés a 1’annexe 2 du N° 4 sont complétés par une description

plus détaillée (« arborescence des défauts ») couvrant les différents scénarios et types de



dommages. Cette arborescence des défauts doit étre approuvée par 1’ensemble des
organismes de controle technique et des instances de controle, et appliquée par tous ces
organismes selon le méme format et avec le méme contenu. Ceci permet a la procédure
automatisée d’information et de controle de procéder a la classification et a la
catégorisation des défauts sur la base de I’annexe 2 du N° 4. Il en résulte une
amélioration de la qualité des contr6les. De plus, le fait de mentionner un « défaut
précis » dans le rapport de controle permet au propriétaire du véhicule de remédier
beaucoup plus facilement a ces derniers.

Le groupe de travail des services de collecte de données est chargé de tenir a jour le
registre de 1’arborescence des défauts, de la mettre a jour a la lumiére des expériences
acquises sur le terrain et, le cas échéant, de proposer directement au ministére fédéral
des Transports les modifications qui en découlent concernant I’annexe 2 du N° 4.

4.3 Si des défauts sont identifiés au cours de I’inspection et ne sont pas énumérés a
I’annexe 2 du N° 4, ils doivent étre affectés au point de contrdle le plus approprié
(emplacement). Lorsque ces anomalies se produisent en grand nombre — c’est-a-dire
lorsque la description est inexacte ou ne I’est que partiellement —, elles doivent étre
signalées par le responsable des organismes de controle technique ou par le responsable
technique des instances de controle au groupe de travail des bureaux de collecte des
données, en vue de la mise a jour de I’annexe 2 du N° 4.

4.4 La structure de 1’annexe 2 du N° 4 correspond a celle des « éléments » énoncés
a l’annexe I de la directive 2014/45/UE et inclut également des défauts d’ordre
purement national. Celles-ci commencent par la lettre « D » suivie du numéro du point
de contréle figurant a I’annexe I de la directive 2014/45/UE, ou par un numéro
commencant par « 100 » si ce point de controle ne figurait pas auparavant a 1’annexe I
de la directive 2014/45/UE. Les défauts nationaux n’ont pas d’équivalent dans I’annexe
a transposer et doivent étre maintenus pour des raisons de sécurité routiere.

L’annexe 2 du N° 4 est remaniée selon les points de contrdle suivants :
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Remarques

D

9)

Les termes « réglementation » ou « conformément a la réglementation » font référence a I’homologation en vigueur au moment de
I’homologation, de la premiére immatriculation ou de la premiére mise en service, ainsi qu’aux exigences en matiére de mise en
conformité a posteriori ou a la réglementation nationale du pays d’immatriculation. Ces motifs permettant de constater un défaut ne
s’appliquent que si le respect de la réglementation a été vérifié.

Dés qu’un appareil de test est rendu obligatoire au niveau national, le test de performance doit étre effectué a 1’aide de cet appareil.
D’ici 14, le test de performance sera effectué sans appareil de test.

Jusqu’a la publication d’une directive en la matiére, aucune mesure du bruit de roulement n’est effectuée.

En ce qui concerne les pneus M+S, ’article 36, paragraphe 4a, de la StVZO doit étre respecté ; en d’autres termes, ils ne seront
considérés comme équivalents aux pneus portant le symbole alpin au sens de I’article 36, paragraphe 4, de la StVZO que jusqu’au
30 septembre 2024.

Dans le cas des systémes eCall utilisant d’anciens réseaux mobiles (2G/3G) qui ne sont plus en service et lorsque le systeme eCall
signale un dysfonctionnement, cela ne constitue pas un motif suffisant pour conclure a I’existence d’un défaut. En conséquence, les
systémes eCall utilisant les réseaux 2G/3G ne feront plus 1’objet d’études. Si d’autres réseaux devaient étre mis hors service a
I’avenir, il faudra suivre la procédure en conséquence.

En cas de version incorrecte du logiciel n’entrainant pas de défaillance du systéme.

Si une version incorrecte du logiciel est utilisée, cela peut entrainer une panne du systeme.

Systeme conforme a la clause 7.5.1.5 du Réglement n° 107 des Nations unies, qui détecte et signale au conducteur, a la fois par un
signal sonore et visuel et, a I’extérieur, par ’activation des feux de détresse, toute surchauffe ou présence de fumée dans le
compartiment moteur, dans chaque compartiment individuel abritant un chauffage a combustion, dans les toilettes, dans la cabine de
couchage du conducteur et dans d’autres compartiments séparés.

Un systéme d’extinction des incendies dans le compartiment moteur et dans tout compartiment individuel contenant un dispositif de
chauffage a combustion, comprenant des réservoirs pour 1’agent extincteur et le propulseur, des conduites d’alimentation, un
systéme de distribution, des buses et une vanne d’activation.

La modification doit étre appliquée immédiatement apres sa publication.

Bundesministerium fiir Verkehr (ministére fédéral des transports)

PP
Iris Reimold

(Gazette des transports (VkBI). 2026, p. xxx)




