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Regeringslovforslag til parlamentet om ændring af § 16 og § 64a i lov om køretøjer samt visse relaterede love
LOVFORSLAGETS HOVEDINDHOLD

Lovforslaget foreslår ændringer til loven om køretøjer, loven om kørekort, loven om terrængående transport og færdselsloven.

Lovforslagets formål er at tillade anvendelse af snescootere større end dem, der i øjeblikket tillades, på ruter til snescootere egnet til det formål og særligt udpeget hertil.

Definitionen af en snescooter under lov om køretøjer vil blive ændret til at omfatte definitionen af erhvervsmæssige snescootere. Visse større terrængående køretøjer, der i øjeblikket betragtes som motorslæder, kunne betragtes som snescootere. Det vil dermed være muligt under lov om terrængående transport at føre en erhvervsmæssig snescooter på ruter til snescootere egnet til det formål. Endvidere vil lovforslaget redegøre for definitionen af et motordrevet køretøj, så det er konsistent med definitionen under lov om køretøjer. I henhold til lovforslaget vil erhvervsmæssige snescootere høre under et klasse T-kørekort. Bestemmelserne i færdselsloven vedrørende brug af et terrængående køretøj vil blive ændret, så de tager hensyn til brugen af erhvervsmæssige snescootere.

Det foreslås, at disse love træder i kraft den [dag] [måned] 20 .

—————
[bookmark: _Toc499802664]GENERAL FORKLARING
1 [bookmark: _Toc499802665]Den nuværende situation

1.1 Lovgivning og praksis

Kapitel 2 i loven om køretøjer (1090/2002) indeholder bestemmelser om grundlæggende klassificering af køretøj. I henhold til § 16, stk. 1, i loven om køretøjer skal terrængående køretøjer forstås som motorslæder, luftpudefartøjer eller andre motorkøretøjer til person- eller godstransport eller til træk af andre køretøjer på is, i sne, på smattet jord eller direkte mod jorden. Terrængående køretøjer forstås dog ikke som køretøjer, der enten skal køres på veje, der ikke er ruter til snescootere, eller som køretøjer med en EF-typegodkendelse eller EU-typegodkendelse 10 eller 11 eller køretøjer, der er beregnet til færdsel på veje i henhold til køretøjskategorien omhandlet i § 14. Ifølge lovens § 16, stk. 2, betyder en motorslæde et terrængående køretøj udstyret med meder eller bælter. Paragraffen definerer dog en snescooter som motorslæde, som er udstyret med bælter, har plads til højst to personer ud over føreren og har en egenvægt, der ikke overstiger 0,5 tons. Der er ikke angivet en maksimal bredde for snescootere. Derimod er den maksimale bredde for køretøjer 2,60 m i henhold til den generelle bestemmelse i § 25, stk. 2, (1257/1992) i dekretet om brug af køretøjer på veje. Køretøjets struktur, styreanordninger og udstyr er fastsat i § 25 i loven om køretøjer, og i henhold til § 27a, stk. 2, vil det finske transportsikkerhedsagentur også tilvejebringe nærmere tekniske bestemmelser om aspekter såsom kravene til køretøjets struktur og egenskaber.

I Den Europæiske Unions lovgivning bekræfter Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) 2016/1628 om krav vedrørende emissionsgrænser for forurenende luftarter og partikler for og typegodkendelse af forbrændingsmotorer til mobile ikkevejgående maskiner, om ændring af forordning (EU) nr. 1024/2012 og (EU) nr. 167/2013 og om ændring og ophævelse af direktiv 97/68/EF emissionsgrænser for forurenende luftarter og partikler samt administrative og tekniske krav til EU-typegodkendelse for alle motortyper og motorfamilier, der er omhandlet i artikel 2, stk. 1. Dekretet indeholder også visse forpligtelser vedrørende mobile maskiner, som vil blive monteret eller er udstyret med en motor, der er omhandlet i direktivets artikel 2, stk. 1, med hensyn til emissionsgrænser for forurenende luftarter og partikler for disse motorer.

I henhold til § 8 i loven om køretøjer skal et motordrevet køretøj og en påhængsvogn, der er koblet til det motordrevne køretøj eller til dets påhængsvogn, indregistreres for første gang og kontrolleres på en passende måde, medmindre andet er fastsat i eller i henhold til loven om køretøjer. Hvis et motordrevet køretøj og en påhængsvogn, der er koblet til det motordrevne køretøj eller til dets påhængsvogn, ikke indregistreres eller kontrolleres på en passende måde, må de ikke anvendes i trafikken (forbud mod brug). Der er indført undtagelser til indregistreringsforpligtelsen i § 64a i loven om køretøjer. I henhold til § 64a, stk. 1, finder indregistreringsforpligtelsen som omhandlet i § 8 i loven om køretøjer og oplysningsforpligtelsen som omhandlet i § 64 ikke anvendelse på andre terrængående køretøjer end snescootere.

Loven om ansvarsforsikring for motorkøretøjer (460/2016) indeholder bestemmelser om erstatning for personskade og tingsskade, der forvoldes ved færdsel med motorkøretøjer, og bestemmelser for transportforsikringen for disse skader. I henhold til § 5, stk. 1, i loven skal køretøjer, der er permanent indregistreret i Finland, være forsikret, medmindre andet er fastsat i loven om ansvarsforsikring for motorkøretøjer. § 8 i loven om ansvarsforsikring for motorkøretøjer fastsætter undtagelser fra forsikringsforpligtelsen. I henhold til § 3, stk. 6, kræves der ikke transportforsikring af påhængsvogne, der ikke kræver indregistrering eller af køretøjer, der ikke kræver indregistrering, hvor køretøjerne ikke anvendes til trafik.

Færdselsloven (267/1981) finder anvendelse for vejtrafik. I henhold til § 2, stk. 1, i færdselsloven omhandler færdselslovgivningen veje som en overordnet betegnelse for offentlige og private veje, gader, udviklingsplaner for veje, ruter til snescootere, markeder og andre områder, der er beregnet til eller anvendes til almindelig trafik. I henhold til § 91 i færdselsloven må terrængående køretøjer ikke anvendes på veje. Brugen af snescootere på ruter til snescootere er omfattet af en særskilt bestemmelse. Et regeringsdekret kan indeholde bestemmelser om anvendelse af mindre betydning af motorslæder og andre terrængående køretøjer, der er udstyret med hjul, i andre områder end ruter til snescootere.

I henhold til § 36, stk. 3, i dekretet om anvendelse af køretøjer på veje kan der kobles en påhængsvogn til terrængående køretøjer, hvor koblingens masse for påhængsvognen ikke er mere end 1,5 gange det trækkende, terrængående køretøjs egenvægt. I henhold til § 44, stk. 3, i dekretet om anvendelse af køretøjer på veje kan snescooterens påhængsvogn anvendes til personbefordring på en rute til snescootere. Påhængsvognen må dog ikke anvendes til personbefordring, når snescooteren køres på andre veje end ruter til snescootere eller ved krydsning af andre sådanne veje. I dekretets § 3 bestemmes den maksimale tilladte hastighed for motorkøretøjer og terrængående køretøjer som 40 km/t eller 60 km/t, når påhængsvognen ikke anvendes til personbefordring.

§ 18 i færdselsdekretet (182/1982) indeholder angivende vejskilte. Ruter til snescootere er angivet ved hjælp af færdselstavle nr. 426 under dette afsnit. Transport af andre køretøjer end snescootere er forbudt på ruter til snescootere. Ved kørsel på ruter til snescootere skal de gældende bestemmelser i færdselsloven om kørsel på kørebaner overholdes. Skiløbere og fodgængere skal primært bruge højre side af ruten.

Færdselstavle nr. 426. Rute til snescootere:
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Den 26. juni 2018 blev det ændrede forslag til regeringsforslaget til parlamentet om færdselsloven og visse beslægtede love (HE 180/2017 vp, LiVM 16/2018 vp) godkendt af Parlamentet som den nye færdselslov. Den ny færdselslov forventes at træde i kraft den 1. juni 2020. Med ikrafttrædelsen af den nye færdselslov ophæves dekretet om brugen af køretøjer på veje og de spørgsmål vedrørende brugen af snescootere, der er fastsat i det gældende dekret om brugen af køretøjer på veje, er fastsat i den nye færdselslov i stedet for regeringsdekretet. I henhold til § 149, stk. 3, i den nye færdselslov kan påhængsvogne til snescootere anvendes til personbefordring på ruter til snescootere, og § 154, stk. 3, indeholder bestemmelser for den største tilladte tilkoblede masse for trækkende køretøjer, der er tilkoblet terrængående køretøjer. § 99 i den nye færdselslov fastsætter den maksimale tilladte hastighed for køretøjer. Den maksimale tilladte hastighed for snescootere vil også i fremtiden være 60 km/t. Hvis snescooterens påhængsvogn anvendes til personbefordring, er den maksimale tilladte hastighed 40 km/t.

Kapitel 3 i lov om terrængående transport (1710/1995) indeholder bestemmelser for ruter til snescootere. I henhold til lovens § 13, stk. 1, kan en generel ret til at køre snescootere uden for veje være etableret som fastsat i loven ved at angive en separat rute (rute til snescootere), når der er snedække. I henhold til § 13, stk. 2, er en rute til snescooter en vej, der er fastlagt i færdselslovens § 2 og beregnet til snescootertrafik. Ruter til snescootere kan også omfatte påkrævede permanente hvilepladser og vedligeholdelsesområder på ruten.

På baggrund af oplysningerne i det finske transportsikkerhedsagenturs statistik over køretøjer og en undersøgelse af trafikulykker (Trafi-undersøgelser 15/2015) er antallet af snescootere steget støt i Finland i det sidste årti. Ved udgangen af 2016 var der indregistreret lidt over 145 000 snescootere. Antallet af nye indregistreringer har varieret forholdsvist meget hvert år, mellem 3 000 og 6 000 snescootere. Antallet af nye indregistreringer er dog faldet siden 2001. I 2016 blev der indregistreret i alt 3 388 nye snescootere, og i 2015 var det samlede antal nye indregistreringer 3 751. Mellem januar og november 2017 blev der indregistreret 2 772 nye snescootere. Det er en stigning på 11 % i forhold til samme periode i 2016. Salget af snescootere og antallet af nye indregistreringer påvirkes af faktorer som konjunkturudsving. Efter 2007 er antallet af snescootere, der anvendes i trafikken, faldet støt. Imidlertid afmeldes snescootere aldrig i registret, hvorfor antallet af snescootere fortsat øges i registret. Det betyder, at registret også omfatter snescootere, som aldrig vil blive anvendt igen. Ved udgangen af 2016 var der ca. 82 000 snescootere, der blev anvendt til trafikale formål, i slutningen af marts 2017 var der ca. 88 000 af sådanne snescootere, og i slutningen af marts 2018 var der ca. 93 000 sådanne af snescootere. Ca. 80 % af snescootere, der anvendes til trafikale formål, har en egenvægt på 300 til 399 kg ifølge motorregistrets vægtdata. Ca. 6 % af snescootere har en egenvægt på 400 til 500 kg, og data for egenvægten på ca. 20 % af snescootere mangler. Motorslæder med en vægt på over 500 kg er ikke indregistreret, og der findes ingen oplysninger om antallet af sådanne motorslæder. Registret viser, at andelen af snescootere, der anvendes til trafikale formål, varierer afhængig af provins på mellem 66 og 78 % med den mindste procentdel i Kymenlaakso og Central Finland og den største procentdel i Lapland og Kainuu (78 %).

Den generelle ret til at køre en snescooter på en etableret rute til snescootere betyder for det første, at der ikke opkræves et særskilt gebyr for kørslen. For det andet kan ruten anvendes, hvis føreren har ret til at føre køretøjet, og at køretøjstypen kan anvendes på den pågældende vej. Ifølge § 18 i færdselsdekretet er kørsel med andre køretøjer end snescootere forbudt på ruter til snescootere, hvor der er opstillet færdselstavler for snescootere. Det betyder, at de ruter til snescootere, der henvises til i § 13 i loven om terrængående transport og § 2 i færdselsloven, er veje udelukkende beregnet til snescootere som omhandlet i loven om køretøjer. Spor til snescootere er ruter beregnet til snescootertrafik på grundlag af aftaler mellem sporoperatøren og grundejeren. Til forskel fra ruter til snescootere er spor til snescootere uden for vejene og brugsbestemmelserne i loven om terrængående transport finder anvendelse for deres brug. Derudover kan der i modsætning til ruter til snescootere opkræves et gebyr for kørsel på spor til snescootere. Ifølge Metsähallitus er der i alt ca. 20 000 km ruter og spor til snescootere i Finland, heraf 8 000 km i Lapland. I Finland er der ca. 4 000 km ruter til snescootere som omhandlet i § 13 i loven om terrængående transport. De fleste af de nuværende ruter og spor til snescootere blev etableret i 1980'erne og 1990'erne.

1.2 Vurdering af den nuværende situation

Forskriften om klassificering af snescootere går tilbage til 1970'erne og den er ikke blevet revideret efter etableringen af forskriften om snescootere i 1990'erne. På markedet findes der i øjeblikket terrængående køretøjer, der minder om snescootere, som er beregnet til erhvervsmæssig brug og hovedsagelig anvendes som sådan, men i henhold til § 16, stk. 2, i loven om terrængående transport er de ikke snescootere, da deres vægt og antallet af personer, der transporteres i dem, overstiger grænserne for kategorien snescootere. Snescootere, der er større end de nuværende snescootere, kan allerede anvendes uden for vej med tilladelse fra grundejere, men ikke på ruter til snescootere som omhandlet i færdselsloven og loven om terrængående transport.

Ifølge den endelige rapport om de regionale økonomiske virkninger af snescootertrafikken fra Laplands Regionalråd (april 2014) er snescootertrafikken af særlig betydning i Lapland, hvor den har betydelig indvirkning på indkomst og beskæftigelse. Snescootere er livsnødvendige for de lokale samfund, der lever af rensdyravl, og vigtige for forsvarsstyrkernes aktiviteter og for forskellige typer myndigheder. For turismen spiller snescootere en vigtig rolle, hvad angår snescootersafari og -ture. Desuden bliver fritidskørsel med snescootere og selvstændige safarier mere og mere populære. Antallet af turister er steget i hele Lapland, og især snescootersafari skræddersyet til turister er stigende.

Når snescootersafarier f.eks. organiseres på ruter til snescootere, begrænser definitionen af en snescootere som omhandlet i § 16, stk. 2, i loven om køretøjer valget af en flåde egnet til formålet i sin nuværende form, da kun snescootere i henhold til loven om køretøjer kan anvendes på ruter til snescootere.

Nuværende ruter til snescootere blev oprettet og etableret til snescootere med en egenvægt på højst 500 kg og beregnet til højst to passagerer foruden føreren. I praksis har størstedelen af snescootere, der sælges i Finland, en mindre egenvægt på ca. 300 til 400 kg. Kun egenvægten for store snescootere, som normalt er beregnet til erhvervsmæssig brug, er tæt på den største tilladte egenvægt, der er fastsat for snescootere. Bredden på næsten alle nuværende snescootere er under 1,3 m.

På baggrund af en undersøgelse fra det finske transportsikkerhedsagentur om trafikulykker (Trafi-undersøgelser 15/2015) er det vanskeligt at indhente omfattende oplysninger om snescooterulykker, da statistikkerne vedrørende disse er spredt. Langt størstedelen af snescooterulykker finder sted i Lapland, en region med betydelig snescootertrafik. De økonomiske og personlige tab som følge af ulykker med snescootere og terrængående køretøjer er forholdsvis betydelige. Snescooterulykker, der medfører personskade, har kostet samfundet ca. 320 mio. EUR i årlige skader mellem 2009 og 2013. Det anslås, at der foretages mellem 100 000 og 300 000 snescootersafarier i Lapland i løbet af en enkelt køresæson. I betragtning af antallet af snescootersafarier har der kun været få ulykker, og det har yderst sjældent været alvorlige ulykker, selvom førerne har været meget uerfarne. Den mest almindelige form for snescooterulykker har været et sammenstød med en forhindring, hvorefter føreren mistede kontrollen over snescooteren. På safarier mister uerfarne chauffører ofte kontrollen over snescooteren efter en forkert brug af speederen. Ulykker sker typisk ved venstrekurver, og snescooteren vælter typisk i ulykkessituationer. De geografiske forhold og vejforholdene varierer i de regioner, hvor safariselskaberne driver virksomhed, og derfor skal konklusionerne om årsagerne til ulykker i forskellige områder drages med forsigtighed. Det skønnes, at moderniserede teknologier inden for snescootere i fremtiden vil reducere antallet af alvorlige ulykker. På baggrund af oplysninger fra hospitaler i Lapland har lokale indbyggere været den største gruppe af personer, der behandles for skader grundet snescooterulykker, og den mest almindelige årsag til disse skader har været ulykker i forbindelse med fritidsbrug.
2 Lovforslagets formål og vigtigste forslag

2.1 Formål

Den teknologiske udvikling af motorslæder og snescootertrafikkens betydning for turisme samt vinterturismens behov taler for en modernisering af forskriften om snescootere. Formålet med lovforslaget er at modernisere forskriften om snescootere, således at de generelle krav til snescootere og til brugen af snescootere tilpasses, især til den teknologiske udvikling og vinterturismens behov. Forskriften skal strømlines, således at restriktionerne for brugen af snescootere, som ikke er berettigede ud fra et trafiksikkerhedsmæssigt synspunkt eller den varige karakter af rutestrukturen til snescootere, bliver ophævet eller tilpasset den teknologiske udvikling.

2.2 Gennemførelsesmuligheder

Egenskaber for kendte nye motorslæder og ruter til snescootere er blevet vurderet for at tage højde for snescooteres og motorslæders teknologiske udvikling og dermed gøre det muligt at anvende dem på ruter til snescootere.

Ved klassificering og bestemmelse af snescootere og motorslæder er der blevet taget hensyn til begrænsninger på grundlag af køretøjers tekniske egenskaber såsom bredde, egenvægt og det tilladte antal personer. Egenskaber for ruter til snescootere, der skal overvejes, omfatter ruternes bredde, især i skove, broernes bærestyrke, andre strukturer og isbelægninger på ruten.

En større egenvægt for motorslæder fører ligeledes ofte til større dimensioner. For at sikre trafiksikkerheden og for at minimere potentielle skader har broers bæreevne, andre strukturer og is større betydning end rutens snævre passager her og der, hvorfor det blev besluttet at omdefinere snescooteren ved at benytte dens egenvægt og det tilladte antal personer. Egenvægten og det tilladte antal personer er også de egenskaber, der anvendes til den eksisterende definition af snescooteren, og derfor findes der oplysninger i motorregistre og ulykkesstatistikker til vurdering af konsekvenserne af ændringer af disse egenskaber. Derudover er der taget hensyn til andre gyldige bestemmelser om snescootere og deres brug samt praksis for deres anvendelse, såsom bestemmelse af deres største tilladte egenvægte og kørehastighed, snescooternes egenvægt, det tilladte antal personer. Det vurderes derfor, at mindre ændringer af disse egenskaber kræver færre supplerende bestemmelser i den nuværende lovgivning.

På grundlag af oplysninger om nye motorslæder og nuværende ruter til snescootere er det blevet vurderet, at motorslæder, der er få hundrede kilo tungere end snescootere, kan køre på nuværende ruter til snescootere. Samtidig er det berettiget at ændre det tilladte antal personer i forhold til ændringerne af egenvægten.

En måde at tillade brugen af motorslæder, der er større end nuværende snescootere, på ruter til snescootere ville være at omdefinere snescooteren til at omfatte større snescootere og hovedsagligt at tillade deres anvendelse på alle ruter til snescootere. I dette tilfælde kan ruteoperatøren begrænse totalvægten for snescootere tilladt på ruten ved at sætte den nødvendige vægtgrænse ved hjælp af en færdselstavle. Siden de nuværende ruter til snescootere er blevet etableret under den nuværende definition for snescootere, vil det midlertidigt ikke nødvendigvis være sikkert at køre større køretøjer på alle ruter til snescootere. Det kan således medføre farlige situationer og beskadige strukturer ved at tillade større køretøjer på alle ruter til snescootere, hvis ruter til snescootere egnet til større snescootere ikke bliver kortlagt og angivet korrekt.

Da større snescootere ikke anses for egnede til alle ruter til snescootere, er muligheden for at forpligte ruteoperatører til at vurdere egnetheden af de nuværende ruter til snescootere til større snescootere blevet vurderet som den anden gennemførelsesmulighed for at tillade større snescootere på ruter til snescootere. Forpligtelsen ville gælde for alle ruteoperatører med henblik på anvendelsen af denne mulighed og kunne medføre unødige omkostninger og administrative byrder. I forbindelse med denne mulighed skal de administrative procedurer for at sikre opfyldelse af forpligtelsen også fastsættes. Denne mulighed er ikke blevet anset for at være i overensstemmelse med målsætningerne for deregulering og reduktionen af administrative byrder i premierminister Juha Sipilä's regeringsprogram.

Ruteoperatørernes frivillige vurdering af, om ruterne til snescootere er egnede til erhvervsmæssige snescootere er under forberedelserne blevet vurderet som en tredje gennemførelsesmulighed. Det er blevet vurderet, at denne mulighed er mest i tråd med ruteoperatørernes pligter og ansvar for ruter til snescootere under den nuværende lov om terrængående transport. Muligheden for at give tredjeparter ret til at kræve, at ruteoperatøren skal vurdere om ruterne til snescootere er egnede til erhvervsmæssige snescootere er blevet vurderet for denne gennemførelsesmulighed. Etableringen af en rute til snescootere må dog først igangsættes ud fra anvendelsen af ruteoperatører, og i henhold til loven om terrængående transport er ruteoperatører ansvarlige for at ruter til snescootere er i en passende tilstand til kørsel på tidspunktet for den årlige ibrugtagning af veje og for at sikre, at færdselstavler, der angiver steder, som i væsentlig grad truer trafikken og ruteforløbet og andre nødvendige færdselstavler, placeres langs ruten på det tidspunkt. Ruteoperatørens forpligtelse til vurdere, om ruter til snescootere er egnede til erhvervsmæssige snescootere på tredjeparters initiativ ville øge ruteoperatørnes forpligtelser og kunne kræve bestemmelser om myndighedernes procedurer for at sikre, at forpligtelsen overholdes. Tilføjelsen af en sådan administrativ byrde blev ikke anset for nødvendig. Det er blevet vurderet, at ruteoperatørerne har bedst kendskab til, om deres rute er egnet til erhvervsmæssige snescootere, og det anses, at en vurdering af ruternes egnethed til erhvervsmæssige snescootere er berettiget i forhold til ruteoperatørens nuværende pligter og ansvar. Vurderingen af ruternes egnethed til erhvervsmæssige snescootere ville også navnlig tjene ruteoperatørens interesser, hvis ruten var vigtig for ruteoperatørens egne forretningsaktiviteter, vigtige trafik- eller fritidsaktiviteter, og hvis tilladelsen af erhvervsmæssige snescootere på ruten kunne medvirke til at fremme disse påtænkte anvendelser.

I forbindelse med forberedelsen er det blevet vurderet, om der er behov for at tilføje kravet om tilladelse fra en myndighed eller grundejer til godkendelse af en rute, der vurderes af ruteoperatøren til erhvervsmæssige snescootere, f.eks. i overensstemmelse med en procedure for flytning af en rute i henhold til § 22 i loven om terrængående transport. Lidt større motorslæder er imidlertid blevet anvendt som udgangspunkt for egnetheden af den eksisterende rute til snescootere. I så fald er de anslåede miljøpåvirkninger og virkningerne på grundejerens ejendomsrettigheder så begrænsede, at kravet om tilladelse fra en myndighed eller en grundejer ikke anses for berettigede i forhold til de økonomiske og administrative omkostninger.

2.3 Væsentligste lovforslag

Det foreslås, at definitionen af snescooteren moderniseres i loven om køretøjer, således at definitionen af den erhvervsmæssige snescooter tilføjes til loven. Dette ville henvise til motorslæder med en maksimal tilladt egenvægt på 800 kg eller 300 kg tungere end de nuværende snescootere, som ikke har plads til flere end fire personer foruden føreren. Formålet med ændringen er således at tillade brugen af visse køretøjer, der på nuværende tidspunkt betragtes som motorslæder på ruter til snescootere som omhandlet i loven om terrængående transport og særskilt tilladt for erhvervsmæssige snescootere. Som for snescootere er det nødvendigt at have et klasse T-kørekort til at føre erhvervsmæssige snescootere.

Ved udarbejdelsen af lovforslaget blev der gjort et forsøg på at tage højde for den potentielle uegnethed af de nuværende ruter til snescootere for større køretøjer, og derfor kunne erhvervsmæssige snescootere kun føres på særskilt angivne ruter til snescootere egnet til dette formål. Ruteoperatøren, der har det bedste kendskab til forholdene på ruten til snescootere, vil vurdere egnetheden af den rute til snescootere, som de varetager for erhvervsmæssige snescootere. Brugen af erhvervsmæssige snescootere vil være tilladt på ruter til snescootere på grundlag af anvendelse af et ekstra vejskilt påsat færdselstavlen, der angiver en rute til snescootere.
3 Forslagets virkninger

De foreslåede ændringer vil gøre det muligt at anvende større snescootere på ruter til snescootere egnet til dette formål som omhandlet i § 13 i lov om terrængående transport. Moderniseringen af bestemmelser om snescootere vil muliggøre transport af et større antal personer på ruter til snescootere med et mindre antal køretøjer. I forbindelse med tilføjelsen af definitionen af den erhvervsmæssige snescooter vil det muliggøre fuld udnyttelse af nye trafikinnovationer og nye muligheder for turisttjenester om vinteren. Reformen vil således også tjene til gennemførelse af det prioriterede projekt i regeringsprogrammet for strømlining af lovbestemmelser.

Det er sandsynligt, at forøgelsen af den største tilladte egenvægt for snescootere vil øge antallet af tunge slæder, der hovedsagelig er beregnet til erhvervsmæssig brug, men kun med et lille antal, måske med nogle få hundrede eller højst 2 000 til 3 000. Estimatet er baseret på den høje pris på disse slæder og på den omstændighed, at egenvægten på kun et lille antal slæder i øjeblikket ligger tæt på den største tilladte egenvægt.

3.1 Virkninger på trafiksikkerheden

Det vurderes ikke, at forslaget vil øge snescootertrafikken, og i hvert fald ikke i så høj grad, at antallet af snescooterulykker forventes at stige. Det begrænsede antal større motorslæder og deres anslåede brug, navnlig til snescootersafarier, hvor der under hensyntagen til de statistiske data sker få ulykker i forhold til antallet af safarier, er til fordel for denne vurdering. Ved at øge egenvægten i definitionen af snescootere gives også mulighed for tungere påhængsvogne og dermed samtidig personbefordring af et større antal personer i snescooterens påhængsvogn, hvilket kan øge antallet af tilskadekomne og afdøde i potentielle ulykker.

På den anden side kan forøgelsen af snescooterens størrelse reducere behovet for uerfarne chauffører, da det er muligt at tage på safarier uden at skulle personligt køre en snescooter. Den kan vurderes, at dette vil have en positiv indvirkning på antallet af snescooterulykker.

Bredere snescootere kan øge antallet af sammenstødsulykker. På grund af det begrænsede antal køretøjer vurderes det dog, at risikoen for ulykker kun vil stige en smule. For at minimere risikoen skal der tages højde for snescooterens større størrelse ved vurderingen af ruternes egnethed. Det skal desuden tages med i overvejelserne, at sammenstødsulykker ikke er en almindelig form for snescooterulykker på baggrund af undersøgelsen af trafikulykker fra det finske transportsikkerhedsagentur.

Da erhvervsmæssige snescootere og kombinationer af snescootere og slæder lettere kan bryde gennem isen, kan antallet af tilfælde, hvor snescootere falder gennem isen stige. Ifølge en formel, der angiver bæreevnen for stålis, kræver et køretøj på 800 kg 2 til 3 cm tykkere stålis sammenlignet med et køretøj på 500 kg. Hvis der anvendes en snescooter med en egenvægt på 800 kg til at transportere fire personer og til at trække en påhængsvogn med maksimalvægt, vil kombinationen veje ca. 2 300 til 2 400 kg eller det samme som en stor personbil. Som en personbil ville en sådan kombination kræve en istykkelse på mindst 20 cm, mens Finlands Meteorologiske Institut anbefaler en istykkelse på mindst 15 cm til snescootere. Udover isens tykkelse og kvalitet har køretøjets hastighed også indflydelse på brydningen af is. Køretøjets vægt skal ligeledes tages i betragtning ved vurdering af ruter egnede til erhvervsmæssige snescootere. I dette tilfælde kan risikoen for at falde gennem is begrænses ved at tage hensyn til isens tykkelse ved bestemmelse af ruter til snescootere, der tillader erhvervsmæssige snescootere.

3.2 Miljøpåvirkninger

Det skønnes, at de samlede miljøpåvirkninger er begrænsede, navnlig på grund af det lille antal køretøjer. De negative virkninger af nuværende større snescootere på naturen og andre miljømæssige aspekter minimeres ved kun at tillade erhvervsmæssige slæder på særskilte, angivne ruter, som er blevet anset for egnede. Miljøpåvirkninger vil blive begrænset af den anslåede anvendelse af erhvervsmæssige snescootere, der primært er til turisme og oftest anvendes til korte afstande tæt på turistcentre. De negative miljøvirkninger af snescootertrafikken kan ligeledes begrænses ved hjælp af emissionskrav til erhvervsmæssige snescootere. I sin indledende erklæring til lovforlaget anslog Finlands Naturfredningsforening, at hvis der gives tilladelse til, at erhvervsmæssige snescootere kan køre på alle ruter til snescootere, kan det medføre flytning af ruter, der i øjeblikket er etableret på is til jorden, hvilket vil have en negativ indvirkning på naturen. Da lovforslaget kun ville tillade erhvervsmæssige snescootere på ruter egnet til dette formål, anslås det, at det ville reducere behovet for at overføre nuværende ruter.

3.3 Konsekvenser for virksomheder

Større snescootere kan f.eks. anvendes til at transportere flere personer på snescootersafarier med et mindre antal køretøjer og førere. Børn eller uerfarne chauffører vil f.eks. have bedre muligheder for at tage på ture med snescootere, og forslaget vil således have indirekte indvirkning på indkomst og beskæftigelse inden for turismen i Lapland.

Det anslås, at den foreslåede ændring kun vil føre til en lille stigning i salget af nye terrængående køretøjer. På nuværende tidspunkt sælges terrængående køretøjer med en vægt på over 500 kg, og som minder om snescootere. Deres pris kan være op til det tredobbelte af nye snescootere, hvilket antages at reducere antallet af solgte enheder.

3.4 Konsekvenser for ruteoperatører

Forslaget ville have indflydelse på omkostningerne for ruteoperatører, da køretøjernes egenvægt tilladt på ruterne ville stige. Omkostningsstigningen vil blive styret ved at give ruteoperatører mulighed for at vurdere, om erhvervsmæssige snescootere på ruterne skal tillades. Derudover vil antallet af større motorslæder være meget begrænset på grund af den begrænsede karakter af deres tilsigtede formål og den høje købspris.

3.5 Virkninger på myndighedernes aktiviteter

Ændring af snescooternes klassificering ved at øge den maksimale egenvægt vil give mulighed for indregistrering af erhvervsmæssige terrængående køretøjer såsom erhvervsmæssige snescootere og deres trafik på særskilte angivne ruter til snescootere. Forøgelse af største tilladte masse for snescootere vil ligeledes gøre det muligt at indregistrere terrængående traktorkøretøjer med en egenvægt på over 500 kg, der er udstyret med bælter. I henhold til forslaget gælder indregistrerings- og oplysningsforpligtelsen ikke for andre terrængående køretøjer end snescootere eller erhvervsmæssige snescootere, der anvendes på ruter til snescootere. Uden begrænsningen vil størstedelen af de nuværende motorslæder anses for at være snescootere, der ligeledes er underlagt indregistrerings- og oplysningsforpligtelsen. For at reducere den administrative byrde vil indregistreringsforpligtelsen kun gælde for erhvervsmæssige snescootere, der anvendes på ruter til snescootere.

Som følge af ændringen vil det finske transportsikkerhedsagenturs typegodkendelses- og indregistreringsopgaver kun øges i begrænset omfang. Agenturet bør om nødvendigt også tage hensyn til ændringerne af forskrifterne om de nærmere tekniske krav til terrængående køretøjer.

Som følge af ændringen kan tilsynsmyndighedernes opgaver i begrænset omfang stige, hvis erhvervsmæssige snescootere køres på ruter, som de ikke har tilladelse til. De stigende lovpligtige opgaver kan reduceres ved passende angivelse af ruter, der er egnede til erhvervsmæssige snescootere.
4 Forberedende arbejde
Lovforslaget er udarbejdet på ministeriet for transport og kommunikation i samarbejde med miljøministeriet og det finske transportsikkerhedsagentur. Der blev udarbejdet et lovforslag i projektets indledende faser (LVM/2370/03/2017). I henhold til lovforslaget vil definitionen af den snescooter, der er fastsat i loven om køretøjer, blive ændret for at tillade større snescootere på alle ruter til snescootere. I flere erklæringer til lovforlaget blev det vurderet, at antallet af snescooterulykker vil blive øget ved at tillade brugen af større snescootere på alle ruter til snescootere og reducere rutekonstruktionernes modstandsdygtighed. Det blev konkluderet, at det vil medføre negative virkninger på naturen og andre miljømæssige forhold af f.eks. at nogle ruter, der krydser vandområder, vil blive flyttet til jorden. Der var desuden en bekymring for, om bredde slæder ville passe til de snævre ruter til snescootere og om antallet af sammenstødsulykker ville stige. Det fremgik af bemærkningerne, at ruter til snescootere er meget snævre på visse steder, hvilket betyder, at ruter til snescootere skulle gøres bredere, hvis brede slæder blev tilladt. I en erklæring fra Laplands politi blev det foreslået, at bredden på snescootere begrænses til 1,7 m.
På baggrund af erklæringer til lovforslaget blev det besluttet at gå videre med forberedelserne, således at større snescootere kun vil blive tilladt på ruter, der er særskilt angivet til dem og med ruteoperatørens samtykke. Der anmodes om, at interessenter fremsætter erklæringer vedrørende det ændrede udkast til lovforslag. Samtidig underrettes Kommissionen om forslaget i henhold til direktiv (EU) 2015/1535. Ifølge direktivet skal medlemsstaterne indsende forslag til tekniske forskrifter til Kommissionen, og medlemsstaterne skal udsætte godkendelsen af forslag til tekniske forskrifter i tre måneder fra datoen for meddelelsen.
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1 Begrundelsen for lovforslaget
1.1. [bookmark: _Toc499802679]Loven om køretøjer

§ 16 Terrængående køretøjer. Det foreslås, at § 16, stk. 2, ændres ved at tilføje den erhvervsmæssige snescooter, som ville dække motorslæder med egenvægt på mellem 0,5 tons og 0,8 tons, og som højst har plads til fire personer foruden føreren, til definitionen. Ændringen vil muliggøre indregistrering af visse større køretøjer, der på nuværende tidspunkt betragtes som motorslæder, som erhvervsmæssige snescootere. Ibrugtagne terrængående køretøjer kan f.eks. også betragtes som erhvervsmæssige snescootere efter lovændringen.

§ 64a Undtagelser fra indregistreringsforpligtelsen. Afsnittet indeholder undtagelser fra standardforpligtelsen til indregistrering af motorkøretøjer. I henhold til den nuværende § 64a, stk. 1, finder indregistreringsforpligtelsen og forpligtelsen til at give oplysninger om indregistreringsoplysninger for køretøjet som omtalt i § 64 ikke anvendelse på andre terrængående køretøjer end snescootere. Stykket vil blive ændret ved at udelukke erhvervsmæssige snescootere, der anvendes på ruter til snescootere, fra undtagelsen fra indregistreringsforpligtelsen og forpligtelsen til at give oplysninger om indregistreringsoplysninger. I henhold til den foreslåede ændring af loven om terrængående transport kan der gives tilladelse til at føre store snescootere på ruter til snescootere, hvis ruteoperatører har vurderet, at ruten er egnet til disse snescootere og angivet, at ruten er tilladt for erhvervsmæssige snescootere. Det er således berettiget at fastsætte krav til erhvervsmæssige snescootere, der anvendes på ruter til snescootere, på samme måde som de indregistrerings- og oplysningsforpligtelser, der finder anvendelse for snescootere. Indregistreringsforpligtelsen vil dog ikke blive fastsat for alle terrængående køretøjer, der anses for at være erhvervsmæssige snescootere efter ændringen, da det ikke anslås, at det vil være fordelagtigt at indregistrere motorslæder, der er i anvendelse ved lovens ikrafttræden og som ikke vil blive brugt på ruter til snescootere, hvor det er tilladt at føre erhvervsmæssige snescootere, selv efter ændringen under hensyntagen til de administrative byrder og omkostninger.
1.2. Loven om kørekort

§ 4 Kørekortklasser. Det foreslås, at § 4, stk. 1, nr. 7, ændres ved at tilføje den erhvervsmæssige snescooter til klasse T-kørekort. Kravene til retten til at føre erhvervsmæssige snescootere vil således svare til dem for motorkøretøjer og snescootere samt klasse T3-traktorer, undtagen kravene til retten til at føre traktorer med den maksimale strukturelle hastighed på 60 km/t. Minimumsalderen for et klasse T-kørekort er 15 år. Et klasse T-kørekort kan således anvendes til at føre erhvervsmæssige snescootere og de påhængsvogne, der er tilkoblet til dem. I henhold til § 44, stk. 3, i det nuværende dekret om anvendelse af køretøjer på veje, kan en påhængsvogn til snescooter anvendes til personbefordring på en rute til snescootere, og i henhold til dekretets § 36, stk. 3, kan en påhængsvogn være tilkoblet til terrængående køretøjer, hvor koblingens masse for påhængsvognen ikke er mere end 1,5 gange det trækkende, terrængående køretøjs egenvægt. Således kan et klasse T-kørekort anvendes til personbefordring af ca. 8-19 passagerer foruden føreren med en erhvervsmæssig snescooter og en tilkoblet påhængsvogn.
1.3. Lov om terrængående transport

§ 3 Definitioner. Definitionen i lov om terrængående transport af et motorkøretøj kan standardiseres til at svare til definitionen af et motorkøretøj i loven om køretøjer ved at henvise til § 3, stk. 1, nr. 2, i loven om køretøjer (1090/2002) i § 3, første afsnit, i lov om terrængående transport. Ændringen ville udelukke muligheden for uklare fortolkninger på området. Den nuværende definition i loven om terrængående transport har medført usikkerhed om, hvorvidt kravene til motorkøretøjer eller ikkemotoriserede køretøjer skal finde anvendelse på lette elektriske køretøjers brug uden for veje som omhandlet i § 19a, i loven om køretøjer, elcykler som omhandlet i § 19, stk. 1, nr. 1, eller cykler med elektrisk hjælpemotor som omhandlet i § 11, underkategori L1e-A. I henhold til loven om køretøjer og færdselsloven finder krav til ikkemotoriserede køretøjer anvendelse på brugen af disse køretøjer på vejen. I loven om terrængående transport er motorkøretøjer blevet fastlagt som motordrevne køretøjer, der anvendes på jorden eller på is eller kører igennem jorden eller is, som ikke kan anvendes på spor. Definitionen i loven om terrængående transport svarede til definitionen i færdselsloven indtil 2016, da definitionen af motorkøretøj i færdselsloven og loven om køretøjer blev specificeret således, at kategori L-cykel (kategori L1e-A ) ikke er omfattet den gruppe køretøjer, der er omfattet af definitionen, selvom den er udstyret med en motor, og lette elektriske køretøjer med en elmotor på under en kilowatt.

§ 13 Rute til snescootere. Afsnittet om ruter til snescootere vil blive ændret på grund af en ændring til § 16 om tilføjelse af en ny køretøjsgruppe, erhvervsmæssige snescootere. I tillæg til de snescootere som omhandlet i § 16 kan der anvendes snescootere, der er omfattet af den nye køretøjsgruppe, som er foreslået til den nye lov om køretøjer, på ruten til snescootere egnet til dette formål. Retten til at føre køretøj ville blive angivet ved anvendelse af et ekstra skilt påsat færdselstavlen, der angiver en rute til snescootere (færdselsloven nr. 182/1982, færdselstavle nr. 426). En vurdering om ruten til snescootere er egnet til erhvervsmæssige snescootere vil blive udført af en ruteoperatør som omhandlet i § 14. Vurderingen vil blive foretaget af hensyn til trafiksikkerhed og rutestrukturens modstandsdygtighed.

Ved vurdering af egnethed med hensyn til trafiksikkerhed vil der navnlig blive taget hensyn til faktorer, der påvirker sikkerheden for køretøjer, der nærmer sig hinanden på ruterne, såsom rutens bredde, højdeforskelle samt synlighed på stejle stigninger og i kurver. Både kurvernes hældninger og stejle nedkørsler langs ruten har indflydelse på trafiksikkerheden, når der anvendes erhvervsmæssige snescootere, som kan have et højt tyngdepunkt. Ved vurderingen af rutestrukturernes egnethed til erhvervsmæssige snescootere vil bæreevnen, navnlig for broer og forskellige krydsninger, blive undersøgt.
1.4. Færdselslov

§ 89 Brug af styrthjelme. I henhold til § 89, stk. 1, nr. 4, skal føreren og passageren bære en typegodkendt styrthjelm, mens snescooteren er i bevægelse, medmindre sygdom, skade eller en anden særlig grund afholder dem fra at bære denne. Anførelsen af den erhvervsmæssig snescooter ville blive tilføjet til stykket, og i henhold til færdselsloven gælder bestemmelsen for brugen af erhvervsmæssige snescootere på ruter til snescootere.

§ 91 Brug af terrængående køretøjer. I henhold til § 91 i nuværende færdselslov må terrængående køretøjer ikke anvendes på veje. I henhold til afsnittet er brugen af snescootere på ruter til snescootere omfattet af en særskilt bestemmelse. Derudover giver afsnittet den kompetente myndighed mulighed for at udstede et regeringsdekret, der indeholder bestemmelser om anvendelser af mindre betydning af motorslæder og andre terrængående køretøjer, der er udstyret med hjul, i andre områder end ruter til snescootere. Afsnittet vil blive ændret ved at tilføje anførelsen af erhvervsmæssige snescootere, og det vil blive præciseret, at loven om terrængående transport giver mulighed for at anvende snescootere og erhvervsmæssige snescootere på ruter til snescootere.

2 Nærmere bestemmelser og forskrifter

Lovforslaget foreslår ikke en lov om bestemmelser på et lavere niveau, men de foreslåede ændringer kræver, at de dekreter og forskrifter udstedt af myndighederne på grundlag af beføjelsen i nærværende lovgivning ændres.

I henhold til § 29, stk. 1, i loven om køretøjer vil regeringsdekretet om nødvendigt indeholde bestemmelser om komponenter og egenskaber til begrænsning af energi- og miljøbelastninger fra andre køretøjer end motorkøretøjer, som er nødvendige for godkendelse af de pågældende køretøjer i trafikken, og for andre lignende produkter, der er underlagt en godkendelse. Grænserne for støj og emissioner for godkendelse af sådanne køretøjer skal også reguleres ved regeringsdekret.

I henhold til § 27a i den nuværende lov om køretøjer kan det finske transportsikkerhedsagentur give nærmere tekniske forskrifter om snescooteres konstruktion og udstyr.

I henhold til færdselslovens § 50, stk. 1, skal der tilføjes et ekstra vejskilt til de færdselstavler, der er fastsat i færdselsloven, i nærheden af færdselstavlen, der angiver en rute til snescootere.

3 Ikrafttrædelse

Det foreslås, at disse love træder i kraft i vinterhalvåret 2018-2019.

Efter lovens ikrafttræden kan terrængående køretøjer, der på nuværende tidspunkt anses som motorslæder, godkendes i motorregistret, hvis de opfylder kravene til snescootere i § 16, stk. 2, i den nye lov om køretøjer samt de tekniske krav til motorslæder, som var gældende i Finland under eller efter køretøjets første ibrugtagning. Disse nuværende motorslæder vil dog være fritaget for indregistreringsforpligtelsen, der er omhandlet i § 8 i loven om køretøjer og oplysningspligten omhandlet i § 64, hvis de ikke anvendes på ruter til snescootere.

4 Forholdet til grundloven og bestemmelsernes orden

Lovforslaget foreslår, at ruteoperatøren får ret til at tillade brug af erhvervsmæssige snescootere på deres ruter til snescootere uden grundejerens samtykke. Ruten til snescootere kan være etableret på grundlag af en lovlig ruteplan, enten af ruteudgivere eller ved en skriftlig aftale mellem grundejer og ruteoperatør. På denne baggrund bør forslaget undersøges ud fra § 15, stk. 1, bestemmelse om beskyttelse af ejendomsretten i grundloven. Ifølge forfatningsudvalgets erklæring (f.eks. PeVL 38/1998 vp, PeVL 49/2002 vp, PeVL 6/2010 vp) omfatter ejendomsbeskyttelse forhold som ejerens grundlæggende frihed til at bruge deres ejendom. Ejerens rettigheder kan dog begrænses ved hjælp af en retsakt, der opfylder kravene til en retsakt, som begrænser grundlæggende rettigheder, herunder kravet om proportionalitet. § 15, stk. 1, i grundloven resulterer ikke i et krav
om at kompensere ejeren for enhver begrænsning af brugen eller krav om at kompensere ejeren fuldt ud, når der ydes kompensation, men at kompensere for en begrænsning af brugen af ejendommen er en delvis faktor, der påvirker den samlede vurdering, der skal tages i betragtning, når det undersøges om begrænsningen af brugen af ejendommen er tilladt i henhold til den forfatningsmæssige beskyttelse af ejendomsretten (se PeVL 38/1998 vp, s. 3).

Forslaget foreslår ikke ændringer til etableringen af ruter til snescootere og giver ikke ruteoperatører beføjelse til at tilpasse ruter til snescootere til erhvervsmæssige snescooteres behov. Erhvervsmæssige snescootere kan kun tillades til ruter, hvor ruteoperatøren har vurderet, at strukturerne er egnede til erhvervsmæssige snescootere. Således vil kun ruteoperatørens ret til at vurdere egnetheden af​en eksisterende rute til erhvervsmæssige snescootere blive fastlagt. I henhold til § 19, stk. 2, i loven om terrængående transport skal ruteoperatøren dog have ret til at fjerne træer, buske og andre mindre naturlige hindringer, som har en negativ indvirkning på kørslen på ruten. Grundejeren kan imidlertid anmode om en ny ruteudgave for at tildele en yderligere kompensation til grundejerne i henhold til § 7, stk. 3, i loven om udendørs rekreation, der blev anvendt i henhold til § 17, stk. 2, i loven om terrængående transport. Da det ikke vurderes, at det vil være muligt for større snescootere på ruter til snescootere at begrænse grundejeres frihed til at bruge deres ejendom i større omfang end etableringen af ruter til snescootere, og da grundejere kan anmode om yderligere kompensation, hvis de negative virkninger fra brugen af ruten bliver betydeligt større end anslået ud fra oplysningerne i den oprindelige ruteudgave, er det under udarbejdelsen blevet fundet hensigtsmæssigt, at forslaget overholder den forfatningsmæssige bestemmelse om beskyttelse af ejendomsretten.

I lyset af ovenstående vil følgende lovforslag blive forelagt for Parlamentet til godkendelse:
[bookmark: _Toc499802681]Lovforslag

1.

[bookmark: _Toc499802682]Lov
om ændring af § 16 og 64 a i loven om køretøjer

I henhold til det finske parlaments beslutning

 ændres hermed § 16, stk. 2, og § 64a, stk. 1, i loven om køretøjer (1090/2002), som de fremgår i § 64a, stk. 1, i lov (1609/2015), som følger:

§ 16

Terrængående køretøjer

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —Motorslæde betyder et terrængående køretøj, der er udstyret med meder eller bælter. En snescooter er en motorslæde, som er udstyret med bælter, har plads til højst to personer ud over føreren og har en egenvægt, der ikke overstiger 0,5 tons. En erhvervsmæssig snescooter er en motorslæde, som er udstyret med bælter, har plads til højst fire personer ud over føreren og har en egenvægt på mellem 0,5 og 0,8 tons.

§ 64a

Fritagelse for indregistreringsforpligtelse

Indregistreringsforpligtelsen henvist til i § 8 ovenfor og oplysningsforpligtelsen henvist til i § 64 gælder ikke:

1) ) for terrængående køretøjer, som ikke er snescootere eller erhvervsmæssige snescootere, der bruges på ruter til snescootere
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

———
Denne lov træder i kraft den [dag] [måned] 20 .

—————
2.
Lov
om ændring af § 4 i loven om kørekort

I henhold til det finske parlaments beslutning

ændres § 4, stk. 1, nr. 7, i loven om kørekort (386/2011), som den fremgår i lov 387/2018, som følger:

§ 4

Kørekortkategorier
Kørekortkategorier i gruppe 1 er som følger:
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
7) T, som omfatter traktorer med en maksimal strukturel hastighed på 60 km/t, motorkøretøjer, snescootere og erhvervsmæssige snescootere samt deres trækbare køretøjer undtagen traktorer som omhandlet i stk. 1, litra b).
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

———
Denne lov træder i kraft den [dag] [måned] 20 .

—————
3.

Lov
om ændring af § 3 og 13 i lov om terrængående transport

I henhold til det finske parlaments beslutning

 ændres hermed § 3, stk. 1, nr. 1, og § 13, stk. 1, i loven om terrængående transport (1710/1995), som de til dels fremgår i § 13, i lov (572/2014), som følger:

§ 3

Definitioner
For så vidt angår denne lov:
1) forstås et motorkøretøj som et køretøj som omhandlet i § 3, stk. 1, nr. 2, i loven om køretøjer (1090/2002), og
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — 

§ 13

Rute til snescootere

 Som fastsat i nærværende lov kan en generel ret til at køre snescootere uden for veje være etableret som fastsat i loven ved at angive en separat rute (rute til snescootere), når der er snedække. Erhvervsmæssige snescootere som omhandlet i § 16, stk. 2, i loven om køretøjer (1090/2002) må kun køres på ruter til snescootere egnet til det formål. En vurdering af om ruten til snescootere er egnet til erhvervsmæssige snescootere udføres af en ruteoperatør som omhandlet i § 14. Retten til at føre erhvervsmæssige snescootere på ruter til snescootere angives ved anvendelse af et ekstra vejskilt påsat færdselstavlen for ruten til snescootere.

Denne lov træder i kraft den [dag] [måned] 20 .

—————
4.

Lov
om ændring af § 89 og 91 i færdselsloven

I henhold til det finske parlaments beslutning

 ændres hermed § 89, stk. 1, nr. 4, og § 91, i færdselsloven (267/1981), som følger:

§ 89

Brug af styrthjelme

Føreren og passageren skal bære en typegodkendt styrthjelm, medmindre sygdom, skade eller en anden særlig grund afholder dem fra at bære denne under kørslen:
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
4) snescootere og erhvervsmæssige snescootere
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

§ 91

Brug af terrængående køretøjer

Terrængående køretøjer må ikke anvendes på vejen. Loven om terrængående transport (1710/1995) giver mulighed for at anvende snescootere og erhvervsmæssige snescootere på ruter til snescootere. Et regeringsdekret kan indeholde bestemmelser om anvendelse af mindre betydning af motorslæder og andre terrængående køretøjer, der er udstyret med hjul, i andre områder end ruter til snescootere.

———
Denne lov træder i kraft den [dag] [måned] 20 .

—————
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Lov
om ændring af § 16 og 64a i loven om køretøjer

I henhold til det finske parlaments beslutning

ændres hermed § 16, stk. 2, og § 64a, stk. 1, i loven om køretøjer (1090/2002), som de fremgår i § 64a, stk. 1, i lov (1609/2015), som følger:

	Eksisterende lov
	Forslag



	§ 16

Terrængående køretøjer

— — — — — — — — — — — — — —
Motorslæde betyder et terrængående køretøj udstyret med meder eller bælter. En snescooter er en motorslæde, som er udstyret med bælter, har plads til højst to personer ud over føreren og har en egenvægt, der ikke overstiger 0,5 tons.

	§ 16

Terrængående køretøjer

— — — — — — — — — — — — — —
Motorslæde betyder et terrængående køretøj udstyret med meder eller bælter. En snescooter er en motorslæde, som er udstyret med bælter, har plads til højst to personer ud over føreren og har en egenvægt, der ikke overstiger 0,5 tons. En erhvervsmæssig snescooter er en motorslæde, som er udstyret med bælter, har plads til højst fire personer ud over føreren og har en egenvægt på mellem 0,5 og 0,8 tons.


	
§ 64a

Fritagelse for indregistreringsforpligtelse

Indregistreringsforpligtelsen henvist til i § 8 ovenfor og oplysningsforpligtelsen henvist til i § 64 gælder ikke:
1) for terrængående køretøjer, som ikke er snescootere



— — — — — — — — — — — — —

	
§ 64a

Fritagelse for indregistreringsforpligtelse

Indregistreringsforpligtelsen henvist til i § 8 ovenfor og oplysningsforpligtelsen henvist til i § 64 gælder ikke:
1) ) for terrængående køretøjer, som ikke er snescootere eller erhvervsmæssige snescootere, der bruges på ruter til snescootere

— — — — — — — — — — — — —



2.
Lov
om ændring af § 4 i loven om kørekort

I henhold til det finske parlaments beslutning

ændres § 4, stk. 1, nr. 7, i loven om kørekort (386/2011), som den fremgår i lov 387/2018, som følger:

	Eksisterende lov
	Forslag



	§ 4

Kørekortkategorier

Kørekortkategorier i gruppe 1 er som følger:
— — — — — — — — — — — — — —
7) T, som omfatter traktorer med en maksimal strukturel hastighed på 60 km/t, motorkøretøjer og snescootere samt deres trækbare køretøjer undtagen traktorer som omhandlet i stk. 1, litra b).
[bookmark: _GoBack]
— — — — — — — — — — — — — —

	§ 4

Kørekortkategorier

Kørekortkategorier i gruppe 1 er som følger:
— — — — — — — — — — — — — —
7) T, som omfatter traktorer med en maksimal strukturel hastighed på 60 km/t, motorkøretøjer, snescootere og erhvervsmæssige snescootere samt deres trækbare køretøjer undtagen traktorer som omhandlet i stk. 1, litra b).
— — — — — — — — — — — — — —



3.
Lov
om ændring af § 3 og 13 i lov om terrængående transport

I henhold til det finske parlaments beslutning

ændres hermed § 3, stk. 1, nr. 1, og § 13, stk. 1, i loven om terrængående transport (1710/1995), som de til dels fremgår i § 13, i lov (572/2014), som følger:

	§ 3

Definitioner

For så vidt angår denne lov:

1) forstås motorkøretøjer som motordrevne køretøjer, der anvendes på jorden eller på is eller som kører igennem jord eller is, som ikke kan anvendes på spor, og
— — — — — — — — — — — — — —

	§ 3

Definitioner

For så vidt angår denne lov:

1) forstås et motorkøretøj som et køretøj som omhandlet i § 3, stk. 1, nr. 2, i loven om køretøjer (1090/2002), og


— — — — — — — — — — — — — —




	§ 13
Rute til snescootere
Som fastsat i nærværende lov kan en generel ret til at køre snescootere uden for veje være etableret som fastsat i loven ved at angive en separat rute (rute til snescootere), når der er snedække.






— — — — — — — — — — — — —
	§ 13
Rute til snescootere
Som fastsat i nærværende lov kan en generel ret til at køre snescootere uden for veje være etableret som fastsat i loven ved at angive en separat rute (rute til snescootere), når der er snedække. Erhvervsmæssige snescootere som omhandlet i § 16, stk. 2, i loven om køretøjer (1090/2002) må kun køres på ruter til snescootere egnet til det formål. En vurdering af om ruten til snescootere er egnet til erhvervsmæssige snescootere udføres af en ruteoperatør som omhandlet i § 14. Retten til at føre erhvervsmæssige snescootere på ruter til snescootere angives ved anvendelse af et ekstra vejskilt påsat færdselstavlen for ruten til snescootere.
— — — — — — — — — — — — — 


4.
Lov
om ændring af § 89 og 91 i færdselsloven

I henhold til det finske parlaments beslutning

ændres hermed § 89, stk. 1, nr. 4, og § 91, i færdselsloven (267/1981), som følger:

	§ 89

Brug af styrthjelme

For så vidt angår denne lov:


1) forstås motorkøretøjer som motordrevne køretøjer, der anvendes på jorden eller på is eller som kører igennem jord eller is, som ikke kan anvendes på spor, og
— — — — — — — — — — — — — —

	§ 89

Brug af styrthjelme

Føreren og passageren skal bære en typegodkendt styrthjelm, medmindre sygdom, skade eller en anden særlig grund afholder dem fra at bære denne under kørslen:
— — — — — — — — — — — — —
4) snescootere og erhvervsmæssige snescootere
— — — — — — — — — — — — — 

	
	

	§ 91

Brug af terrængående køretøjer

 Terrængående køretøjer må ikke anvendes på vejen. Brugen af snescootere på ruter til snescootere er omfattet af en særskilt bestemmelse. Et regeringsdekret kan indeholde bestemmelser om anvendelse af mindre betydning af motorslæder og andre terrængående køretøjer, der er udstyret med hjul, i andre områder end ruter til snescootere.
	§ 91

Brug af terrængående køretøjer

Terrængående køretøjer må ikke anvendes på vejen. Loven om terrængående transport (1710/1995) giver mulighed for at anvende snescootere og erhvervsmæssige snescootere på ruter til snescootere. Et regeringsdekret kan indeholde bestemmelser om anvendelse af mindre betydning af motorslæder og andre terrængående køretøjer, der er udstyret med hjul, i andre områder end ruter til snescootere.
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