22
[bookmark: _GoBack]1. ------IND- 2018 0326 FIN SL- ------ 20180726 --- --- PROJET
Vladni Zakon, posredovan parlamentu, o spremembi oddelkov 16 in 64a Zakona o vozilih in določenih povezanih zakonov
GLAVNA VSEBINA ZAKONA

Zakon predlaga spremembe Zakona o vozilih, Zakona o vozniškem dovoljenju, Zakona o terenskem prometu in Zakona o cestnem prometu.

Zakon je namenjen dopustitvi uporabe večjih snežnih sani na primernih poteh za snežne sani, ki so posebej označene za ta namen.

Opredelitev snežnih sani v Zakonu o vozilih bi se spremenila tako, da bi se dodala opredelitev težkih snežnih sani. Določena večja terenska vozila, ki trenutno veljajo za motorne sani, bi veljala za snežne sani. Skladno z Zakonom o terenskem prometu bi bila vožnja s težkimi snežnimi sanmi dovoljena po primernih poteh za snežne sani. Poleg tega bi zakon pojasnil opredelitev motornih vozil v Zakonu o terenskem prometu z namenom uskladitve z opredelitvijo v Zakonu o vozilih. Skladno z zakonom bi bilo za težke snežne sani potrebno vozniško dovoljenje kategorije T. Določbe o uporabi terenskih vozil v Zakonu o cestnem prometu bi se spremenile tako, da bi se upoštevala uporaba težkih snežnih sani.

Predlaga se, da ti zakoni začnejo veljati dne [dan] [mesec] 20 .

—————
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1 [bookmark: _Toc499802665]Trenutno stanje

1.1 Zakonodaja in praksa

Poglavje 2 Zakona o vozilih (1090/2002) vsebuje osnovno razvrstitev vozil. V skladu z oddelkom 16(1) Zakona o vozilih so terenska vozila motorne sani, vozila na zračni blazini ali druga motorna vozila, predvidena za prevoz oseb ali blaga ali za vleko drugih vozil po ledu, snegu, mehki površini ali neposredno po tleh. Vendar, opredelitev terenskih vozil ne zajema vozil, ki so predvidena za vožnjo po cestah, razen poti za snežne sani, ali vozil s homologacijo EC ali EU v skladu s kategorijami vozil iz oddelka 10, 11 ali 14, predvidenih za vožnjo na cestah. Skladno z oddelkom 16(2) zakona motorne sani pomeni terensko vozilo, opremljeno s smučkami ali gosenicami. Vendar ta odstavek opredeljuje snežne sani kot motorne sani, opremljene z gosenicami, ki imajo sedeža za voznika in največ dva potnika, pri čemer masa praznega vozila ni večja od 0,5 tone. Največja širina snežnih sani ni opredeljena. Namesto tega je, v skladu s splošno določbo v oddelku 25(2) (1257/1992) Uredbe o uporabi vozil na cesti, največja širina vozil 2,60 metra. Konstrukcija vozila, krmilne naprave in oprema so opredeljene v oddelku 25 Zakona o vozilih in v skladu z oddelkom 27 a(2) Finska agencija za prometno varnost zagotovi tudi podrobnejše tehnične predpise za funkcije, kot so zahteve glede konstrukcije in lastnosti vozila.

V zakonodaji Evropske unije Uredba (EU) 2016/1628 Evropskega parlamenta in Sveta o zahtevah v zvezi z mejnimi vrednostmi emisij plinastih in trdnih onesnaževal in homologacijo za motorje z notranjim izgorevanjem za necestno mobilno mehanizacijo, o spremembi uredb (EU) št. 1024/2012 in (EU) št. 167/2013 ter o spremembi in razveljavitvi Direktive 97/68/ES določa omejitve emisij plinastih in trdnih onesnaževal ter upravne in tehnične pogoje, povezane s homologacijo EU za vse motorje, navedene v členu 2(1) direktive. Uredba vsebuje tudi določene obveznosti, povezane z mobilno mehanizacijo, ki bo opremljena ali je bila opremljena z motorjem, navedenim v členu 2(1) direktive, v smislu omejitev emisij plinastih in trdnih onesnaževal teh vozil.

Skladno z oddelkom 8 Zakona o vozilih se vozilo na motorni pogon in prikolica, ki je spojena z vozilom na motorni pogon ali z njeno prikolico, prvič registrirata in pregledata na ustrezen način, razen če je v Zakonu o vozilih ali na podlagi omenjenega zakona določeno drugače. Če se vozilo na motorni pogon in prikolica, ki je spojena z vozilom na motorni pogon ali z njeno prikolico, ne registrirata in pregledata na ustrezen način, se ju ne sme uporabljati v prometu (prepoved uporabe). Oddelek 64a Zakona o vozilih določa izjeme iz obveznosti registracije. Skladno z oddelkom 64a(1) se obveznost registracije, navedena v oddelku 8 Zakona o vozilih, in obveznost informiranja, navedena v oddelku 64, ne uporabljata za terenska vozila, razen za snežne sani.

Zakon o zavarovanju avtomobilske odgovornosti (460/2016) določa nadomestilo za telesne poškodbe in poškodbe lastnine, povzročene z uporabo motornih vozil, za prometno in transportno zavarovanje te škode. Skladno z oddelkom 5(1) zakona morajo biti vozila, ki so stalno registrirana na Finskem, zavarovana, razen če Zakon o zavarovanju avtomobilske odgovornosti določa drugače. Oddelek 8 Zakona o zavarovanju avtomobilske odgovornosti določa izjeme iz obveznosti zavarovanja. Skladno s točkama 3 in 6 istega oddelka transportno zavarovanje ni potrebno za prikolice, ki jih ni treba registrirati, ali za vozila, ki jih ni treba registrirati, če se ta vozila ne uporabljajo v prometu.

Zakon o cestnem prometu (267/1981) se uporablja za cestni promet. Skladno z oddelkom 2(1) Zakona o cestnem prometu se zakonodaja o cestnem prometu nanaša na ceste v splošnem pomenu zasebnih in javnih cest, ulic, cest v zazidalnih načrtih, poti za snežne sani, trgov in drugih območij, ki so predvidena ali se uporabljajo za splošni promet. Skladno z oddelkom 91 Zakona o cestnem prometu se terenskih vozil ne sme uporabljati na cestah. Uporaba snežnih sani na poteh za snežne sani je opredeljena ločeno. Z vladno uredbo se lahko opredeli manjša uporaba motornih sani in drugih terenskih vozil, opremljenih s kolesi, na območjih izven poti za snežne sani.

Skladno z oddelkom 36(3) Uredbe o uporabi vozil na cestah se s terenskim vozilom lahko spoji prikolica, če priklopna masa prikolice ni večja od 1,5-kratnika mase praznega vlečnega terenskega vozila. Skladno z oddelkom 44(3) Uredbe o uporabi vozil na cestah se prikolica snežnih sani lahko uporablja za prevoz oseb po poteh za snežne sani. Vendar pa se prikolice ne sme uporabljati za prevoz oseb, kadar snežne sani ne vozijo po poteh za snežne sani ali kadar prečkajo druge ceste. V oddelku 3 uredbe je opredeljena največja dovoljena hitrost motorne mehanizacije in terenskih vozil 40 kilometrov na uro ali 60 kilometrov na uro, če se prikolica ne uporablja za prevoz oseb.

V oddelku 18 Uredbe o cestnem prometu (182/1982) so določene označevalne table. Poti za snežne sani so označene z znakom 426 v tem oddelku. Po poteh za snežne sani je dovoljen le transport s snežnimi sanmi. Med vožnjo po poteh za snežne sani je treba upoštevati veljavne določbe Zakona o cestnem prometu glede vožnje po vozišču. Smučarji in pešci morajo uporabljati predvsem desno stran poti.

Znak 426. Pot za snežne sani:
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26. junija 2018 je parlament odobril predlog Vladnega zakona, posredovanega parlamentu, o spremembi Zakona o cestnem prometu in določenih povezanih zakonov (HE 180/2017 vp, LiVM 16/2018 vp) kot novi Zakon o cestnem prometu. Novi Zakon o cestnem prometu bo predvidoma začel veljati 1. junija 2020. Z začetkom veljavnosti novega Zakona o cestnem prometu bo Uredba o uporabi vozil na cestah razveljavljena in zadeve, povezane z uporabo snežnih sani, določene v trenutno veljavni Uredbi o uporabi vozil na cestah, bodo namesto z vladno uredbo urejene z novim Zakonom o cestnem prometu. Skladno z oddelkom 149(3) novega Zakona o cestnem prometu se prikolice snežnih sani lahko uporabljajo za prevoz oseb po poteh za snežne sani, oddelek 154(3) pa določa največjo dovoljeno priklopno maso vlečenih vozil, spojenih s terenskimi vozili. Oddelek 99 novega Zakona o cestnem prometu določa največjo dovoljeno hitrost vozil. V prihodnje bi bila največja dovoljena hitrost za snežne sani prav tako 60 kilometrov na uro. Če se prikolica snežnih sani uporablja za prevoz oseb, bi bila največja dovoljena hitrost 40 kilometrov na uro.

Poglavje 3 Zakona o terenskem prometu (1710/1995) določa poti za snežne sani. Skladno z oddelkom 13(1) zakona se splošna pravica do terenske vožnje s snežnimi sanmi ustvari, kot je določeno v zakonu, z označitvijo ločene poti (poti za snežne sani), če je prekrita s snežno odejo. Skladno z oddelkom 13(2) je pot za snežne sani cesta, določena v oddelku 2 Zakona o cestnem prometu, ki je predvidena za promet s snežnimi sanmi. Poti za snežne sani lahko vključujejo tudi stalno zahtevana počivališča in območja za vzdrževanje poti.

Na podlagi statističnih podatkov Finske agencije za prometno varnost in raziskave o prometnih nesrečah s terenskimi vozili (raziskave Trafi 15/2015) se je število snežnih sani na Finskem v zadnjem desetletju stalno povečevalo. Ob koncu leta 2016 je bilo registriranih nekaj več kot 145 000 snežnih sani. Število novih registracij v posameznih letih je bilo dokaj različno, in sicer v razponu od 3 000 do 6 000 snežnih sani. Vendar se je število novih registracij od leta 2001 naprej zmanjševalo. Leta 2016 je bilo registriranih skupaj 3 388 novih snežnih sani, leta 2015 pa je bilo opravljenih 3 751 novih registracij. Od januarja do novembra 2017, je bilo registriranih 2 772 novih snežnih sani. To predstavlja 11-odstotno povečanje v primerjavi z istim obdobjem v letu 2016. Na prodajo snežnih sani in število novih registracij vplivajo različni dejavniki, kot so gospodarski cikli. Po letu 2007 se je število snežnih sani, ki se uporabljajo v prometu, počasi zmanjševalo. Vendar se snežne sani kljub temu vnašajo v register, zato se število snežnih sani v registru stalno povečuje. To pomeni, da so v registru zabeležene tudi snežne sani, ki se nikoli več ne bodo uporabljale. Konec leta 2016 je bilo približno 82 000 snežnih sani, ki se uporabljajo v namene prometa; konec marca 2017 je bilo približno 88 000 takih snežnih sani; konec marca 2018 pa je bilo približno 93 000 takih snežnih sani. Na podlagi podatkov o masi v registru vozil je masa praznega vozila približno 80 odstotkov snežnih sani, ki se uporabljajo v namene prometa, od 300 do 399 kilogramov. Masa praznega vozila približno 6 odstotkov snežnih sani je od 400 do 500 kilogramov, podatki o masi praznega vozila za približno 20 odstotkov snežnih sani pa manjkajo. Motorne sani, ki tehtajo več kot 500 kilogramov, niso registrirane in podatki o številu takih motornih sani ne obstajajo. Odstotek snežnih sani v registru, ki se uporabljajo v namene prometa, se razlikuje glede na posamezne province in sega od 66 do 78 odstotkov, pri čemer je najmanjši odstotek zabeležen v provinci Kymenlaakso in v osrednji Finski, največji odstotek pa na Laponskem in v provinci Kainuu (78 %).

Splošna pravica do vožnje snežnih sani po urejeni poti za snežne sani po eni strani pomeni, da se za promet ne zaračunava ločena pristojbina. Drugič, pot se lahko uporablja pod pogojem, da ima voznik pravico do vožnje vozila in da se tovrstno vozilo lahko uporablja na zadevni cesti. Skladno z oddelkom 18 Uredbe o cestnem prometu je na poteh za snežne sani, označenih s prometnim znakom za pot za snežne sani, prepovedan promet z vsemi vozili, razen s snežnimi sanmi. To pomeni, da so poti za snežne sani, navedene v oddelku 13 Zakona o terenskem prometu in oddelku 2 Zakona o cestnem prometu, ceste, predvidene izključno za snežne sani, opredeljene v Zakonu o vozilih. Proge za snežne sani so poti, predvidene za promet s snežnimi sanmi na podlagi sporazumov med upravljavcem proge in lastnikom zemljišča. V nasprotju s potmi za snežne sani so proge za snežne sani izven cest in za njihovo uporabo se uporabljajo določbe o uporabi iz Zakona o terenskem prometu. Poleg tega se v nasprotju s potmi za snežne sani za vožnjo po progah za snežne sani lahko zaračunava pristojbina. Po podatkih Metsähallitus je na Finskem skupaj približno 20 000 kilometrov poti in prog za snežne sani, od tega 8 000 kilometrov na Laponskem. Na Finskem je približno 4 000 kilometrov poti za snežne sani, navedenih v oddelku 13 Zakona o terenskem prometu. Večina sedanjih poti in prog za snežne sani je bilo zgrajenih v 1980. in 1990. letih.

1.2 Ocena trenutnega stanja

Uredba o razvrstitvi snežnih sani izvira iz 1970. let in ni bila pregledana po uvedbi uredbe o snežnih saneh v 1990. letih. Trenutno na trgu obstajajo terenska vozila, ki so zelo podobna snežnim sanem, so predvidena za profesionalno uporabo in se večinoma tudi uporabljajo na ta način, vendar v skladu z oddelkom 16(2) Zakona o terenskem prometu niso snežne sani, ker njihova teža in število oseb, ki se prevažajo z njimi, presega omejitve, določene za kategorijo vozil snežnih sani. Snežne sani, ki so večje od trenutnih snežnih sani, se že lahko uporabljajo izven cest z dovoljenjem lastnikov zemljišč, vendar ne na poteh za snežne sani, navedenih v Zakonu o cestnem prometu in Zakonu o terenskem prometu.

Skladno s končnim poročilom o regionalnih ekonomskih učinkih prometa s snežnimi sanmi, ki ga je pripravil Regionalni svet Laponske (april 2014), ima promet s snežnimi sanmi na Laponskem poseben pomen, saj pomembno vpliva na prihodke in zaposlovanje. Snežne sani so nujno potrebne za preživljanje, na primer pri vzreji severnih jelenov, in pomembne pri dejavnostih obrambnih sil ter raznih organov oblasti. Safariji in vožnje s snežnimi sanmi so pomembne turistične storitve. Poleg tega je vedno bolj priljubljen tudi rekreacijski promet s snežnimi sanmi, kakor tudi samostojni safariji. Število turistov se povečuje po vsej Laponski in predvsem se povečuje število safarijev s snežnimi sanmi, prilagojenih tujcem.

Na primer, če so safariji s snežnimi sanmi organizirani na poteh za snežne sani, opredelitev snežnih sani iz oddelka 16(2) Zakona o vozilih omejuje izbiro flote, primerne za namen v njeni trenutni obliki, ker se lahko na poteh za snežne sani uporabljajo samo snežne sani, opredeljene v Zakonu o vozilih.

Trenutne poti za snežne sani so bile zgrajene in uvedene za snežne sani z največjo maso praznega vozila 500 kilogramov, ki so namenjene za voznika in največ dva potnika. V praksi ima večina snežnih sani, prodanih na Finskem, manjšo težo praznega vozila, in sicer približno 300 do 400 kilogramov. Največji dopustni masi praznega vozila, opredeljeni za snežne sani, se lahko približa le masa praznega vozila velikih snežnih sani, ki so običajno predvidene za profesionalno uporabo. Skoraj vse trenutne snežne sani so široke manj kot 1,3 metra.

Na podlagi raziskave Finske agencije za prometno varnost o prometnih nesrečah s terenskimi vozili (raziskave Trafi 15/2015) je težko pridobiti izčrpne informacije o nesrečah s snežnimi sanmi, ker je statistika v zvezi z njimi razpršena. Daleč največje število nesreč s snežnimi sanmi se pripeti na Laponskem, tj. v regiji z velikim prometom s snežnimi sanmi. Gospodarske in osebne izgube, povzročene z nesrečami snežnih sani in vozil za vožnjo po vsakem terenu, so relativno velike. Med letoma 2009 in 2013 so nesreče s snežnimi sanmi, katerih posledica so bile telesne poškodbe, družbo stale približno 320 milijonov EUR v obliki letne škode. Po ocenah se na Laponskem v eni sami sezoni vožnje izvede med 100 000 in 300 000 safarijev s snežnimi sanmi. Ob upoštevanju pogostosti izvajanja se je med safariji s snežnimi sanmi pripetilo relativno majhno število nesreč in hude nesreče so bile izjemno redke, čeprav so bili vozniki zelo neizkušeni. Najbolj pogosta vrsta nesreče s snežnimi sanmi je bil trk ob oviro, pred katerim je pogosto prišlo do izgube nadzora nad snežnimi sanmi. Na safarijih neizkušeni vozniki pogosto izgubijo nadzor nad snežnimi sanmi po nepravilni uporabi plina. Nesreče se običajno zgodijo v levem ovinku in snežne sani se v nesreči običajno prevrnejo. V regijah, v katerih obratujejo podjetja za organizacijo safarijev, se zemljepisni in cestni pogoji razlikujejo, zato je treba zaključke glede vzrokov nesreč v posameznih območjih sprejemati zelo previdno. Posodobljene tehnologije snežnih sani bodo v prihodnje predvidoma zmanjšale število hudih nesreč. Na podlagi bolnišnične dokumentacije z Laponske so lokalni prebivalci največja skupina oseb, ki so bile obravnavane zaradi poškodb, nastalih v nesrečah s snežnimi sanmi, najpogostejši vzrok teh poškodb pa so bile nesreče, povezane z rekreacijsko uporabo.
2 Cilji in glavni predlogi zakona

2.1 Cilji

Tehnološki razvoj motornih sani in pomembnost prometa s snežnimi sanmi za turizem ter potrebe zimskega turizma sta v korist posodobitvi predpisov o snežnih saneh. Cilj zakona je posodobitev predpisov o snežnih saneh s prilagoditvijo splošnih zahtev za snežne sani in uporabo snežnih sani, predvsem glede na tehnološki razvoj in potrebe zimskega turizma. Zakonodaja bi se racionalizirala, tako da bi se omejitve uporabe snežnih sani, ki niso utemeljene z vidika prometne varnosti ali trajnosti konstrukcij na poteh za snežne sani, razveljavile ali prilagodile tehnološkemu razvoju.

2.2 Možnosti izvedbe

Ocenjene so bile lastnosti poznanih novih motornih sani in poti za snežne sani, da bi lahko upoštevali tehnološki razvoj snežnih sani in motornih sani ter omogočili njihovo uporabo na poteh za snežne sani.

V razvrstitvi in opredelitvi snežnih sani in motornih sani so bile upoštevane omejitve na podlagi tehničnih lastnosti vozil, kot so širina, masa praznega vozila in dovoljeno število oseb. Lastnosti poti za snežne sani, ki jih je treba upoštevati, vključujejo širino poti, predvsem v gozdovih, in nosilnost mostov, drugih konstrukcij in ledenih oblog na poti.

Večja masa praznih motornih sani pogosto pomeni tudi večje mere. Poleg tega je za zagotovitev varnosti prometa in zmanjšanje potencialne škode nosilnost mostov, drugih konstrukcij in ledu pomembnejša od občasno zožene poti, zaradi česar je bila sprejeta odločitev o spremembi opredelitve snežnih sani z uporabo mase praznega vozila in dovoljenega števila oseb. Masa praznega vozila in dovoljeno število oseb sta tudi lastnosti, ki se uporabljata za obstoječo opredelitev snežnih sani, zato so v prometnih registrih in statistiki o nesrečah na voljo informacije za presojo vpliva sprememb teh lastnosti. Poleg tega so bili upoštevani tudi drugi veljavni predpisi o snežnih saneh in njihovi uporabi kakor tudi praksa za njihovo uporabo, kot je določitev njihove največje mase praznega vozila in hitrosti vožnje, mase snežnih sani in dovoljenega števila oseb, na podlagi česar se ocenjuje, da manjše spremembe teh lastnosti v sedanjem stanju zahtevajo manjše število dodatnih predpisov.

Na podlagi informacij o novih motornih saneh in obstoječih poteh za snežne sani je bilo ocenjeno, da bi motorne sani, ki so za nekaj sto kilogramov težje od snežnih sani, lahko vozile po obstoječih poteh za snežne sani. Hkrati je upravičeno spremeniti dovoljeno število oseb v zvezi s spremembami mase praznega vozila.

En način dopustitve uporabe motornih sani, ki so večje od trenutnih snežnih sani, na poteh za snežne sani, bi bila sprememba opredelitve snežnih sani na način, da bi vključevala večje snežne sani, in splošna dopustitev njihove uporabe na vseh poteh za snežne sani. V tem primeru bi upravljavec poti lahko omejil skupno maso snežnih sani, ki so dovoljene na poti, z določitvijo potrebne omejitve teže s pomočjo prometnega znaka. Vendar, ker so bile obstoječe poti za snežne sani uvedene za snežne sani v skladu s trenutno opredelitvijo snežnih sani, vožnja večjih vozil po vseh poteh za snežne sani ne bi bila nujno varna. Zato bi dopustitev vožnje večjih vozil po vseh poteh za snežne sani lahko povzročila nevarne situacije in poškodbe konstrukcij, če poti za snežne sani, primerne za večje snežne sani, ne bi bile ustrezno vnesene na zemljevide in označene.

Ker večje motorne sani ne veljajo za primerne za vse poti za snežne sani, je bila možnost, da se upravljavcem poti naloži obveznost presoje primernosti obstoječih poti za snežne sani za večje snežne sani, presojena kot druga izvedbena možnost za dopustitev večjih snežnih sani na poteh za snežne sani. Za namene te možnosti bi se obveznost uporabljala za vse upravljavce poti in bi lahko privedla do nepotrebnih stroškov ter upravnega bremena. Za namene te možnosti je treba določiti tudi upravne postopke za zagotovitev izpolnjevanja obveznosti. Za to možnost se ni štelo, da je v skladu s cilji deregulacije in zmanjšanja upravnega bremena v programu predsednika vlade Juha Sipilä.

Med pripravami je bila prostovoljna presoja primernosti poti za snežne sani za težke snežne sani s strani upravljavcev poti predvidena kot tretja možnost izvedbe. Ocenjeno je bilo, da je ta možnost najbolj v skladu z dolžnostmi in odgovornostjo upravljavcev poti za snežne poti v skladu z veljavnim Zakonom o terenskem prometu. Za to možnost je bila ocenjena možnost dodelitve pravice tretjim osebam, da od upravljavca poti zahtevajo presojo primernosti poti za snežne sani za težke snežne sani. Vendar, vzpostavitev poti za snežne sani se lahko sproži le na podlagi vloge upravljavcev poti in upravljavci poti so v skladu z Zakonom o terenskem prometu odgovorni, da so poti za snežne sani v času letnega prevzema cest v uporabo v ustreznem stanju za vožnjo in za zagotovitev, da so takrat vzdolž poti postavljeni prometni znaki, ki označujejo mesta, ki so posebno nevarna za promet, in potek poti ter drugi potrebni prometni znaki. Naložitev obveznosti upravljavcu poti za presojo primernosti poti za snežne sani za težke snežne sani na pobudo tretjih oseb bi povečala obveznosti upravljavcev poti in bi lahko povzročila potrebo po predpisih o postopkih organov, da bi se zagotovilo izpolnjevanje obveznosti. Dodajanje takega upravnega bremena se ni štelo za potrebno. Ocenjeno je bilo, da upravljavci poti najbolje vedo, ali je njihova pot primerna za težke snežne sani, in šteje se, da je presoja primernosti poti za težke snežne sani upravičena glede na trenutne dolžnosti in odgovornosti upravljavca poti. Presoja primernosti poti za težke snežne sani bi bila tudi v interesu upravljavca poti, če bi bila pot pomembna za lastne poslovne dejavnosti upravljavca poti, nujen promet ali priložnosti za hobi in če bi bila dopustitev težkih snežnih sani na poti koristna za promocijo teh predvidenih vrst uporabe.

V zvezi s pripravami je bilo presojeno, ali obstaja potreba, da se doda zahteva privolitve organa ali lastnika zemljišča v odobritev poti, ki jo oceni upravljavec poti za težke snežne sani, na primer v skladu s postopkom o prenosu poti iz Oddelka 22 Zakona o terenskem prometu. Vendar je bila kot začetna točka za malo večje motorne sani uporabljena primernost obstoječe poti za snežne sani. V tem primeru so predvideni vplivi na okolje in lastninske pravice lastnika zemljišča tako majhne, da se zahteva za privolitev organa ali lastnika zemljišča ni štela kot upravičena glede na povzročene ekonomske in upravne stroške.

2.3 Glavni predlogi

Predlagana je posodobitev opredelitve snežnih sani v Zakonu o vozilih, tako da se v zakon doda opredelitev težkih snežnih sani. Ta bi se nanašala na motorne sani, katerih največja dopustna masa praznega vozila je 800 kilogramov oziroma 300 kilogramov več od trenutnih snežnih sani, na katerih bi lahko poleg voznika sedele največ štiri osebe. Cilj spremembe je dopustitev uporabe določenih vozil, ki trenutno veljajo za motorne sani, na poteh za snežne sani, navedene v Zakonu o terenskem prometu, in ločena dopustitev težkih snežnih sani. Tako kot v primeru snežnih sani bi bilo za vožnjo težkih snežnih sani potrebno vozniško dovoljenje kategorije T.

Med pripravo zakona se je poskušalo upoštevati morebitno neprimernost trenutnih poti za snežne sani za večja vozila, zato bi težke snežne sani lahko vozile po posebej označenih poteh za snežne sani, ki so primerne za ta namen. Upravljavec poti, ki najbolje pozna pogoje na poti za snežne sani, bi ocenil primernost poti za snežne sani, ki jo upravlja, za težke snežne sani. Uporaba težkih snežnih sani na poteh za snežne sani bi bila dovoljena na podlagi dodatnega znaka, pritrjenega na prometni znak, ki označuje pot za snežne sani.
3 Učinki predloga

Predlagane spremembe bi omogočile uporabo večjih snežnih sani na poteh za snežne sani, ki so primerne za ta namen in navedene v členu 13 Zakona o terenskem prometu. Posodobitev predpisov o snežnih saneh bi omogočila prevoz večjega števila oseb po poteh za snežne sani z manjšim številom vozil. Dodatna opredelitev težkih snežnih sani bi omogočila popolno uporabo novih inovacij v prometu in novih možnosti za storitve zimskega turizma. Zato bo reforma služila tudi za izvajanje pomembnega vladnega programa racionalizacije zakonskih določb.

S povečanjem največje dopustne teže snežnih sani bi se verjetno število težkih sani, ki so namenjene predvsem profesionalni uporabi, povečalo le za nekaj sto oziroma največ za 2 000 do 3 000. Ta ocena temelji na visoki ceni teh sani in dejstvu, da je trenutno blizu največje dovoljene teže le majhno število sani.

3.1 Vplivi na prometno varnost

Predlog predvidoma ne bo povečal prometa s snežnimi sanmi, vsaj ne v obsegu, zaradi katerega bi se lahko predvidelo povečanje števila nesreč s snežnimi sanmi. Omejeno število večjih motornih sani in njihova predvidena uporaba predvsem za safarije s snežnimi sanmi, kjer se po statističnih podatkih zgodi malo nesreč v primerjavi z njihovim obsegom, je v prid tej oceni. Povečanje mase praznega vozila v okviru opredelitve snežnih sani dopušča tudi težje prikolice in s tem hkraten prevoz večjega števila oseb na prikolici snežnih sani, kar bi lahko povečalo število poškodovanih in umrlih v morebitnih nesrečah.

Po drugi strani pa bi povečanje velikosti snežnih sani lahko zmanjšalo potrebo po neizkušenih voznikih, saj bi se bilo safarijev mogoče udeležiti brez potrebe po samostojni vožnji snežnih sani. Zato se lahko oceni, da bo navedeno pozitivno vplivalo na število nesreč s snežnimi sanmi.

Širše snežne sani bi lahko povzročile povečanje števila trčenj. Vendar se zaradi omejenega števila vozil pričakuje, da se bo nevarnost nesreč le malo povečala. Zaradi zmanjšanja tveganja bi bilo treba pri oceni primernosti poti upoštevati večjo velikost snežnih sani. Poleg tega je treba upoštevati, da na podlagi raziskave Finske agencije za prometno varnost o prometnih nesrečah izven cest trčenja niso pogosta vrsta nesreč s snežnimi sanmi.

Težje snežne sani in kombinacije snežnih sani s prikolicami bi lahko lažje prebile led, zato bi se lahko povečalo število nesreč padcev skozi led. Skladno s formulo, ki navaja nosilnost trdnega ledu, je za 800-kilogramsko vozilo potrebnih 2–3 centimetrov več trdnega ledu kot za 500-kilogramsko vozilo. Če se snežne sani, ki imajo maso praznega vozila 800 kilogramov, uporabljajo za prevoz štirih oseb in vlečejo prikolico največje dovoljene teže, kombinacija tehta približno 2 300 do 2 400 kilogramov, kar je enakovredno velikemu osebnemu avtomobilu. Tako kot za osebni avto bi bil za tako kombinacijo potreben led, debel najmanj 20 centimetrov, medtem ko Finski meteorološki inštitut za snežne sani priporoča vsaj 15 centimetrov. Na lomljenje ledu poleg debeline in kakovosti ledu vpliva tudi hitrost vozila. Pri ocenjevanju primernosti poti za težke snežne sani bi bilo treba upoštevati tudi težo vozila. V tem primeru bi se nevarnost padca skozi led lahko omejila z upoštevanjem debeline ledu pri določanju poti za snežne sani, po katerih je dovoljen promet s težkimi snežnimi sanmi.

3.2 Vplivi na okolje

Ocenjuje se, da so skupni vplivi na okolje majhni, predvsem zaradi majhnega števila vozil. Negativni učinki trenutnih večjih snežnih sani na naravo in druge okoljske vidike so minimizirani s tem, da je vožnja s težjimi sanmi dovoljena le na posebej označenih poteh, za katere se šteje, da so primerne. Vplivi na okolje bodo omejeni s predvideno uporabo težkih snežnih sani večinoma za turizem, najpogosteje za kratke vožnje v bližini turističnih centrov. Škodljivi vplivi prometa s snežnimi sanmi na okolje bi se lahko omejili tudi z zahtevami glede emisij težkih snežnih sani. V izjavi na zakon v začetni fazi je Finsko združenje za ohranjanje narave ocenilo, da bi dopustitev težkih snežnih sani na vseh poteh za snežne sani lahko povzročila prenos trenutno urejenih poti z ledu na tla, kar bi imelo negativne posledice za naravo. Ker pa bi zakon težke snežne sani dopuščal le na poteh, ki so zanje primerne, se ocenjuje, da bi se potreba po prenosu obstoječih poti zmanjšala.

3.3 Vplivi na podjetja

Težje snežne sani bi se na primer lahko uporabljale za prevoz večjega števila oseb na safarijih s snežnimi sanmi z manjšim številom vozil in voznikov. Na primer, otroci ali neizkušeni vozniki bi imeli večje priložnosti za udeležbo v vožnjah s snežnimi sanmi, zato bi predlog posredno vplival na dohodke in zaposlovanje v turizmu na Laponskem.

Ocenjuje se, da bo predlagana sprememba le malo povečala prodajo novih terenskih vozil. Terenska vozila, katerih teža presega 500 kilogramov in so podobna snežnim sanem, so trenutno v prodaji. Njihova cena je lahko tudi trikrat večja od cene novih snežnih sani, zaradi česar bi se prodaja verjetno znižala.

3.4 Vplivi na upravljavce poti za snežne sani

Predlog bi vplival na stroške upravljavcev poti za snežne sani, ker bi se povečala teža vozil, ki so dovoljena na poteh. Povečanje stroškov bi se nadzorovalo s tem, da bi se upravljavcem poti dopustilo, da ocenijo, ali je dovoljena uporaba težkih snežnih sani na poteh. Poleg tega bi bilo število večjih motornih sani zelo omejeno zaradi omejene vrste njihove predvidene uporabe in visoke nabavne cene.

3.5 Vplivi na dejavnosti organov

Sprememba razvrstitve snežnih sani v obliki povečanja največje mase praznega vozila bi omogočila registracijo težjih terenskih vozil v obliki težkih snežnih sani in njihov promet po posebej označenih poteh za snežne sani. Povečanje največje dopustne teže snežnih sani bi omogočilo tudi povečanje največje dopustne teže traktorskih vozil za vožnjo po vsakem terenu, katerih masa praznega vozila presega 500 kilogramov in so opremljena z gosenicami. Skladno s predlogom se obveznost registracije in obveznost informiranja ne uporablja za nobena terenska vozila, razen za snežne sani ali težke snežne sani, ki se uporabljajo na poteh za snežne sani. Brez omejitve bi se večina obstoječih motornih sani štela za snežne sani in bi bile prav tako predmet obveznosti registracije in obveznosti informiranja. Z namenom zmanjšanja upravnega bremena bi se obveznost registracije uporabljala samo za težke snežne sani, ki se uporabljajo na poteh za snežne sani.

Zaradi spremembe bi se dolžnosti homologacije in registracije Finske agencije za prometno varnost le malo povečale. Agencija bi morala po potrebi upoštevati tudi spremembe predpisov o podrobnejših tehničnih zahtevah za terenska vozila.

Zaradi spremembe bi se dolžnosti regulativnih organov lahko malo povečale, če bi težke snežne sani vozile po poteh, kjer to ni dovoljeno. Povečanje regulativnih dolžnosti bi se lahko zmanjšalo z ustrezno označitvijo poti, ki so primerne za težke snežne sani.
4 Pripravljalna dela
Zakon je pripravilo Ministrstvo za promet in komunikacije v sodelovanju z Ministrstvom za okolje in Finsko agencijo za prometno varnost. V začetni fazi projekta (LVM/2370/03/2017) je bil pripravljen zakon. Skladno z zakonom bi se opredelitev snežnih sani, navedena v Zakonu o vozilih, spremenila tako, da bi se dovolila uporaba večjih snežnih sani na vseh poteh za snežne sani. V več izjavah v zvezi z zakonom je bilo predvideno, da bi dopustitev uporabe večjih snežnih sani na vseh poteh za snežne sani povečala število nesreč s snežnimi sanmi in zmanjšala odpornost konstrukcij na teh poteh. Ocenjeno je bilo, da bi bili povzročeni negativni učinki na naravno in druge okoljske vidike, na primer zaradi dejstva, da bi bile nekatere poti, ki potekajo prek vodnih območij, prenesene na tla. Poleg tega je bila izražena zaskrbljenost, ali bi široke sani lahko vozile po ozkih poteh za snežne sani in ali bi se povečalo število nesreč. Glede na opazovanja so poti za snežne sani ponekod zelo ozke, kar pomeni, da bi dopustitev širokih sani lahko zahtevala razširitev poti za snežne sani. V izjavi Policijske uprave Laponske je bila predlagana omejitev širine snežnih sani na 1,7 metra.
Na podlagi prejetih izjav na zakon je bila sprejeta odločitev za nadaljevanje priprav za dopustitev uporabe večjih snežnih sani na poteh, ki so posebej ocenjene kot primerne zanje in s privolitvijo upravljavca poti. Deležniki bodo naprošeni, da predložijo izjave na spremenjeni osnutek zakona. Istočasno je o predlogu na podlagi Direktive (EU) 2015/1535 obveščena tudi Komisija. Skladno z direktivo morajo države članice predložiti predloge tehničnih predpisov Komisiji in države članice morajo odložiti odobritev predlogov tehničnih predpisov za tri mesece od datuma posredovanja obvestila.
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1 Utemeljitev zakona
1.1. [bookmark: _Toc499802679]Zakon o vozilih

Oddelek 16 Terenska vozila. Predlaga se sprememba oddelka 16(2), tako da se doda opredelitev težkih snežnih sani, ki bi zajemala motorje sani, katerih masa praznega vozila presega 0,5 tone, vendar ni večja od 0,8 tone, in s katerimi se lahko poleg voznika na sedežih prevažajo največ štiri osebe. Sprememba bi dopustila registracijo nekaterih večjih vozil, ki trenutno veljajo za motorne sani, kot težke snežne sani. Na primer, odobrena vozila za vožnjo po vsakem terenu bi po spremembi zakonodaje lahko prav tako veljala za težke snežne sani.

Oddelek 64 a Izjeme iz obveznosti registracije. Ta oddelek določa izjeme iz privzete obveznosti registracije motornih vozil. Skladno z veljavnim oddelkom 64a(1) se obveznost registracije in obveznost zagotovitve informacij iz registra vozil, navedena v oddelku 64, ne uporabljata za terenska vozila, razen za snežne sani. Pododstavek bi se spremenil tako, da bi se težke snežne sani, ki se uporabljajo na poteh za snežne sani, izključile iz izjeme obveznosti registracije in obveznosti zagotovitve podatkov iz registra vozil. Skladno s predlagano spremembo Zakona o terenskem prometu bi bila vožnja s težkimi snežnimi sanmi dovoljena na poteh za snežne sani, če so upravljavci poti ocenili, da je pot primerna zanje in označili, da je na poti dovoljen promet s težkimi snežnimi sanmi. Zato je utemeljeno določiti zahteve za težke snežne sani, ki se uporabljajo na poteh za snežne sani, enakovredne obveznostim registracije in posredovanju podatkov iz registra, ki se uporabljajo za snežne sani. Vendar se obveznost registracije ne bi naložila za vsa terenska vozila, ki po spremembi veljajo za težke snežne sani, ker je bilo ocenjeno, da registracija motornih sani, ki se uporabljajo ob začetku veljavnosti zakona in se po spremembi ne bodo uporabljale na poteh za snežne sani, katerih uporaba je dovoljena za težke snežne sani, ob upoštevanju upravnega bremena in povzročenih stroškov ne bi bila koristna.
1.2. Zakon o vozniškem dovoljenju

Oddelek 4 Kategorije vozniških dovoljenj. Predlaga se sprememba oddelka 4(1)(7), tako da se težke snežne sani doda v kategorijo vozniškega dovoljenja T. Zahteva za pridobitev pravice do vožnje težkih snežnih sani bi se tako ujemala z zahtevo za motorno mehanizacijo in snežne sani ter traktorje kategorije T3, razen zahteve za pravico do vožnje traktorjev, katerih največja konstrukcijska hitrost je 60 kilometrov na uro. Najmanjša starost za pridobitev vozniškega dovoljenja kategorije T je 15 let. Zato bi se vozniško dovoljenje kategorije T lahko uporabljalo za vožnjo težkih snežnih sani in vlečenih vozil, spojenih z njimi. Skladno z oddelkom 44(3) trenutne Uredbe o uporabi vozil na cestah se prikolica snežnih sani lahko uporablja za prevoz oseb po poti za snežne sani in v skladu z oddelkom 36(3) uredbe se s terenskim vozilom lahko spoji prikolica, če priklopna masa prikolice ni večja od 1,5-kratnika mase praznega vlečnega terenskega vozila. Zato bi se vozniško dovoljenje kategorije T lahko uporabljalo za prevoz, poleg voznika, približno 8–19 potnikov s težkimi snežnimi sanmi in prikolico, spojeno z njimi.
1.3. Zakon o terenskem prometu

Oddelek 3 Opredelitve pojmov. Opredelitev motornega vozila v Zakonu o terenskem prometu bi se lahko standardizirala tako, da bi se ujemala z opredelitvijo motornega vozila v Zakonu o vozilih s sklicem na oddelek 3(1)(2) Zakona o vozilih (1090/2002) v pododstavku 1 oddelka 3 Zakona o terenskem prometu. Sprememba bi onemogočila morebitna nejasna tolmačenja, povezana s to zadevo. Obstoječa opredelitev v Zakonu o terenskem prometu je privedla do negotovosti glede tega, ali bi se morale zahteve za motorna vozila ali nemotorizirana vozila uporabljati za terensko uporabo lahkih električnih vozil, navedenih v oddelku 19 a Zakona o vozilih, kolesa s pomožnim električnim pogonom, navedena v oddelku 19(1)(1), ali kolesa, opremljena z električnim motorjem, navedena v podkategoriji L1e-A v oddelku 11. Skladno z Zakonom o vozilih se za uporabo teh vozil na cesti uporabijo zahteve za nemotorizirana vozila. V Zakonu o terenskem prometu so motorna vozila opredeljena kot vozila na motorni pogon, ki se uporabljajo na tleh ali ledu ali prodirajo v zemljo ali skozi led in se ne morejo uporabljati z gosenicami. Opredelitev v Zakonu o terenskem prometu se je ujemala z opredelitvijo v Zakonu o cestnem prometu do leta 2016, ko je bila opredelitev motornega vozila v Zakonu o cestnem prometu in Zakonu o vozilih spremenjena tako, da so se kolesa kategorije L (kategorija L1e-A), čeprav so opremljena z motorjem, in lahka električna vozila z električnim motorjem, šibkejšim od enega kilovata, izključila iz skupine vozil, zajetih v opredelitev.

Oddelek 13 Pot za snežne sani. Oddelek o poteh za snežne sani bi se spremenil zaradi spremembe oddelka 16, da se doda nova skupina vozil, in sicer težke snežne sani. Poleg snežnih sani, navedenih v oddelku 16, bi se na poteh za snežne sani, ki so primerne za ta namen, lahko uporabljale težke snežne sani, vključene v novo skupino vozil, predlagano v novem Zakonu o vozilih. Pravica do vožnje bi bila označena z dodatnim znakom, pritrjenim na prometni znak, ki označuje pot za snežne sani (Uredba o cestnem prometu 182/1982, prometni znak številka 426). Oceno primernosti poti za snežne sani za promet s težkimi snežnimi sanmi bi izvedel upravljavec poti, naveden v oddelku 14. Ocena bi se izvedla na podlagi varnosti prometa in odpornosti konstrukcij na poti.

Med ocenjevanjem primernosti z vidika prometne varnosti bi se upoštevali predvsem dejavniki, ki vplivajo na varnost po poti nasproti vozečih vozil, kot je širina poti, višinske razlike in vidljivost na strmih klancih navzgor in v zavojih. Poleg nagiba zavojev vzdolž poti na varnost prometa pri uporabi težkih snežnih sani, ki imajo lahko visoko težišče, vplivajo predvsem negativni nagibi. V oceni primernosti konstrukcij na poti za težke snežne sani bi se ocenila nosilnost, predvsem mostov in raznih prehodov.
1.4. Zakon o cestnem prometu

Oddelek 89 Uporaba varnostnih čelad. Skladno z oddelkom 89(1)(4) morajo voznik in potniki takrat, ko se snežne sani premikajo, nositi tipsko odobreno zaščitno čelado, razen če jim to preprečuje njihova bolezen ali poškodba ali drug poseben razlog. V pododstavek bi se dodala navedba težkih snežnih sani in v okviru veljavnosti Zakona o cestnem prometu se določba uporablja za uporabo težkih snežnih sani na poteh za snežne sani.

Oddelek 91 Uporaba terenskih vozil. Skladno z oddelkom 91 veljavnega Zakona o cestnem prometu se terenskih vozil ne sme uporabljati na cestah. Skladno s tem oddelkom je uporaba snežnih sani na poteh za snežne sani opredeljena ločeno. Poleg tega oddelek določa pooblastilo za izdajo vladne uredbe, s katero se opredeli manjša uporaba motornih sani in drugih terenskih vozil, opremljenih s kolesi, na območjih izven poti za snežne sani. Oddelek bi se spremenil tako, da bi se dodala omemba težkih snežni sani, in pojasnjeno bi bilo, da uporabo snežnih sani in težkih snežnih sani na poteh za snežne sani določa Zakon o terenskem prometu.

2 Podrobnejše določbe in predpisi

Zakon ne predlaga podzakonskih aktov, vendar predlagane spremembe zahtevajo spremembe uredb in predpisov, izdanih s strani organov na podlagi pooblastil v obstoječi zakonodaji.

Skladno z oddelkom 29(1) Zakona o vozilih se bodo z vladno uredbo po potrebi določili sestavni deli in lastnosti za omejitev energetskih in okoljskih vplivov motorne mehanizacije, ki so potrebni za homologacijo motorne mehanizacije za uporabo v prometu, in druge podobne postavke, ki so predmet odobritve. Omejitve hrupa in emisij, ki se uporabljajo za homologacijo takih vozil, bodo prav tako urejene z vladno uredbo.

Skladno z oddelkom 27 a veljavnega Zakona o vozilih lahko Finska agencija za prometno varnost izda podrobnejše tehnične predpise o konstrukciji in opremi snežnih sani.

Skladno z oddelkom 50(1) Zakona o cestnem prometu bi se moral k prometnim znakom, predpisanim v Zakonu o cestnem prometu, dodati dodaten znak, nameščen v neposredni bližini prometnega znaka, ki označuje pot za snežne sani.

3 Začetek veljavnosti

Predlaga se, da ti zakoni začnejo veljati v zimski sezoni 2018–2019.

Po začetku veljavnosti zakona bi se terenska vozila, ki trenutno veljajo za motorne sani, lahko odobrila v registru za promet z motornimi vozili, če izpolnjujejo zahteve za snežne sani iz oddelka 16(2) novega Zakona o vozilih in tehnične zahteve za motorne sani, ki so se uporabljale na Finskem med ali po prvi odobritvi vozila. Vendar bi bile te obstoječe motorne sani izvzete iz obveznosti registracije, navedene v oddelku 8 Zakona o vozilih, in obveznosti informiranja, navedene v oddelku 64, če se ne uporabljajo na poteh za snežne sani.

4 Razmerje z ustavo in zakonskim redom

Zakon predlaga, da se upravljavcu poti za snežne sani dodeli pravica do dopustitve uporabe težkih snežnih sani na njegovi poti za snežne sani brez privolitve lastnika zemljišča. Pot za snežne sani je lahko vzpostavljena na podlagi zakonskega načrta poti v okviru postopkov v zvezi s potmi ali pisnega sporazuma med lastnikom zemljišča in upravljavcem poti. V tem smislu bi bilo treba predlog proučiti z vidika oddelka 15(1), določbe o zaščiti lastnine, v ustavi. Skladno z izjavami o praksi Odbora za ustavo (npr. PeVL 38/1998 vp, PeVL 49/2002 vp, PeVL 6/2010 vp) zaščita lastnine zajema funkcije, kot je osnovna pravica lastnikov do uporabe njihove lastnine. Vendar se pravice lastnika lahko omejijo z uporabo zakona, ki izpolnjuje zahteve za zakon o omejitvi osnovnih pravic, vključno z zahtevo po sorazmernosti. Oddelek 15(1) ne povzroči zahteve
za povrnitev škode lastniku za omejitev uporabe ali zahteve za povrnitev celotne škode lastniku, če je povrnitev škode odobrena, vendar je povrnitev škode za omejitev uporabe lastnine delni dejavnik, ki vpliva na skupno oceno, ki se upošteva pri ugotavljanju, ali je omejitev uporabe lastnine dovoljena v skladu z ustavno zaščito lastnine (glej PeVL 38/1998 vp, str. 3).

Predlog ne predlaga sprememb obstoječih poti za snežne sani in upravljavcem poti ne daje pravice do prilagajanja poti za snežne sani za potrebe težkih snežnih sani. Uporaba težkih snežnih sani se lahko dovoli le na poteh, za katere je upravljavec poti ocenil, da so konstrukcije na njih primerne za težke snežne sani. Zato se upravljavcu poti zagotovi samo pravica, da oceni primernost obstoječe poti za težke snežne sani. Vendar pa ima upravljavec poti skladno z oddelkom 19(2) Zakona o terenskem prometu pravico, da odstrani drevesa, grmovje in druge manjše naravne ovire, ki negativno vplivajo na vožnjo po poti. Vendar lastnik zemljišča lahko v skladu z oddelkom 7(3) Zakona o rekreaciji na prostem, ki se uporabi v skladu z oddelkom 17(2) Zakona o terenskem prometu, vloži vlogo za dodatno povračilo škode lastniku zemljišča zaradi nove prilagoditve poti. Ker se ne ocenjuje, da bi dopustitev večjih snežnih sani na poteh za snežne sani omejila svobodno uporabo lastnine s strani lastnikov zemljišč v večjem obsegu kot uvedba poti za snežne sani in ker lastniki zemljišč lahko vložijo vlogo za dodatno povračilo škode, če negativni učinki, povzročeni z uporabo poti, postanejo občutno večji kot je bilo ocenjeno glede na podatke, ki so bili na voljo ob vzpostavitvi prvotne poti, se je v postopku priprave štelo, da je predlog v skladu z ustavno določbo o zaščiti lastnine.

Na podlagi prej navedenega bodo parlamentu v odobritev predloženi naslednji zakoni:
[bookmark: _Toc499802681]Zakoni

1.

[bookmark: _Toc499802682]Zakon
o spremembi oddelkov 16 in 64 a Zakona o vozilih

Skladno s sklepom parlamenta

 se oddelek 16(2) in oddelek 64 a(1) Zakona o vozilih (1090/2002), kot sta navedena v oddelku 64 a(1) v Zakonu (1609/2015), spremenita:

Oddelek 16

Terenska vozila

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —Motorne sani pomeni terensko vozilo, opremljeno s smučkami ali gosenicami. Snežne sani so motorne sani, ki so opremljene z gosenicami, imajo sedeže za voznika in največ dve osebi in katerih masa praznega vozila ne presega 0,5 ton. Težke snežne sani so motorne sani, ki so opremljene z gosenicami, imajo sedeže za voznika in največ štiri osebe in katerih masa praznega vozila presega 0,5 ton, vendar ne presega 0,8 ton.

Oddelek 64 a

Izjeme iz obveznosti registracije

Obveznost registracije iz zgornjega oddelka 8 in obveznost priglasitve iz oddelka 64 se ne uporabljata za:

1) terenska vozila, razen za snežne sani ali težke snežne sani, ki se uporabljajo na poteh za snežne sani;
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

———
Ta zakon začne veljati dne [dan]. [mesec] 20 .

—————
2.
Zakon
o spremembi oddelka 4 Zakona o vozniškem dovoljenju

Skladno s sklepom parlamenta

se oddelek 4(1)(7) Zakona o vozniških dovoljenih (386/2011), kot je naveden v Zakonu 387/2018, spremeni:

Oddelek 4

Kategorije vozniških dovoljenj
Kategorije vozniških dovoljenj skupine 1 so:
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
7) T, ki vključuje traktorje z največjo konstrukcijsko hitrostjo 60 kilometrov na uro, motorno mehanizacijo, snežne sani in težke snežne sani ter njihova vlečena vozila, razen traktorjev, navedenih v odstavku 1(b).
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

———
Ta zakon začne veljati dne [dan]. [mesec] 20 .

—————
3.

Zakon
o spremembi oddelkov 3 in 13 Zakona o terenskem prometu

Skladno s sklepom parlamenta

 se oddelek 3(1)(1) in oddelek 13(1) Zakona o terenskem prometu (1710/1995), kot sta delno navedena v oddelku 13 Zakona 572/2014, spremenita:

Oddelek 3

Opredelitev pojmov
V tem zakonu:
1) motorno vozilo pomeni vozilo, navedeno v oddelku 3(1)(2) Zakona o vozilih (1090/2002); in
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — 

Oddelek 13

Pot za snežne sani

 Kot je določeno v tem zakonu se splošna pravica do terenske vožnje s snežnimi sanmi ustvari, kot je določeno v zakonu, z označitvijo ločene poti (poti za snežne sani), če je prekrita s snežno odejo. Težke snežne sani, navedene v oddelku 16(2) Zakona o vozilih (1090/2002), lahko vozijo samo po poteh za snežne sani, ki so primerne za ta namen. Oceno primernosti poti za snežne sani za promet s težkimi snežnimi sanmi izvede upravljavec poti, naveden v oddelku 14. Pravica do vožnje s težkimi motornimi sanmi po poteh za snežne sani je označena z dodatnim znakom, ki je pritrjen na prometni znak za pot za snežne sani.

Ta zakon začne veljati dne [dan]. [mesec] 20 .

—————
4.

Zakon
o spremembi oddelkov 89 in 91 Zakona o cestnem prometu

Skladno s sklepom parlamenta

 se oddelek 89(1)(4) in oddelek 91 Zakona o cestnem prometu (267/1981) spremenita:

Oddelek 89

Uporaba varnostnih čelad

Voznik in potniki morajo nositi tipsko odobreno zaščitno čelado, razen če jim to preprečuje njihova bolezen ali poškodba ali drug poseben razlog, med vožnjo:
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
4) s snežnimi sanmi in težkimi snežnimi sanmi;
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

Oddelek 91

Uporaba terenskih vozil

Terenskih vozil se ne sme uporabljati na cestah. Zakon o terenskem prometu (1710/1995) določa uporabo snežnih sani in težkih snežnih sani na poteh za snežne sani. Z vladno uredbo se lahko opredeli manjša uporaba motornih sani in drugih terenskih vozil, opremljenih s kolesi, na območjih izven poti za snežne sani.

———
Ta zakon začne veljati dne [dan]. [mesec] 20 .

—————
[bookmark: _Toc499802683][bookmark: _Toc499802684]Priloga
Vzporedna besedila

[bookmark: _Toc499802685]1.
Zakon
o spremembi oddelkov 16 in 64 a Zakona o vozilih

Skladno s sklepom parlamenta

se oddelek 16(2) in oddelek 64 a(1) Zakona o vozilih (1090/2002), kot sta navedena v oddelku 64 a(1) v Zakonu (1609/2015), spremenita:

	Obstoječi zakon
	Predlog



	Oddelek 16

Terenska vozila

— — — — — — — — — — — — — —
Motorne sani pomeni terensko vozilo, opremljeno s smučkami ali gosenicami. Snežne sani so motorne sani, ki so opremljene z gosenicami, imajo sedeže za voznika in največ dve osebi in katerih masa praznega vozila ne presega 0,5 ton.

	Oddelek 16

Terenska vozila

— — — — — — — — — — — — — —
Motorne sani pomeni terensko vozilo, opremljeno s smučkami ali gosenicami. Snežne sani so motorne sani, ki so opremljene z gosenicami, imajo sedeže za voznika in največ dve osebi in katerih masa praznega vozila ne presega 0,5 ton. Težke snežne sani so motorne sani, ki so opremljene z gosenicami, imajo sedeže za voznika in največ štiri osebe in katerih masa praznega vozila presega 0,5 ton, vendar ne presega 0,8 ton.


	
Oddelek 64 a

Izjeme iz obveznosti registracije

Obveznost registracije iz zgornjega oddelka 8 in obveznost priglasitve iz oddelka 64 se ne uporabljata za:
1) terenska vozila razen motornih sani;



— — — — — — — — — — — — —

	
Oddelek 64 a

Izjeme iz obveznosti registracije

Obveznost registracije iz zgornjega oddelka 8 in obveznost priglasitve iz oddelka 64 se ne uporabljata za:
1) terenska vozila, razen za snežne sani ali težke snežne sani, ki se uporabljajo na poteh za snežne sani;

— — — — — — — — — — — — —



2.
Zakon
o spremembi oddelka 4 Zakona o vozniškem dovoljenju

Skladno s sklepom parlamenta

se oddelek 4(1)(7) Zakona o vozniških dovoljenih (386/2011), kot je naveden v Zakonu 387/2018, spremeni:

	Obstoječi zakon
	Predlog



	Oddelek 4

Kategorije vozniških dovoljenj

Kategorije vozniških dovoljenj skupine 1 so:
— — — — — — — — — — — — — —
7) T, ki vključuje traktorje z največjo konstrukcijsko hitrostjo 60 kilometrov na uro, motorno mehanizacijo in snežne sani, kakor tudi njihova vlečena vozila, razen traktorjev, navedenih v odstavku 1(b).

— — — — — — — — — — — — — —

	Oddelek 4

Kategorije vozniških dovoljenj

Kategorije vozniških dovoljenj skupine 1 so:
— — — — — — — — — — — — — —
7) T, ki vključuje traktorje z največjo konstrukcijsko hitrostjo 60 kilometrov na uro, motorno mehanizacijo, snežne sani in težke snežne sani ter njihova vlečena vozila, razen traktorjev, navedenih v odstavku 1(b).
— — — — — — — — — — — — — —



3.
Zakon
o spremembi oddelkov 3 in 13 Zakona o terenskem prometu

Skladno s sklepom parlamenta

se oddelek 3(1)(1) in oddelek 13(1) Zakona o terenskem prometu (1710/1995), kot sta delno navedena v oddelku 13 Zakona 572/2014, spremenita:

	Oddelek 3

Opredelitev pojmov

V tem zakonu:

1) motorna vozila pomeni vozila na motorni pogon, ki se uporabljajo na tleh ali ledu ali prodirajo v zemljo ali skozi led in se ne morejo uporabljati z gosenicami; in
— — — — — — — — — — — — — —

	Oddelek 3

Opredelitev pojmov

V tem zakonu:

1) motorno vozilo pomeni vozilo, navedeno v oddelku 3(1)(2) Zakona o vozilih (1090/2002); in


— — — — — — — — — — — — — —




	Oddelek 13
Pot za snežne sani
Kot je določeno v tem zakonu se splošna pravica do terenske vožnje s snežnimi sanmi ustvari, kot je določeno v zakonu, z označitvijo ločene poti (poti za snežne sani), če je prekrita s snežno odejo.





— — — — — — — — — — — — —
	Oddelek 13
Pot za snežne sani
Kot je določeno v tem zakonu se splošna pravica do terenske vožnje s snežnimi sanmi ustvari, kot je določeno v zakonu, z označitvijo ločene poti (poti za snežne sani), če je prekrita s snežno odejo. Težke snežne sani, navedene v oddelku 16(2) Zakona o vozilih (1090/2002), lahko vozijo samo po poteh za snežne sani, ki so primerne za ta namen. Oceno primernosti poti za snežne sani za promet s težkimi snežnimi sanmi izvede upravljavec poti, naveden v oddelku 14. Pravica do vožnje s težkimi motornimi sanmi po poteh za snežne sani je označena z dodatnim znakom, ki je pritrjen na prometni znak za pot za snežne sani.
— — — — — — — — — — — — — 


4.
Zakon
o spremembi oddelkov 89 in 91 Zakona o cestnem prometu

Skladno s sklepom parlamenta

se oddelek 89(1)(4) in oddelek 91 Zakona o cestnem prometu (267/1981) spremenita:

	Oddelek 89

Uporaba varnostnih čelad

Za namene tega zakona:


1) motorna vozila pomeni vozila na motorni pogon, ki se uporabljajo na tleh ali ledu ali prodirajo v zemljo ali skozi led in se ne morejo uporabljati z gosenicami; in
— — — — — — — — — — — — — —

	Oddelek 89

Uporaba varnostnih čelad

Voznik in potniki morajo nositi tipsko odobreno zaščitno čelado, razen če jim to preprečuje njihova bolezen ali poškodba ali drug poseben razlog, med vožnjo:
— — — — — — — — — — — — —
4) s snežnimi sanmi in težkimi snežnimi sanmi;

— — — — — — — — — — — — — 

	
	

	Oddelek 91

Uporaba terenskih vozil

 Terenskih vozil se ne sme uporabljati na cestah. Uporaba snežnih sani na poteh za snežne sani je opredeljena ločeno. Z vladno uredbo se lahko opredeli manjša uporaba motornih sani in drugih terenskih vozil, opremljenih s kolesi, na območjih izven poti za snežne sani.
	Oddelek 91

Uporaba terenskih vozil

Terenskih vozil se ne sme uporabljati na cestah. Zakon o terenskem prometu (1710/1995) določa uporabo snežnih sani in težkih snežnih sani na poteh za snežne sani. Z vladno uredbo se lahko opredeli manjša uporaba motornih sani in drugih terenskih vozil, opremljenih s kolesi, na območjih izven poti za snežne sani.
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