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Projeto de lei

Ministério Federal dos Transportes e Infraestrutura Digital

Vigésimo Segundo Decreto de Ajuste de Seguranca do Navio

A. Problema e objetivo

O Vigésima Segundo Decreto de Ajuste de Seguranca do Navio altera os Anexos da Lei
de Seguranca Naval (SchSG) e a Lei Federal das Responsabilidades Maritimas
(SeeAufgG), bem como o Regulamento sobre a Competéncia dos Navegadores no
Transporte Maritimo (ver BV).

As alteracdes ao Anexo da SchSG transpdem para o direito nacional as obrigagbes
internacionais da Republica Federal da Alemanha, no sentido de reforcar a seguranca
dos transportes maritimos e a protecdo do meio marinho e estabelecer deveres
individuais, conforme justificado.

No dominio da seguranca dos navios, em especial, as resolu¢des adotadas pelo Comité
de Seguranca Maritima da Organizagdo Maritima Internacional (OMI) sobre a alteracao
de alguns codigos e orientacdes (IMSBC, CIG, HSC, MODU, SPS) associadas a
Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974 (SOLAS)
sdo introduzidas no direito aleméo. Entre outras coisas, o Codigo Internacional para o
Transporte de Mercadorias a Granel por Mar (Cédigo IMSBC) foi atualizado de modo a
incluir novas defini¢cdes, referéncias e requisitos para as cargas que possam ser objeto de
separacdo dinamica. As alteracbes ao Codigo Internacional para a Construcdo e o
Equipamento de Navios que Transportam Gases Liquefeitos a Granel (Cédigo IGC)
dizem respeito a inclusao de portas estanques nos calculos da estabilidade das fugas. As
alteracGes ao Cadigo Internacional para a Seguranca dos Veiculos de Alta Velocidade,
de 1994 e 2000 (Cdédigo HSC 1994 e Cdodigo HSC 2000), que entram em vigor em 1 de
janeiro de 2024, referem-se aos equipamentos e dispositivos de salvamento e as
radiocomunicacdes, bem como a lista de equipamentos para o certificado de seguranca
para veiculos de alta velocidade relativos a modernizacao do sistema mundial de radio de
emergéncia e seguranca GMDSS. Esta modernizacgao refere-se igualmente as alteragbes
aos codigos MODU de 1989 e 2009 para a constru¢do e o equipamento de plataformas
moveis de perfuracéo offshore (Codigo MODU 1989 e Codigo MODU 2009) e ao Cédigo
de Seguranca dos Navios Especiais de 1983 e 2008.

No dominio do ambiente, as resolu¢cdes da Comisséo para a Prote¢cdo do Meio Marinho
da OMI que alteram a Convengdo MARPOL (Convencao Internacional de 1973 para a
Prevencdo da Poluigdo por Navios) e os Protocolos de 1978 e 1997 dessa Convencao,
bem como a Convencédo AFS de 2001 (Convencéo Internacional relativa ao Controlo dos
Sistemas Anti-Incrustantes Nocivos nos Navios) devem ser mencionados. A alteracdo a
Convencdo MARPOL acrescentou ao Anexo VI da Convencéo as disposi¢cdes relativas a
introducéo e aplicagdo de um indicador de eficiéncia energética para os navios existentes
(EEXI) e de um indicador de intensidade de carbono (Cll) operacional para reduzir as
emissdes de gases com efeito de estufa dos navios.

Notificado nos termos da Diretiva (UE) 2015/1535 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 9 de setembro de 2015, relativa a um procedimento de informacdo no dominio das
regulamentacdes técnicas e das regras relativas aos servicos da sociedade da
informacédo (JO L 241 de 17.9.2015, p. 1).
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Além disso, o Anexo | da Convencdo MARPOL introduziu uma proibicao da utilizacdo e
do transporte para utilizagdo como combustivel de petréleo pesado nos navios nas aguas
do Artico. A alteracdo da Convencdo AFS adotou medidas uniformes a nivel mundial para
limitar a utilizacdo do biocida cibutrina em sistemas anti-incrustantes.

A alteracdo do Anexo da SeeAufgG incorpora, nos pontos 1 e 2 do Anexo, as alteragdes
as convengdes introduzidas a nivel nacional.

A alteracdo ao See-BV serve para corrigir erros editoriais.

B. Solucao; beneficios

Adocéao de um Vigésimo segundo Decreto de Ajuste de Seguranca do Navio com base no
Artigo 15.° da SchSG e nas alineas 15 e 9 da SeeAufgG.

Através do Decreto da 22.2 da Portaria de Ajuste de Seguranca do Navio, a Alemanha
cumpre a sua obrigacédo de aplicar os requisitos internacionais da Organiza¢do Maritima
Internacional (OMI).

C. Alternativas

Nao existem.

D. Despesas orcamentadas exclusivas de custos de conformidade

N&o existem.

E. Custos de conformidade

E.1 Custos de conformidade para os cidadaos

O Regulamento ndo cria um novo custo de conformidade para os cidadaos.

E.2 Custos de conformidade para as empresas

Para as empresas, ndo ha custos de conformidade que vao além das obrigacbes
internacionais.

O projeto de regulamento aplica os compromissos internacionais 1:1. Portanto, ndo é
estabelecida a aplicacdo do regulamento «one-in, one-out» para novas iniciativas
regulatérias pelo Governo Federal.

E.3 Custos de conformidade para as autoridades

As alteracdes aos instrumentos internacionais adotados pelo Comité de Seguranca
Maritima da OMI sé&o clarificagdes, alteracdes ou aditamentos as obrigacdes existentes,
gue sdao tidas em conta nos procedimentos administrativos em vigor para a verificacdo da
certificagéo.

Os encargos administrativos decorrentes da alteracdo da Convencdao MARPOL, em
conformidade com o Anexo VI, a fim de introduzir e aplicar um indicador de eficiéncia
energética para os navios existentes (EEXI) e um indicador operacional de intensidade de



-3- Versédo: 04.05.2023 08:09

carbono (CII) para reduzir as emissfes de gases com efeito de estufa dos navios, sao
abrangidos pelas estruturas existentes do servico de seguranca dos navios. Ensaios de
certificacdo pontuais para navios sujeitos ao EEXI e em conformidade com as
transferéncias (e ensaios) de dados GISIS existentes para o sistema de recolha de dados
do 6leo combustivel (DCS) para a transmissdo de dados sobre a intensidade de carbono
uma vez por ano para 0s havios em causa.

F. Outros custos

Os excessos de custos que conduzem a um aumento ndo quantificavel dos pregos
unitarios ndo podem ser excluidos. No entanto, ndo séo esperados efeitos diretos sobre
0s niveis de precos, em especial sobre os niveis de precos para o consumidor.
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Projeto de lei Ministério Federal dos Transportes e
Infraestrutura Digital

Vigésimo segundo Decreto de Ajuste de Seguranca do Navio

Em...
O Ministério Federal dos Transportes e Infraestrutura Digital decretou com base:

— Artigo 15.° da Lei de Seguranca dos Navios de 9 de setembro de 1998 (Jornal
Oficial Federal. |, p. 2860), conforme alterado pelo Artigo 4.° da Lei de 14 de marcgo de
2023 (Jornal Oficial Federal. 2023 | n.° 73),

— Artigo 15.° (5)(1) da Lei Federal das Responsabilidades Maritimas, na versao
publicada em 17 de junho de 2016 (Jornal Oficial Federal. | p. 1489), com a redacao que
Ihe foi dada pelo Artigo 4.° (2), da Lei de 14 de marco de 2023 (Jornal Oficial Federal.
20231 n.°73),

— Artigo 9.° (1)(5 e 7) da Lei Federal das Responsabilidades Maritimas, na versao
publicada em 17 de junho de 2016 (Jornal Oficial Federal. | p. 1489), com a redacao que
Ihe foi dada pelo Artigo 4.° (2), da Lei de 14 de margo de 2023 (Jornal Oficial Federal.
20231 n.273), e

— Artigo 9.°, n.°1, primeiro periodo, pontos 3, alineas a) e c), também em
conjugagdo com o0 n.°2, terceiro periodo, da Lei Federal das Responsabilidades
Maritimas, na versao publicada em 17 de junho de 2016 (Jornal Oficial Federal |,
p. 1489), conforme alterada pelo Artigo 4.°, n.° 2, da Lei de 14 de marco de 2023 (Jornal
Oficial Federal. 2023 | n.° 73), de acordo com o Ministério Federal do Trabalho e dos
Assuntos Sociais:

Artigo 1.°

Alteracao ao Anexo da lei relativa a seguranca dos navios

O Anexo da Lei da Seguranca dos Navios de 9 de setembro de 1998 (Jornal Oficial
Federal. | p. 2860), com a ultima redagéo que lhe foi dada pelo Artigo 4.° da Lei de 14 de
marc¢o de 2023 (Jornal Oficial Federal. 2023 | n.° 73), é alterado do seguinte modo:

1. A Seccédo A é alterada do seguinte modo:

a) A Subseccao Il é alterada do seguinte modo:

a%6) Na redacao do ponto 1.2/1 a Regra 11-1/23-3, ap6s «(VKBI. 2006 p. 520)»
sdo inseridos 0s seguintes termos:

«- Alteracdo de 2022 (MSC.188(79)/Rev.1)
Adotada em 28 de abril de 2022
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2023 p. #)'.

b%6) Na redacdo do ponto 1.6 a Regra 1-2, apdés «VKBI. 2020 p. 852)» sdo
inseridos os seguintes termos:

«- Alteracdo de 2022 (MSC.500(105))
Adotada em 28 de abril de 2022
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2023 p. #)».
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d)

-5- Versédo: 04.05.2023 08:09

c%6) Na redacdo do ponto .7 a Regra 11.°, apés «(VKBI. 2022 p. 246)» séo
inseridos os seguintes termos:

«- Alteracdo de outubro de 2021 (MSC.492(104))
Adotada em 8 de outubro de 2021
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2023 p. #)».

d%6) O ponto 1.10 é alterado do seguinte modo:

a%7%7) Na redacdo do ponto 1.10 a), apds «(VKkBI. 2020 p.21)» sé@o
inseridos 0s seguintes termos:

«- Alteracdo de 2022 (MSC.498(105))
Adotada em 28 de abril de 2022
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2023 p.2023 p. #)».

b%7%7) Na redagdo do ponto I.10, alinea b), apés «(VKBI. 2020 p. 23)» sdo
inseridos 0s seguintes termos:

«- Alteracdo de 2022 (MSC.499(105))
Adotada em 28 de abril de 2022
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2023 p. #)".

€%6) Na redacdo do ponto .12 a Regra 12.°, apds «(VkBI. 2006 p. 520)» sdo
inseridos os seguintes termos:

«- Alteracdo de 2022 (MSC.188(79)/Rev.1)
Adotada em 28 de abril de 2022
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2023 p. #)».

A Subsecdo Il é alterada do seguinte modo:

Apobs o ponto 11.0.36, é inserido o seguinte ponto 11.0.37:

«l1.0.37. Alteracbes de junho de 2021 [Resolugcbes MEPC.328(76),
MEPC.329(76), MEPC.330(76)]

Adotada em 17 de junho de 2021

(Jornal Oficial Federal 2023 1l n.° #)».

Na redacdo da subsecc¢do VI, apds a entrada «(Jornal Oficial Federal. 2018 I
p. 514)», sdo inseridos 0s seguintes termos:

«- Alteracdo de maio de 2021 (MSC.486(103))
Adotada em 13 de maio de 2021
(Jornal Oficial Federal 2023 Il N.° 83)».

Na redacdo da Seccédo VIII, apés a entrada «(Jornal Oficial Federal. 2008 I
p. 520)», sdo inseridos 0s seguintes termos:

«- Alteracdo de 2021 (MEPC.331(76))
Adotada em 17 de junho de 2021
(Jornal Oficial Federal 2023 11 n.° #)».

A Seccéao C é alterada do seguinte modo:

a)

No ponto 1l.1, apdés a entrada «No apéndice I:» sdo inseridos 0s seguintes
termos:

«Na Regra 3(7) e na Regra 9(2):

Diretivas relativas a isencéo de batel6es ndo tripulados (UNSP) de determinados
requisitos de inspecéo e certificagdo ao abrigo da Convencdo MARPOL (Circular
MEPC.1/Circ.892)

Adotadas em 17 de junho de 2021

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 594)».
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b) No ponto 1.3, ap6s a entrada «No apéndice |:» s@o inseridos 0s seguintes

c)

termos:

«No n.° 2 da Regra 3.° e no n.° 2 da Regra 7.°:

Diretivas relativas a isencao de batel6es ndo tripulados (UNSP) de determinados
requisitos de inspecéo e certificagdo ao abrigo da Convencdo MARPOL (Circular
MEPC.1/Circ.892)

Adotadas em 17 de junho de 2021

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 594)».

O ponto II.5 é alterado do seguinte modo:
a%6) Apos a entrada «No Apéndice VI» os termos

«Diretivas relativas aos sistemas de purificacdo dos gases de escape 2015
(Resolucdo MEPC.259.(68), corrigida por MEPC.68/21/Add.1/Corr.2)
Aprovada em 15 de maio de 2015 (Jornal dos Transportes (VKBI.) 2019
p. 120)”

passam a ter a seguinte redacao:
«Na Regra 3(4):

Diretivas relativas a isencdo de bateldes ndo tripulados (UNSP) de
determinados requisitos de inspecao e certificagdo ao abrigo da Convencao
MARPOL (Circular MEPC.1/Circ.892)

Adotadas em 17 de junho de 2021

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 594)

Sobre a Regra 4:

Diretivas relativas aos sistemas de purificacdo dos gases de escape 2015
(Resolugdo MEPC.259(68), corrigida por MEPC.68/21/Add.1/Corr.2)
Adotadas em 15 de maio de 2015

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2019, p. 120)

2021 Diretivas relativas aos sistemas de purificacdo dos gases de escape
(Resolugcéo MEPC.340(77))

Adotadas em 26 de novembro de 2021

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2023 p. 194)”.

b%6) Na redacdo da Regra 5(4), apos a entrada (VKBI. 2020 p. 690)» s&o
inseridos os seguintes termos:

«2022 Diretivas relativas as visitas no que diz respeito a classificacdo de
eficiéncia energética alcancada para os navios existentes (EEXI) e a
emissao de certificados sobre os mesmos (Resolucdo MEPC.351(78))
Adotadas em 24 de junho de 2022

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022 p. 902)".

c%6) As Regras 20(2) a 22 tem a seguinte redacéo:

«Na Regra 22(2):

2012 Diretivas sobre o método de calculo do indice de Concecdo de
Eficiéncia Energética (EEDI) para navios novos (Resolucao MEPC.212(63))
Adotadas em 2 de mar¢o de 2012

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2013, p. 128)
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- Alteracdes as diretivas de 2012 sobre o método de calculo do indice de
Concecao de Eficiéncia Energética (EEDI) para navios novos (Resolucdo
MEPC.224(64))

Adotadas em 5 de outubro de 2012

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2014, p. 638)

2014 Diretivas sobre o método de calculo do indicador de eficiéncia
energética para navios novos (Resolucdo MEPC.245(66))

Adotadas em 4 de abril de 2014

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2018, p. 771)

- Alteracbes as diretivas de 2014 sobre o método de calculo do indice de
Concecao de Eficiéncia Energética (EEDI) para navios novos (Resolucdo
MEPC.245(66))

Resolucdo MEPC. 263(68))

Adotadas em 15 de maio de 2015

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2018, p. 791)

- Alteracdes as diretivas de 2014 relativas ao método de célculo do indice
de Concecdo de Eficiéncia Energética (EEDI) para 0s navios novos
(Resolucdo MEPC.245(66), com a redacdo que |he foi dada pela Resolugéo
MEPC.263(68)) (Resolugdo MEPC.281(70), tal como corrigida por
MEPC.70/18/Corr. 1)

Adotadas em 28 de outubro de 2016

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2018, p. 792)

2018 Diretivas sobre o método de calculo do indice de Concecdo de
Eficiéncia Energética (EEDI) para navios novos

(Resolugcéo MEPC.308(73), corrigida por MEPC 73/19/Add.1/Corr.1)
Adotadas em 26 de outubro de 2018

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2020 p. 663; 2021, p. 186)

- Alteracdes as diretivas de 2018 sobre o método de célculo do indice de
Concecdao de Eficiéncia Energética (EEDI) para navios novos

(Resolugdo MEPC.308(73)) (MEPC.322(74))

Adotadas em 17 de maio de 2019

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2020, p. 692)

- Alteracbes as diretivas de 2018 sobre o método de calculo do indice de
Concecdao de Eficiéncia Energética (EEDI) para navios novos

Resolucédo MEPC.332(76)

Adotadas em 17 de junho de 2021

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 285)

Diretiva preliminar para o calculo do coeficiente de reducao da velocidade do
navio em condicbes maritimas representativas f, para aplicacao
experimental

(MEPC.1/Circular 796)

Datado de 12 de outubro de 2012

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2021, p. 114)

Orientacbes de 2013 sobre o tratamento de tecnologias inovadoras de
eficiéncia energética no célculo e verificacdo da EEDI alcancada
(MEPC.1/Circular 815)

Datado de 17 de junho de 2013

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2021, p. 125)

Sobre a Regra 22(3):
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2018 Diretivas relativas ao método de célculo do indice de Design de
Eficiéncia Energética (EEDI) para navios novos (Resolugdo MEPC.308(73),
corrigida pelo MEPC 73/19/Add.1/Corr.1)

Adotadas em 26 de outubro de 2018

(Jornal dos Transportes (VKkBI). 2020 p. 663, Jornal dos Transportes (VKBI).
2021, p. 186)

- Alteracbes as diretivas de 2018 sobre o método de calculo do indice de
Concecdo de Eficiéncia Energética (EEDI) para navios novos (Resolucdo
MEPC.308(73))

(MEPC.322(74))

Adotadas em 17 de maio de 2019

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2020, p. 692)

- Alteracdes as diretivas de 2018 sobre o método de célculo do indice de
Concecdo de Eficiéncia Energética (EEDI) para navios novos (Resolucdo
MEPC.332(76))

Adotadas em 17 de junho de 2021

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 285)

Sobre a Regra 23:

2022 Diretivas sobre o método de calculo do indicador de eficiéncia
energética dos navios existentes (Resolucado MEPC.350(78))

Adotadas em 24 de junho de 2022

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 896)

Sobre a Regra 24:

a) Diretivas relativas ao calculo das linhas de referéncia a utilizar em
conjugacéo com o indice de Concecéo de Eficiéncia Energética (EEDI)
(Resolugcéo MEPC.215(63), corrigida por MEPC 63/23/Add.1/Corr.1)
Adotadas em 2 de marco de 2012

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2013 p. 325; 2020, p. 853)

b) 2013 Diretivas para o calculo das linhas de referéncia a utilizar em
conjugacdo com o indice de Concecdo de Eficiéncia Energética (EEDI)
(Resolucédo MEPC.231(65))

Adotadas em 17 de maio de 2013

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2018, p. 889)

C) 2013 Diretivas para o célculo das linhas de referéncia a utilizar em
conjugacéo com o Indice de Concecéo de Eficiéncia Energética (EEDI) em
navios de passageiros de propulsdo nao convencional utilizados em
cruzeiros

Resolucédo MEPC.233(65)

Adotadas em 17 de maio de 2013

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2015, p. 182)

Sobre a Regra 24(5):

2013 Diretivas provisorias para a fixacdo da poténcia propulsora minima
necessaria para manter a manobrabilidade dos navios em condi¢cdes
desfavoraveis

(Resolucédo MEPC.232(65))

Adotadas em 17 de maio de 2013

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2015, p. 248)

- Alteracao de outubro de 2014
MEPC.255(67))
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Adotada em 17 de outubro de 2014
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2018, p. 198)

- Alteracao de maio de 2015 (MEPC.262(68))
Adotada em 15 de maio de 2015
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2018, p. 199)

Diretivas relativas a fixagdo da poténcia propulsora minima necessaria para
manter a manobrabilidade dos navios em condicbes desfavoraveis
(MEPC.1/Circ.850/Rev.3)

Adotadas em 17 de junho de 2021

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 715)

Sobre a Regra 25:

2021 Diretivas relativas ao sistema de regulacdo da poténcia do eixo/motor
para cumprir 0s requisitos EEXI e a utilizacdo de uma reserva de energia
(Resolucdo MEPC.335(76))

Adotadas em 17 de junho de 2021

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 643)

Sobre a Regra 26:

2022 Diretivas para a preparacdo de um Plano de Gestdo do Desempenho
Energético Maritimo (SEEMP) (Resolu¢cdo MEPC.346(78))

Adotadas em 24 de junho de 2022

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2022, p. 857)

Diretivas para a revisdo da gestado da auditoria das sociedades da parte 11|
do Plano de Gestdo do Desempenho Energético Maritimo (SEEMP)
(Resolucdo MEPC.347(78))

Adotadas em 24 de junho de 2022

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2022, p. 881)

Sobre a Regra 28(1):

2022 Diretivas sobre Indicadores de intensidade de carbono operacional e
métodos de calculo (Diretivas Kll, G1) (Resolucdo MEPC.352(78))

Adotadas em 24 de junho de 2022

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 909)

Sobre a Regra 28(4):

2022 Diretivas sobre as linhas de referéncia para aplicacdo aos Indicadores
de intensidade de carbono operacional (diretivas relativas sobre Kll — linhas
de referéncia, G2) (Resolucdo MEPC.353(78))

Adotadas em 24 de junho de 2022

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 911)

2021 Diretivas relativas aos fatores de reducao da intensidade de carbono
operacional (Diretivas relativas aos fatores de reducédo Kll, G3) (Resolucéo
MEPC.338(76))

Adotadas em 17 de junho de 2021

(Jornal dos Transportes (VKBI). 2022, p. 605)

Regra 28(6):



d)

-10 - Vers&o: 04.05.2023 08:09

2022 Diretivas sobre a classe de navios de intensidade de carbono
operacional (Diretivas da classe Kll, G4) (Resolucdo MEPC.354(78))
Adotadas em 24 de junho de 2022

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2022, p. 913)

2022 Diretivas preliminares relativas aos fatores de correcdo e aos ajustes
de viagem para o calculo de KIl (diretivas KlIl, G5) (Resolucao
MEPC.355(78))

Adotadas em 24 de junho de 2022

(Jornal dos Transportes (VkBI). 2022 p. 917)".

No Ponto VI.2, na redacdo da Regra B-1, ap0s a entrada «(VKBI. 2010 p. 188)»
sdo inseridos os seguintes termos:

«- Alteracdo de outubro de 2018 (MEPC.306(73))
Adotada em 26 de outubro de 2018
(Jornal dos Transportes (VKBI). 2020, p. 364)».

3. A Seccdao E é alterada do seguinte modo:

a) O ponto 2 é alterado do seguinte modo:

b)

a%6) Na redacdo do item a), apds «(VKBI. 2015 p. 472)», sdo inseridos os

seguintes termos:

«- Alteracdo de 2022 (MSC.505(105))
Adotada em 28 de abril de 2022
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2023 p. #)».

b%6) Na redacdo do item b), apos «(VKkBIl. 2018 p. 193)», sdo inseridos o0s

seguintes termos:

«- Alteracdes de 2022 (MSC.506(105))
Adotada em 28 de abril de 2022
(Jornal dos Transportes (VKBI). 2023 p. #)».

O ponto 4 é alterado do seguinte modo:

a%6) Na redacdo do item a), apds «(VKBI. 2009 p. 272)», sdo inseridos 0s

seguintes termos:

«- Alteracdo de 2022 (MSC.502(105))
Adotada em 28 de abril de 2022
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2023 p. #)».

b%6) Na redagdo do item b), apds «(VKBI. 2020 p. 48)», séo inseridos 0s

seguintes termos:

«- Alteracdo de 2022 (MSC.503(105))
Adotada em 28 de abril de 2022
(Jornal dos Transportes (VkBI). 2023 p. #)».

Artigo 2.°

Alteracao ao anexo da Lei Federal das Responsabilidades

Maritimas

O Anexo da Lei Federal das Responsabilidades Maritimas, com a redacao que lhe foi
dada pela publicacdo de 17 de junho de 2016 (Jornal Oficial Federal I, p. 1489), com a
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tltima redacgédo que lhe foi dada pelo Artigo 2.° da Lei de 14 de margo de 2023 (Jornal
Oficial Federal 1 2023 n.° 73), € alterado do seguinte modo:

4. No ponto 1, a entrada «(Jornal Oficial Federal. 2008 Il p. 520, 522)» é substituido
pela entrada «(Jornal Oficial Federal. 2023 Il no. #)».

5. No ponto 2, a sequéncia de palavras «resolucdo MEPC.324(75) de 20 de novembro
de 2020 (Jornal Oficial Federal. 2022 Il p. 155)» é substituida pela sequéncia de

palavras «resolucbes MEPC.328(76), MEPC.329(76) e MEPC.330(76) de 17 de
junho de 2021 (Jornal Oficial Federal. 2023 1INo. #)".

Artigo 3.°

Alteracdo do Regulamento sobre a Qualificacdao dos Navegadores

O Regulamento sobre a Qualificacdo dos Navegadores, de 8 de maio de 2014
(Jornal Oficial Federal I, p. 460), com a ultima redac&o que lhe foi dada pelo Artigo 1.° da
Portaria de 28 de julho de 2021 (Jornal Oficial Federal I, p. 3236), € alterado do seguinte
modo:

6. No Artigo 6(2), numero 5, o ponto no final é substituido por uma virgula.

7. No Artigo 9(2), a entrada «(ABI. 2001 C 50, p. 1 ff)» é substituida pela entrada «(ABI.
C 2002 50, p. 1 ff)».

8. No Artigo 39(1), na segunda frase, a letra «c» € substituida pela letra «d».
9. No Artigo 45(3), a palavra «<SSB» é substituida pela palavra «SBB».

10. No Artigo 48(1), na primeira frase, as palavras «SRT no navio» sdo substituidas
pelas palavras «no navio SRT».

11. No Apéndice 1 ao Artigo 2, a redagdo para 1, apds as palavras «<NWO 500
Unidade costeira da guarda nautica BRZ 500», sdo inseridos 0s seguintes termos:

«NK 500 Viagem costeira do Capitdo BRZ 500».
12. O Anexo 6a é alterado do seguinte modo:
a) No titulo «Metalurgia num workshop de formag&o ou num centro de formacéo
interempresarial», no ponto 11.2, a palavra «componente» é substituida pela

palavra «componentes».

b) No titulo «Producgéo elétrica num workshop de formacéo ou centro de formagéo
interempresarial» em 4.2, a virgula é suprimida ap0s os termos «Instrumentos
de medic¢ao por tipo».
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Artigo 4.°

Entrada em vigor

(2) O presente regulamento entra em vigor, sem prejuizo do disposto no n.° 2, no
dia seguinte ao da sua publicacao.

(3) Artigo 1.°, n.° 1(a) letra dupla dd e Artigo 1.°, n.° 3, entram em vigor em 1 de
janeiro de 2024.
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Notas explicativas

A. Aspetos gerais

I Definicao dos objetivos e necessidade das disposicdes

A Vigésima segunda Portaria de Ajuste de Seguranca do Navio altera o anexo da Lei da
Seguranca dos Navios (SchSG) e o anexo da Lei Federal das Responsabilidades
Maritimas (SeeAufgG), bem como o Regulamento sobre a Competéncia dos
Navegadores no Transporte Maritimo (ver BV).

As alteracdes ao anexo da SchSG transpdem as obrigacdes internacionais da Republica
Federal da Alemanha para o direito nacional, a fim de continuar a desenvolver a
seguranga do transporte maritimo e a protecdo do meio marinho e de estabelecer
obrigag®es individuais, conforme justificado.

O presente regulamento tem por objetivo atualizar e adaptar a legislacdo pertinente no
gue diz respeito a transposi¢cdo nacional das alteracbes as convencbes e cbdigos da
Organizacao Maritima Internacional (OMI) central relativas a seguranca dos navios, as
regulamentacdes técnicas e as normas adotadas pela OMI, bem como as interpretacdes
uniformes das regras de concecao.

Apenas sao feitas correcBes editoriais no Regulamento sobre a Qualificacdo dos
Navegadores (ver BV).

Il Contetido essencial do projeto

O Artigo 1.° deste projeto de regulamento altera o anexo da SchSG para a transferéncia
da legislacao internacional em matéria de seguranca e ambiente para o direito aleméao.

No dominio da seguranca dos navios, em especial, as resolu¢des adotadas pelo Comité
de Seguranca Maritima da Organizacdo Maritima Internacional (OMI) sobre a alteracdo
de alguns cédigos e diretivas (IMSBC, IGC, HSC, MODU, SPS) associadas a Convencao
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974 (SOLAS) séo
introduzidas no direito alemdo. Entre outras coisas, o Coédigo Internacional para o
Transporte de Mercadorias a Granel por Mar (Cédigo IMSBC) foi atualizado de modo a
incluir novas defini¢cdes, referéncias e requisitos para as cargas que possam ser objeto de
separacdo dindmica. As alteragbes ao Cadigo Internacional para a Construgdo e o
Equipamento de Navios que Transportam Gases Liquefeitos a Granel (Codigo IGC)
dizem respeito a inclusdo de portas estanques nos calculos da estabilidade das fugas. As
alteracbes ao Cdédigo Internacional para a Seguranca dos Veiculos de Alta Velocidade,
de 1994 e 2000 (Cdédigo HSC 1994 e Cdodigo HSC 2000), que entram em vigor em 1 de
janeiro de 2024, referem-se aos equipamentos e dispositivos de salvamento e as
radiocomunicagdes, bem como a lista de equipamentos para o certificado de seguranca
para veiculos de alta velocidade relativos a modernizacao do sistema mundial de radio de
emergéncia e seguranca GMDSS. Esta modernizacao refere-se igualmente as alteracbes
aos codigos MODU de 1989 e 2009 para a constru¢do e o equipamento de plataformas
moéveis de perfuracdo offshore (Cédigo MODU 1989 e Cddigo MODU 2009) e ao Cdédigo
de Seguranca dos Navios Especiais de 1983 e 2008.

No dominio do ambiente, devem igualmente ser mencionadas as resolucdes da
Comisséo para a Protecdo do Meio Marinho da OMI, que alterou a Convengdo MARPOL
(Convencéao Internacional para a Prevencao da Poluicdo por Navios, 1973).
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A alteragdo a Convengdo MARPOL acrescentou ao anexo VI da Convengdo as
disposicdes relativas a introducao e aplicacdo de um indicador de eficiéncia energética
para os navios existentes (EEXI) e de um indicador de intensidade de carbono (CII)
operacional para reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa dos navios.

Além disso, 0 anexo | da Convengdo MARPOL introduziu uma proibi¢cdo da utilizacéo e
do transporte para utilizacdo como combustivel de petréleo pesado nos navios nas aguas
do Artico. A alteracdo da Convencdo AFS adotou medidas uniformes a nivel mundial para
limitar a utilizagdo do biocida cibutrina em sistemas anti-incrustantes.

O Artigo 2.° altera e atualiza 0 Anexo da SeeAufgG.
O Artigo 3.° apenas faz corre¢fes editoriais & See-BV.

O Artigo 4.° prevé a entrada em vigor do regulamento.

1. Alternativas
Nao existem.

As tarefas alteradas e recentemente introduzidas baseiam-se nas obrigacbes da
Alemanha ao abrigo do direito internacional.

V. Compatibilidade com o direito da Unido Europeia e com acordos de direito
internacional

O regulamento € compativel com o direito da Unido Europeia e com os tratados
internacionais celebrados pela Republica Federal, em especial com a Convencao das
Nac6es Unidas de 1982 sobre o Direito Maritimo.

V. Consequéncias da legislacao

1. Simplificacao juridica e administrativa

As simplificagfes juridicas e administrativas ndo sdo alcancadas pelo regulamento.
2. Aspetos de sustentabilidade

A iniciativa regulatéria tem um impacto no Objetivo 8 (Trabalho Digno e Crescimento
Economico) dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), ao garantir o
funcionamento seguro e de Ultima geracdo dos navios. Os navegadores tém uma
profissdo que muitas vezes exercem sob condi¢cdes exigentes. A seguranca destes €,
portanto, de grande importancia e, por conseguinte, as regras do regulamento também
servem para a protecao dos trabalhadores a bordo. O regulamento também contribui para
atingir a meta 14.1 do ODS 14 (Proteger a Vida Marinha) para prevenir ou reduzir
significativamente todos os tipos de poluicdo maritima, em particular proveniente de
atividades terrestres, incluindo lixo marinho e poluicdo por nutrientes até 2025. Por dltimo,
a iniciativa reguladora também respeita os principios do desenvolvimento sustentavel.
Isto significa preservar os recursos naturais e evitar ameacas e riscos inaceitaveis para a
saude humana e a natureza. O supramencionado € concretizado pelo regulamento
transpondo para o direito nacional obrigacfes internacionais para o desenvolvimento da
seguranca maritima e da protecdo do ambiente marinho através das alteracfes ao anexo
da SchSG e estabelecendo obrigacdes individuais conforme justificado.
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3. Despesas orcamentadas exclusivas de custos de conformidade
N&o existem.
4. Custos de conformidade

N&o existe qualquer obrigacdo compensatoéria devida ao cumprimento das obrigacfes
internacionais.

4.1 Custos de conformidade para os cidadaos
O regulamento n&o cria um novo custo de conformidade para os cidad&os.
4.2 Custos de conformidade para a economia

As novas regras destinadas a melhorar a seguranca dos navios e a protecdo do meio
marinho podem implicar custos adicionais para 0s proprietarios e as empresas, em
especial as médias empresas que exploram navios de mar, em novas construcdes e
retromontagens; no entanto, estes sdo anticoncorrenciais, uma vez que 0S progressos
devidos as suas obriga¢fes internacionais também devem ser cumpridos para 0s navios
de mar que arvoram uma bandeira estrangeira. Sem o0 cumprimento das normas
estabelecidas pela OMI em todo o mundo, 0s navios ndo podem fazer escala em portos
estrangeiros ou arriscam a detencdo sob controlo do estado do porto. Com base nestes
requisitos, os armadores devem cumprir diretamente as normas internacionais. Estas
normas internacionais para os armadores e outros utilizadores da norma constituem a
base das normas nacionais de aplicagéo.

Além disso, ndo ha custos de conformidade para as empresas que vdo além das
obrigacfes internacionais.

O projeto de regulamento aplica as regras internacionais 1:1. Portanto, ndo €
estabelecida a aplicacdo do regulamento «one-in, one-out» para novas iniciativas
regulatérias pelo Governo Federal.

4.3 Custos de conformidade para as autoridades

As alteracdes aos instrumentos internacionais adotados pelo Comité de Seguranca
Maritima da OMI séo clarificacdes, alteracdes ou aditamentos as obrigacdes existentes,
gue sdao tidas em conta nos procedimentos administrativos em vigor para a verificacdo da
certificacéo.

Os encargos administrativos decorrentes da alteracdo da Convencdo MARPOL, em
conformidade com o anexo VI, a fim de introduzir e aplicar um indicador de eficiéncia
energética para os navios existentes (EEXI) e um indicador operacional de intensidade de
carbono (Cll) para reduzir as emissfes de gases com efeito de estufa dos navios, séo
abrangidos pelas estruturas existentes do servico de seguranca dos navios. Ensaios de
certificagdo pontuais para navios sujeitos ao EEXI e em conformidade com as
transferéncias (e ensaios) de dados GISIS existentes para o sistema de recolha de dados
do fueléleo (DCS) para a transmissao de dados sobre a intensidade de carbono uma vez
por ano para 0s navios em causa.

5. Outros custos
Os excessos de custos que conduzem a um aumento ndo quantificavel dos precgos

unitarios ndo podem ser excluidos. Nao sdo de esperar efeitos diretos sobre os niveis de
precos, em especial sobre o0s niveis de precos no consumidor.
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6. Outras consequéncias da legislacao

Nao sdo esperados outros efeitos do regulamento. Em especial, ndo é de esperar
gualquer impacto na situacdo especifica da vida das mulheres e dos homens, uma vez
gue os regulamentos do regulamento ndo dizem respeito a situacdes que possam
influenciar esta situacéo.

VL. Limite de tempo; avaliacdo

A possibilidade de um prazo para os regulamentos previstos foi analisada, mas deve ser
negada na medida em que o0s prazos ndo estejam incluidos no texto dos regulamentos.
As alteracbes que servem a transposicdo indefinidamente do direito internacional e
europeu e, na medida em que se trata de um direito puramente nacional, sdo
constantemente necessarias para o exercicio de fun¢des pela administracéo federal, ndo
devendo ser limitadas no tempo.

O regulamento néo exige a aprovacao do Bundesrat.

B. Parte especifica

No que diz respeito as alteracdes individuais:

No que diz respeito ao Artigo 1.° (alteracao da lei relativa a seguranca dos navios):
No ponto 1

Na letra a

Na letra dupla aa

Na sequéncia da adogéo da nova regra SOLAS II-1/25-1 relativa a instalagéo de
detetores de nivel de 4gua em navios de carga com varios pordes (exceto navios
graneleiros e navios-cisterna) através da Resolu¢cdo MSC.482(103), as normas de
desempenho aplicaveis aos detetores de nivel de agua sao alteradas em conformidade.
Estes estdo incluidos na Resolugdo MSC.188(79)/Rev.1.

Na letra dupla bb
A alteracdo acrescenta a resolucdo do MSC.500(105) ao anexo A da SchSG.

As alteracdes dizem respeito a uma atualizagdo do Cdédigo Internacional para o
Transporte de Mercadorias a Granel por Mar (Cédigo IMSBC), a fim de incluir novas
definicbes, referéncias e requisitos para as cargas que possam ser objeto de separacao
dindmica. A Seccao 7 é alterada para cobrir os encargos que podem ser liquefeitos ou
sujeitos a separacdo dinamica. A secgdo tem como objetivo chamar a atencdo para os
riscos associados a liquefacdo ou separacdo dindmica e as precaucfes para minimizar o
risco. Outras alteragdes de codigo do IMSBC referem-se a atualizacdes de paginas de
folhas individuais e a adicdo de novas péaginas de folhas de tecido individuais. Prevé-se
gue as alteracdes entrem em vigor internacionalmente em 1 de dezembro de 2023, mas
poderdo ser aplicadas a titulo voluntario pelas administracfes a partir de 1 de janeiro de
2023.
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Na letra dupla cc

A Resolugdo MSC.492(104) contém alteracbes ao Caodigo Internacional para a
Construcdo e Equipamento de Navios que Transportam Gases Liquefeitos a Granel
(Cadigo IGC) no capitulo 2 (sobrevivéncia dos navios e localizacdo dos tanques de
carga) no que diz respeito a inclusdo de portas impermeaveis nos célculos da
estabilidade de fugas, a fim de harmonizar com os requisitos SOLAS.

Na letra dupla dd
Na letra tripla aaa

A alteracdo acrescenta a Resolugcdo MSC.498(105) ao Anexo A da Lei da Seguranca
Maritima. No contexto das alteragcbes a Resolucdo MSC.496(105), a Resolugéo
MSC.498(105), os Capitulos 8 e 14 do Codigo HSC de 1994 séao alterados. Estas incluem
um texto de substituicdo completo do Capitulo 14 do Cddigo HSC e um adiamento das
disposicdes relativas ao equipamento de comunicagdo para equipamento de salvamento
do Capitulo 8 para o Capitulo 14. Estas alteracdes dizem respeito ao equipamento e
disposicfes de salvamento e as radiocomunicagbes, bem como ao inventario do
equipamento para o certificado de seguranca dos veiculos de alta velocidade relativo a
modernizacdo do GMDSS. Estas alteracdes entram em vigor em 1 de janeiro de 2024. A
entrada em vigor nacional das alteracdes SOLAS constantes da Resolucdo
MSC.496(105) é realizada num processo legislativo paralelo relativo a 30.2 regra de

alteracdo da Convencdo SOLAS.
Na letra tripla bbb

As alteracdes ao MSC.499(105) sdo as mesmas que no ponto 1, alinea a), letra dupla dd
letra tripla aaa, mas referem-se ao cdédigo HSC 2000. Estas alteragfes entram igualmente
em vigor em 1 de janeiro de 2024.

Na letra dupla ee
Ver ponto 1, alinea a), letra dupla aa.
Na letra b

A Resolucdo MEPC.328(76) contém alteracdes ao Anexo VI (Regulamentos relativos a
Prevencdo da Poluicdo Atmosférica por Navios) da Convengdo MARPOL. Além disso, 0
Anexo VI da Conveng¢do MARPOL é revisto.

A presente revisdo tem em conta todas as alteracbes ao Anexo VI da Convencédo
MARPOL adotadas e aplicadas desde 10 de outubro de 2008.

Complementa igualmente as regras relativas a introducéo e aplicagdo de um indicador de
eficiéncia energética para os navios existentes (EEXI) e de um indicador de intensidade
de carbono (ClIl) operacional para reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa dos
navios.

Os bateldes nao tripulados (bateldes UNSP) sem acionamento préprio podem, no futuro,
ficar isentos de determinados requisitos de inspecéo e certificacdo, em conformidade com
o anexo VI da MARPOL. Seré introduzido um novo certificado de isencdo para estes
bateles UNSP.

A Resolucdo MEPC.329(76) contém alteracdes ao Anexo | (Regulamentos relativos a
prevencdo da poluicdo por hidrocarbonetos) da Convencdo MARPOL. No futuro, aplicar-
se-4 uma proibigdo fundamental da utilizagdo e transporte de petroleo pesado para fins
de combustivel nos navios nas aguas do Artico.
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A Resolugdo MEPC.330(76) contém igualmente alteracdes ao Anexo | (Regras relativas a
prevencdo da poluicdo por hidrocarbonetos) e alteragbes ao Anexo IV (Regulamentos
relativos a prevencdo da poluicdo por &guas residuais marinhas) da Convencédo
MARPOL.

Os bateldes néo tripulados (em bateldes UNSP) sem acionamento préprio podem, por
conseguinte, ficar isentas de determinados requisitos de inspecdo e certificacdo, em
conformidade com os anexos | e IV da MARPOL. Seré introduzido um novo certificado de
isencao para estes bateldes UNSP.

Na letra ¢

A Resolucdo MSC.486(103) contém alteracdes as Convengdes Internacionais sobre
Normas de Formacdo, de Certificacdo e de Servico de Quartos para os Navegadores
(Convencao STCW).

O MSC.486(103) incorpora uma nova definicAo de «alta tensdo» na Regra I/1 da
Convencdo STCW. A alteracao entrou em vigor internacionalmente em 1 de janeiro de
2023.

Na letra d

As alteracBes a Convencédo AFS adotadas pela Resolu¢cdo MEPC.331(76) adotaram
medidas para restringir a utilizacdo de cibutrina em sistemas anti-incrustantes e
adaptaram-se em conformidade ao modelo de certificado internacional relativo a um
sistema anti-incrustante. A partir de 1 de janeiro de 2023, os sistemas anti-incrustantes
instalados recentemente em navios ndo podem conter cibutrina. No caso de navios em
gue tenha sido aplicado um sistema anti-incrustante contendo cibutrina antes dessa data,
€ necessario remover o sistema anti-incrustante, ou deve ser aplicada uma camada
superior que atue como barreira para impedir que esta substancia escape do sistema
anti-incrustante subjacente que deixou de estar em conformidade com os regulamentos,
0 mais tardar 60 meses ap0s a Ultima aplicacao.

O mais tardar 24 meses ap0s a entrada em vigor das alteracdes a Convencao AFS
adotadas pela presente resolucédo, o certificado internacional alterado relativo a um
sistema anti-incrustante deve ser mantido a bordo em todos os navios cujo sistema anti-
incrustante existente contenha cibutrina.

No ponto 2
Na letra a

A circular MEPC.1/Circ.892 estabelece as diretivas relativas a isencao de batelbes néo
tripulados (UNSP) de determinados requisitos de inspecgéo e certificagdo ao abrigo da
Convencdo MARPOL. As diretrizes descrevem as condi¢fes técnicas para a
possibilidade de isencéo dos bateldes UNSP previstos nos Apéndices I, IV e VI da
MARPOL e descrevem o procedimento para demonstrar o cumprimento das condicdes, a
verificacdo e a emissao do certificado de isencdo. As diretivas devem ser utilizadas na
andlise das isenc¢des, incluindo a Seccao C do Anexo SchSG.

Na letra b

Ver ponto 2, alinea a).
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Na letra c
Na letra dupla aa

As diretivas de 2015 relativas aos sistemas de purificacdo dos gases de escape
(resolucdo MEPC.259(68), tal como corrigida por MEPC.68/21/Add.1/Corr.2), sdo
substituidas pela Resolugdo MEPC.340(77) para sistemas de depuracéo dos gases de
escape recentemente instalados, atualizando assim ambas as diretivas no Anexo da
Seccao «Sobre a Regra 4». (Ver ponto 2, alinea c), letra dupla cc).

Além disso, ha que remeter para a fundamentacao do n.° 2, alineas a) e c), da letra dupla
aa.

Na letra dupla bb

A Resolugdo MEPC.351(78) estabelece as diretivas relativas a inspec¢éo e emissao de
certificados relativos ao valor de eficiéncia energética de uma embarcacao existente.

Na letra dupla cc
As Regras 20(2) a 22 estéo revistas.
A Regra 20(2), passa a Regra 22(2). A Regra 20(3), passa a Regra 22(3).

E introduzida a Regra 23 relativa ao MEPC.350(78). A Resolu¢do MEPC.350(78)
estabelece os métodos de calculo para determinar a caracteristica de eficiéncia
energética de um navio existente. A diretiva baseia-se estreitamente no conceito da atual
diretiva relativa a eficiéncia energética caracteristica dos navios novos.

A Regra2l passa a Regra24. A Regra2l(5), passa a Regra 24(5).
MEPC.1/Circ.850/Rev.3 é aditada ao texto da Regra 24(5). A circular MEPC.1/Circ
850/Rev.3 introduz as diretivas exaustivamente revistas para determinar a poténcia
propulsora minima necesséria para manter a manobrabilidade dos navios em condi¢des
adversas estao incluidas no anexo C. A circular substitui MEPC.1/Circ. 850/Rev.2, que
mapeou as diretivas provisorias originais de 2013 e as respetivas alteragdes de outubro
de 2014 e 2015 em versOes consolidadas. Nas diretivas a ter em conta no contexto da
avaliacdo do requisito EEDI, as condicbes de mar e o segundo procedimento de
avaliacdo global para a determinacdo do desempenho minimo, em particular, foram
revistos.

E introduzida a Regra 25 relativa ao MEPC.335(76). A Resolucdo MEPC.335(76) trata de
sistemas para o veio de hélice ou restricdes de poténcia do motor que possam ser
necessarios para cumprir os requisitos de eficiéncia energética caracteristicos de um
navio existente. Descrevem-se as condi¢cdes gerais desses sistemas, as funcdes de
monitoriza¢cdo necessarias e 0 manuseamento da ativacdo da poténcia em casos
especiais.

A Regra 22 passa a Regra 26. A redacao da Regra 26 é revista.

MEPC.346(78) substitui a anterior resolucdo MEPC.282(70) sobre a preparacdo de um
plano de gestéo da eficiéncia energética maritima (SEEMP).

O MEPC.347(78) diz respeito a orientagdes para a revisdo da parte Il do Plano de
Gestdo da Eficiéncia Energética Maritima (SEEMP) para assistir as administracdes na
realizacdo das auditorias e auditorias empresariais exigidas pelo Regulamento 26.3.3 do
Anexo VI da MARPOL.

Séo introduzidos as regras relativas a Regra 28(4) e Regra 28(6) relativas a Regra 28(1)



-20 - Vers&o: 04.05.2023 08:09

A inclusdo destina-se a implementar as resolucdes sobre a gestdo do Indicador de
Intensidade de Carbono Operacional (KII).

A Resolucdo MEPC.352(78), a chamada Diretiva G1, trata dos métodos de determinacéo
e célculo da forma como o valor do indicador para cada navio deve ser calculado uma
vez por ano com base em dados operacionais.

Alguns fatores de correcdo para determinadas aplica¢des ou tipos de navios continuam a
aplicar-se ao calculo real. A aplicacdo destes fatores de correcdo ja foi consagrada na
Resolugdo MEPC.338(76), a chamada Diretiva G3.

A Resolucdo MEPC.353(78), a chamada Diretiva G2, define as respetivas linhas de
referéncia para cada tipo de navio. Depois disso, 0s navios individuais séo classificados
com o indicador de intensidade de carbono operacional atingido e sdo avaliados na sua
posicdo em relacdo a linha de referéncia. Esta avaliacdo é efetuada com base na
Resolucdo MEPC.354(78), a chamada Diretiva G4.

Na letra d

A Resolugdo MEPC.306(73) alarga a Diretiva MEPC.127(53) «Diretivas relativas ao
tratamento de aguas de lastro e a preparacao de planos de tratamento de aguas de lastro
(G4)» através da possibilidade de completar o plano de tratamento de aguas de lastro
com medidas de emergéncia

No ponto 3

As alteracOes as alineas a) a d) entram em vigor internacionalmente em 1 de janeiro de
2024.

Na letra a
Na letra dupla aa

No ambito das alteracGes as Resolugcdes MSC.496(105) relativas a modernizacédo do
GMDSS, a Resolugdo MSC.505(105) altera 0 Codigo MODU de 1989.

Na letra dupla bb

As alteracBes ao MSC.506(105) séo idénticas as do ponto 3, alinea a), mas referem-se
ao cédigo MODU de 2009.

Na letra b
Na letra dupla aa

No ambito das alteracbes a Resolucdo MSC.496(105) relativa a modernizacdo do
GMDSS, a Resolugcdo MSC.502(105) altera o Cadigo SPS de 1983.

Na letra dupla bb

As alteragBes ao MSC.503(105) sé&o idénticas as do ponto 3, alinea c), mas referem-se
ao codigo RPU de 2008.
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Sobre o Artigo 2.° (Alteracdo ao anexo da Lei Federal das Responsabilidades
Maritimas)

No ponto 1

As alteracBes atualizam o anexo da Lei Federal sobre Responsabilidades Maritimas

No ponto 2

As alteragfes atualizam o anexo da Lei Federal sobre Responsabilidades Maritimas

No Artigo 3.° (Alteracao ao Regulamento sobre a Qualificacdo dos Navegadores)

No ponto 1

Trata-se de uma correcdo editorial.

No ponto 2

Trata-se de uma correcdo editorial.

No ponto 3

Trata-se de uma correcéo editorial.

No ponto 4

Trata-se de uma correcdo editorial.

No ponto 5

Trata-se de uma correcao editorial.

No ponto 6

Trata-se de uma correcdo editorial.

No ponto 7

Na letra a

Trata-se de uma correcdo editorial.

Na letra b

Trata-se de uma correcéo editorial.

No Artigo 4.° (entrada em vigor)

Esta disposicdo regula a entrada em vigor da Portaria e corresponde ao Artigo 82.°, n.° 2,
ponto 2, da Lei Fundamental. Por conseguinte, as disposicfes nao referidas no n.° 2
entram em vigor no dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial Federal.

As disposicbes referidas no n.°2, que contétm as resolugbes MSC.498(105) e
MSC.499(105), referem-se as alteracdes SOLAS a MSC.496(105). A entrada em vigor

nacional do MSC.496(105) é o trigésimo regulamento de alteracdo SOLAS, ainda em
curso, que também entrara em vigor em 1 de janeiro de 2024.
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