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Utkast till lagforslag

Forbundsministeriet for digitalisering och transport

Tjugoandra andringsférordningen om fartygssakerhet

A. Problem och mal

Den tjugoandra &ndringsférordningen om fartygssdkerhet &andrar bilagorna till
fartygssakerhetslagen (SchSG) och den federala lagen om sjofartsansvar (SeeAufgG)
samt férordningen om sjofolks behoérighet inom sjofarten (See-BV).

Andringarna i bilagan till SchSG inférlivar Férbundsrepubliken Tysklands internationella
skyldigheter i nationell lagstiftning for att ytterligare utveckla sakerheten i sjotrafiken och
skyddet av den marina miljon och faststélla enskilda skyldigheter som motiverade.

Nar det galler fartygssékerhet infors sarskilt de resolutioner som antagits av
Internationella sjofartsorganisationens (IMO) sjosdkerhetskommitté om andring av vissa
koder och riktlinjer (IMSBC, IGC, HSC, MODU och SPS) i samband med 1974 ars
internationella konvention om sakerheten for maéanniskoliv till sjoss (SOLAS) i tysk
lagstiftning. Bland annat har den internationella koden for transport till sjoss av fast gods i
bulk (IMSBC-koden) uppdaterats for att inkludera nya definitioner, referenser och krav for
laster som kan vara foremal for dynamisk separation. Andringarna av den internationella
koden for konstruktion och utrustning av fartyg som transporterar kondenserade gaser i
bulk (IGC-koden) galler inférandet av vattentata dorrar | berdkningarna av
lackagestabilitet. Andringarna av den internationella koden for sakerhet hos
hoghastighetsfordon fran 1994 och 2000 (HSC-kod 1994 och HSC-kod 2000), som trader
i kraft den 1 januari 2024, avser raddningsutrustning och arrangemang och
radiokommunikation samt forteckningen O©Over utrustning for sakerhetsintyg for
hdghastighetsfordon om modernisering av det globala radiosystemet GMDSS. Denna
modernisering hanvisar ocksa till &ndringarna av 1989 och 2009 ars MODU-koder for
konstruktion och utrustning av rorliga borrplattformar till havs (MODU-kod 1989 och
MODU-kod 2009) och 1983 och 2008 ars sékerhetskod for specialfartyg.

Pa miljbomradet ska namnas resolutionerna fran IMO:s kommitté for skydd av den marina
miljon om andring av MARPOL-konventionen (Internationella konventionen fran 1973 for
forhindrande av fororening fran fartyg) och protokollen fran 1978 och 1997 till den
konventionen och 2001 ars internationella konvention om begransning av anvandningen
av skadliga batbottenfarger pa fartyg (AFS-konventionen). Genom &ndringen av
MARPOL-konventionen lades bestammelserna om inférande och genomférande av ett
energieffektivitetsindex  for  existerande fartyg (EEXI) och en  operativ
koldioxidintensitetsindikator (ClI) till bilaga VI till konventionen for att minska utslappen av
vaxthusgaser fran fartyg.

| bilaga | till MARPOL-konventionen inférdes dessutom ett férbud mot anvandning och
overforing for anvandning som bransle av tung olja pa fartyg i arktiska vatten. Genom
andringen av AFS-konventionen antogs enhetliga atgarder 6ver hela varlden for att
begransa anvandningen av biocidprodukten cybutrin i batbottenfarger.

Anmald i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9
september 2015 om ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och
betraffande foreskrifter for informationssamhaéllets tjanster (EUT L 241, 17.9.2015, s. 1).
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Andringen av bilagan till SeeAufgG inforlivar i punkterna 1 och 2 i bilagan de andringar av
konventionerna som har inforts nationellt.

Andringen av See-BV syftar till att korrigera redaktionella fel.

B. L6sning; fordelar

Antagande av en tjugoandra forordning om fartygssakerhetsanpassning pa grundval av
15 8§ i SchSG och 15 och 9 88 i SeeAufgG.

Genom dekretet i den 22:a forordningen om fartygssakerhetsanpassning uppfyller

Tyskland sin skyldighet att genomféra internationella krav fran Internationella
sjofartsorganisationen (IMO).

C. Alternativ

Inga.

D. Budgetutgifter utéver efterlevhadskostnader

Inga.

E. Efterlevhadskostnader

E.1 Efterlevhadskostnader for medborgare

Forordningen medfor inte nagon ny efterlevnadskostnad for medborgarna.

E.2 Efterlevhadskostnader for féretag

For foretag finns det inga efterlevnadskostnader som gar utOver internationella
skyldigheter.

Genom forslaget till forordning genomfors internationella ataganden 1:1. Darfor har ingen
tillampning av "one-in, one-out’-regeln for nya lagstiftningsinitiativ fran férbundsregeringen
inrattats.

E.3 Efterlevhadskostnader for myndigheterna

Andringarna av de internationella instrument som antagits av IMO:s sjosakerhetskommitté
ar fortydliganden, andringar eller tillagg till befintliga skyldigheter, som beaktas i de
befintliga administrativa forfarandena for certifieringskontroll.

Den administrativa efterlevnadsbordan for andringen av MARPOL-konventionen i enlighet
med bilaga VI for att inféra och genomféra en energieffektivitetsindex foér existerande
fartyg (EEXI) och en operativ koldioxidintensitetsindikator for att minska fartygens utslapp
av vaxthusgaser tacks av fartygssakerhetstjanstens befintliga strukturer. Engangstester
for certifiering av fartyg som omfattas av EEXI och i linje med befintliga GISIS-
datadverforingar (och tester) till systemet fér insamling av uppgifter om bransleolja (DCS)
for overforing av koldioxidintensitetsdata en gang om aret for de berdrda fartygen.
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F. Ovriga kostnader

Kostnadsoéverskridanden som leder till en icke kvantifierbar 6kning av enhetspriserna kan
inte uteslutas. Direkta effekter pa prisnivaerna, sarskilt pa konsumentprisnivaerna,
forvantas dock inte.
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Utkast till lag fran Forbundsministeriet for digitalisering och
transport

Tjugoandra foérordningen om fartygssakerhetsanpassning

av den ...
Forbundsministeriet for digitalisering och transport forordnar foljande pa grundval av

— 15 § i fartygssakerhetslagen av den 9 september 1998 (Tysklands officiella tidning.
I, s. 2860), i dess lydelse enligt artikel 4 i lagen av den 14 mars 2023 Tysklands officiella
tidning. 2023 | nr 73),

— 15.5.1 § i den federala lagen om sj6fartsansvar, i den version som offentliggjordes
den 17 juni 2016 (Tysklands officiella tidning. | s. 1489), i dess lydelse enligt artikel 4.2 i
lagen av den 14 mars 2023 (Tysklands officiella tidning. 2023 | nr 73),

— 9.1.5 § och 9.1.7 § i den federala lagen om sjofartsansvar, i den version som
offentliggjordes den 17 juni 2016 (Tysklands officiella tidning. | s. 1489), i dess lydelse
enligt artikel 4.2 i lagen av den 14 mars 2023 (Tysklands officiella tidning. 2023 | nr 73),
och

— 9.1 §, forsta meningen, punkterna 3 a och 3 c, aven jamférd med punkt 2 tredje
meningen i den federala lagen om sjofartsansvar, i den lydelse som offentliggjordes den
17 juni 2016 (Tysklands officiella tidning | s. 1489), i dess lydelse enligt artikel 4.2 i lagen
av den 14 mars 2023 (Tysklands officiella tidning. 2023 | nr 73), i samforstand med
forbundsministeriet for arbetsmarknadsfragor och sociala fragor:

Artikel 1

Andring till bilagan till fartygssikerhetslagen

Bilagan till fartygssdkerhetslagen av den 9 september 1998 (Tysklands officiella
tidning. | s. 2860), senast andrad genom artikel 4 i lagen av den 14 mars 2023 (Tysklands
officiella tidning. 2023 | nr 73) ska andras pa foljande satt:

1. Avsnitt A ska andras pa foljande satt:

a) Underavsnitt Il ska andras pa foljande satt:

a%06) | texten till punkt 1.2/1 till regel 1I-1/23-3, efter "(VkBI. 2006 s. 520)” ska
féljande ord inforas:

"- 2022 ars andring (MSC.188(79)/Rev.1)
Antaget den 28 april 2022
(Transporttidskriften (VKBI). 2023 s. #)”.

b%6) | texten till punkt 1.6 till regel 1-2, efter "(VkBI. 2020 s. 852)” ska foljande
ord inforas:

”- 2022 ars andring (MSC.500(105))
Antaget den 28 april 2022
(Transporttidskriften (VKBI). 2023 s. #)”.

c%6) | texten till punkt 1.7 till regel 11, efter "(VKBI. 2022 s. 246)” ska foljande ord
inforas:
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“- Andring i oktober 2021 (MSC.492(104))
Antaget den 8 oktober 2021
(Transporttidskriften (VKBI). 2023 s. #)".

d%6) Punkt 1.10 ska &ndras pa foljande satt:

a%7%7) | texten till punkt 1.10 a), efter "(VkBI. 2020 s. 21)" ska f6ljande ord
inforas:

"- 2022 ars andring (MSC.498(105))
Antaget den 28 april 2022
(Transporttidskriften (VKBI). 2023 p. #)".

b%7%7) | texten till punkt .10 b), efter "(VkBI. 2020 s. 23)" ska féljande ord
inforas:

"- 2022 ars andring (MSC.499(105))
Antaget den 28 april 2022
(Transporttidskriften (VKBI). 2023 s. #)".

e%06) | texten till punkt 1.12 till regel 12, efter "(VkBI. 2006 s. 520)” ska ftljande
ord inforas:

"- 2022 ars andring (MSC.188(79)/Rev.1)
Antaget den 28 april 2022
(Transporttidskriften (VKBI). 2023 s. #)”.

b) Underavsnitt Il ska andras pa foljande satt:

Efter punkt 11.0.36 ska foljande punkt 11.0.37 inforas:

"11.0.37. Andringar i juni 2021 (resolutionerna  MEPC.328(76),
MEPC.329(76), MEPC.330(76))

Antaget den 17 juni 2021

(Tysklands officiella tidning) 2023 11 nr #)

c) | texten till underavsnitt VI, efter uppgiften "(Tysklands officiella tidning. 2018 I
s. 514)", ska féljande ord inféras:

“- Andring i maj 2021 (MSC.486(103))
Antaget den 13 maj 2021
(Tysklands officiella tidning) 2023 Il nr 83)”.

d) | texten till avsnitt VI, efter uppgiften "(Tysklands officiella tidning. 2008 I
s. 520)", ska féljande ord inforas:

"- 2021 ars andring (MEPC.331(76))
Antaget den 17 juni 2021
(Tysklands officiella tidning) 2023 1l nr #)

Avsnitt C ska andras pa foljande satt:
a) | punkt Il.1, efter uppgiften "Till bilaga I:” ska féljande ord inféras:

"I regel 3.7 och regel 9.2:

Direktiv om undantag fér obemannade pramar (UNSP) fran vissa krav pa
inspektion och certifiering enligt MARPOL-konventionen (MEPC-cirkular
MEPC.1/Circ.892)

Antaget den 17 juni 2021

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 594)".

b) | punkt II.3, efter uppgiften "Till bilaga I.” ska foljande ord inféras:

"I regel 3.2 och regel 7.2:
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Direktiv om undantag fér obemannade pramar (UNSP) fran vissa krav pa
inspektion och certifiering enligt MARPOL-konventionen (MEPC-cirkular
MEPC.1/Circ.892)

Antaget den 17 juni 2021

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 594)".

Punkt 1.5 ska andras pé foljande satt:
a%6) Efter uppgiften "I bilaga VI” ska orden

“Direktiv for avgasreningssystem 2015 (resolution MEPC.259.(68), korrigerat
genom MEPC.68/21/Add.1/Corr.2) Antaget den 15 maj 2015
(Transporttidskriften (VkBI.) 2019 s. 120)”

ersattas med foljande:
" regel 3.4:

Direktiv om undantag for obemannade pramar (UNSP) fran vissa krav pa
inspektion och certifiering enligt MARPOL-konventionen (MEPC-cirkulér
MEPC.1/Circ.892)

Antaget den 17 juni 2021

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 594)

| regel 4:

Direktiv for avgasreningssystem 2015 (resolution MEPC.259(68), korrigerat
genom MEPC.68/21/Add.1/Corr.2)

Antaget den 15 maj 2015

(Transporttidskriften (VKBI). 2019, s. 120)

2021 Direktiv for avgasreningssystem (resolution MEPC.340(77))
Antaget den 26 november 2021
(Transporttidskriften (VKBI). 2023, s. 194)".

b%6) | texten till regel 5.4, efter uppgiften (VkBI. 2020 s. 690), ska foljande ord
inforas:

2022 Direktiv om besok med avseende pa uppnatt energieffektivitetsindex
for befintliga fartyg (EEXI) och utfardande av certifikat for dessa (resolution
MEPC.351(78))

Antaget den 24 juni 2022

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 902)".

c%6) Reglerna 20.2 till regel 22 ska fa foljande lydelse:

"l regel 22.2:

2012 Direktiv. om berdkningsmetod for nominellt energieffektivitetsindex
(EEDI) for nya fartyg (resolution MEPC.212(63))

Antaget den 2 mars 2012

(Transporttidskriften (VKBI). 2013, s. 128)

- Andringar av 2012 a&rs direktiv om berakningsmetod for nominellt
energieffektivitetsindex (EEDI) for nya fartyg (resolution MEPC.224(64))
Antaget den 5 oktober 2012

(Transporttidskriften (VKBI). 2014, s. 638)

2014 Direktiv om berdkningsmetod for energieffektivitetsindex for nya fartyg
(resolution MEPC.245(66))
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Antaget den 4 april 2014
(Transporttidskriften (VkBI). 2018, s. 771)

- Andringar av 2014 ars direktiv om berdkningsmetod fér nominellt
energieffektivitetsindex (EEDI) for nya fartyg (resolution MEPC.245(66))
Resolution MEPC. 263(68))

Antaget den 15 maj 2015

(Transporttidskriften (VkBI). 2018, s. 791)

- Andringar av 2014 ars direktiv om berakningsmetod for nominellt
energieffektivitetsindex (EEDI) for nya fartyg (resolution MEPC.245(66),
andrat genom resolution MEPC.263(68)) (Resolution MEPC.281(70),
korrigerad genom MEPC.70/18/Corr. 1)

Antaget den 28 oktober 2016

(Transporttidskriften (VKBI). 2018, s. 792)

2018 Direktiv . om berdkningsmetod for nominellt energieffektivitetsindex
(EEDI) for nya fartyg

(Resolution MEPC.308(73), korrigerat genom MEPC 73/19/Add.1/Corr.1)
Antaget den 26 oktober 2018

(Transporttidskriften (VKBI). 2020 s. 663; 2021, s. 186)

- Andringar av 2018 &rs direktiv om berdkningsmetod fér nominellt
energieffektivitetsindex (EEDI) for nya fartyg

(Resolution MEPC.308(73)) (MEPC.322(74))

Antaget den 17 maj 2019

(Transporttidskriften (VKBI). 2020, s. 692)

- Andringar av 2018 &rs direktiv om berdkningsmetod fér nominellt
energieffektivitetsindex (EEDI) for nya fartyg

(Resolution MEPC.332(76))

Antaget den 17 juni 2021

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 285)

Preliminart direktiv for berdkning av koefficienten for minskning av
fartygshastigheten vid representativa havsforhallanden f, for experimentell
tillampning

(MEPC.1/Cirkulér 796)

Daterad den 12 oktober 2012

(Transporttidskriften (VKBI). 2021, s. 114)

2013 ars vagledning om behandling av innovativ energieffektivitetsteknik vid
berékning och verifiering av det uppnadda EEDI-initiativet

(MEPC.1/Cirkular 815)

Daterad den 17 juni 2013

(Transporttidskriften (VKkBI). 2021, s. 125)

| regel 22.3:

2018 Direktiv. om beréakningsmetod for nominellt energieffektivitetsindex
(EEDI) for nya fartyg (resolution MEPC.308(73), korrigerat genom MEPC
73/19/Add.1/Corr.1)

Antaget den 26 oktober 2018

(Transporttidskriften (VKkBI). 2020 s. 663, Transporttidskriften (VkBI). 2021,
s. 186)

- Andringar av 2018 &rs direktiv om berdkningsmetod fér nominellt
energieffektivitetsindex (EEDI) for nya fartyg (resolution MEPC.308(73))
(MEPC.322(74))

Antaget den 17 maj 2019
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(Transporttidskriften (VkBI). 2020, s. 692)

- Andringar av 2018 ars direktiv om berakningsmetod for nominellt
energieffektivitetsindex (EEDI) for nya fartyg (resolution MEPC.332(76))
Antaget den 17 juni 2021

(Transporttidskriften (VKkBI). 2022, s. 285)

| regel 23:

2022 Direktiv om berékningsmetod for energieffektivitetsindex for befintliga
fartyg (resolution MEPC.350(78))

Antaget den 24 juni 2022

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 896)

| regel 24:

a) Direktiv om berékning av referenslinjer for anvéandning tillsammans
med nominellt energieffektivitetsindex (EEDI)

(Resolution MEPC.215(63), korrigerat genom MEPC 63/23/Add.1/Corr.1)
Antaget den 2 mars 2012

(Transporttidskriften (VKkBI). 2013 s. 325; 2020, s. 853)

b) 2013 Direktiv for berdkning av referenslinjer fér anvandning
tilsammans med nominellt energieffektivitetsindex (EEDI) (resolution
MEPC.231(65))

Antaget den 17 maj 2013

(Transporttidskriften (VkBI). 2018, s. 889)

C) 2013 Direktiv for berakning av referenslinjer for anvandning
tilsammans med nominellt energieffektivitetsindex (EEDI) i icke-
konventionella passagerarfartyg som anvands for kryssningar

(Resolution MEPC.233(65))

Antaget den 17 maj 2013

(Transporttidskriften (VKBI). 2015, s. 182)

| regel 24.5:

2013 Interimsdirektiv for faststéllande av den minsta framdrivningseffekt som
kravs for att uppratthalla fartygens mandévrerbarhet under ogynnsamma
forhallanden

(Resolution MEPC.232(65))

Antaget den 17 maj 2013

(Transporttidskriften (VKBI). 2015, s. 248)

- Andring i oktober 2014

MEPC.255(67))

Antaget den 17 oktober 2014
(Transporttidskriften (VKBI). 2018, s. 198)

- Andring i maj 2015 (MEPC.262(68))
Antaget den 15 maj 2015
(Transporttidskriften (VKBI). 2018, s. 199)

Direktiv om faststallande av den minsta framdrivningseffekt som kravs for att
fartyg ska kunna mandvreras under ogynnsamma forhallanden
(MEPC.1/Circ.850/Rev.3)

Antaget den 17 juni 2021

(Transporttidskriften (VkBI). 2022, s. 715)
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| regel 25:

2021 Direktiv om strypningssystem for axel/motordrift for att uppfylla EEXI-
kraven och om anvandning av en kraftreserv (resolution MEPC.335(76))
Antaget den 17 juni 2021

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 643)

| regel 26:

2022 Direktiv for utarbetande av en plan for foérvaltning av
havsenergiprestanda (SEEMP) (resolution MEPC.346(78))

Antaget den 24 juni 2022

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 857)

Direktiv for forvaltningsdversyn av foretagsrevisionen av del Il i planen for
forvaltning av havsenergiprestanda (SEEMP) (resolution MEPC.347(78))
Antaget den 24 juni 2022

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 881)

| regel 28.1:

2022  Direktivn.  om  operativa  koldioxidintensitetsindikatorer  och
berékningsmetoder (KlI-direktiven, G1) (resolution MEPC.352(78))

Antaget den 24 juni 2022

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 909)

| regel 28.4:

2022 Direktiv.  om referenslinjer for tillampning pa& operativa
koldioxidintensitetsindikatorer (direktiv. om Kl — Referenslinjer, G2)
(resolution MEPC.353(78))

Antaget den 24 juni 2022

(Transporttidskriften (VKkBI). 2022, s. 911)

2021 Direktiv om driftfaktorer for minskning av koldioxidintensitet (direktiv om
minskningsfaktorer for Kll, G3) (resolution MEPC.338(76))

Antaget den 17 juni 2021

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 605)

Regel 28.6.

2022 Direktiv om fartygs koldioxidintensitetsklass vid drift (Kll-klassdirektiv,
G4) (resolution MEPC.354(78)) antagna den 24 juni 2022
(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 913)

2022 Preliminara direktiv. om korrigeringsfaktorer och resejusteringar for
berakning av Kll (KllI-direktiven, G5) (resolution MEPC.355(78))

Antaget den 24 juni 2022

(Transporttidskriften (VKBI). 2022, s. 917)".

d) | punkt VI.2, i ordalydelsen i regel B-1, efter uppgiften "(VkBI. 2010 s. 188)" ska
foljande ord inforas:

“- Andring i oktober 2018 (MEPC.306(73))
Antaget den 26 oktober 2018
(Transporttidskriften (VKkBI). 2020, s. 364)".

3. Auvsnitt E ska andras pa foljande satt:
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a) Punkt 2 ska andras pa foljande satt:

a%06) | texten till led a), efter "(VKBI. 2015 p. 472)”, ska foljande ord inforas:

"- 2022 ars andring (MSC.505(105))
Antaget den 28 april 2022
(Transporttidskriften (VKBI). 2023 s. #)”.

b%6) | texten till led b), efter "(VkBI. 2018 s. 193)”, ska fdljande ord inféras:

"- 2022 ars andringar (MSC.506(105))
Antaget den 28 april 2022
(Transporttidskriften (VKBI). 2023 s. #)”.

b) Punkt 4 ska andras pa foljande satt:

a%e6) | texten till led a), efter "(VKBI. 2009 s. 272)", ska foljande ord inforas:

”- 2022 ars andring (MSC.502(105))
Antaget den 28 april 2022
(Transporttidskriften (VKBI). 2023 s. #)".

b%6) | texten till led b), efter "(VkBI. 2020 s. 48)”", ska foljande ord inféras:

”- 2022 ars andring (MSC.503(105))
Antaget den 28 april 2022
(Transporttidskriften (VKkBI). 2023 s. #)”.

Artikel 2

Andring i bilagan till den federala lagen om sjéfartsansvar

Bilagan till den federala lagen om sjtfartsansvar, dndrad genom offentliggérandet av
den 17 juni 2016 (Tysklands officiella tidning | s. 1489), senast andrad genom artikel 2 i
lagen av den 14 mars 2023 (Tysklands officiella tidning 1 2023 nr 73), ska andras pa
féljande satt:

4. | punkt 1, ska uppgiften "(Tysklands officiella tidning. 2008 Il s. 520, 522)” ersattas
med uppgiften "(Tysklands officiella tidning. 2023 Il nr #)*.

5. | punkt 2 ska ordsekvensen "resolution MEPC.324(75) av den 20 november 2020
(Tysklands officiella tidning. 2022 |1l s.155)" ersattas med ordsekvensen

"resolutionerna MEPC.328(76), MEPC.329(76) och MEPC.330(76) av den 17 juni
2021 (Tysklands officiella tidning. 2023 linr #)”.

Artikel 3

Andring av forordningen om sjofolks behérighet

Forordningen om sjofolks behdrighet av den 8 maj 2014 (Tysklands officiella tidning |
S. 460), senast andrad genom artikel 1 i férordningen av den 28 juli 2021 (Tysklands
officiella tidning | s. 3236), ska andras pa foljande satt:

6. 16.2 8 nummer 5 ska punkten i slutet ersattas med ett kommatecken.



7.

10.

11.

12.
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| 9.2 § ska uppgiften”(ABl. 2001 C 50, s. 1 ff)” ersédttas med uppgiften "(ABl. C
2002 50, s. 1 ff)".

| 39.1 § andra meningen ska ledet "c” erséttas med ledet "d”.
| 45.3 ska ordet "SSB” ersattas med ordet "SBB”.

| 48.1 § forsta meningen ska orden "SRT pa fartyget” ersattas med orden "pa fartyget
SRT".

| bilaga 1 till 2, texten till 1, efter orden "NWO 500 Nautisk vaktbefal
kustnara trafik BRZ 500", ska foljande ord inforas:

"NK 500 Kaptenens kustnara trafik BRZ 500”.

Bilaga 6a ska andras pa foljande satt:

a) Under rubriken "Metallarbete i en utbildningsverkstad eller ett utbildningscentrum
for flera foretag”, under 11.2, ska ordet "komponent” ersattas med ordet
"komponenter”.

b) Under rubrik "Elektrisk produktion i en utbildningsverkstad eller ett

utbildningscentrum for flera foretag” under 4.2, ska kommatecknet utga efter
orden "Matinstrument efter typ”.

Artikel 4

Ikrafttradande

(2) Denna foérordning trader i kraft, om inte annat foljer av punkt 2, dagen efter det att

den har offentliggjorts.

(3) Artikel 1.1 a dubbelled dd och artikel 1.3 trader i kraft den 1 januari 2024.
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Forklarande anméarkningar

A. Allman del

I Bestammelsernas syfte och nédvandighet

Genom den tjugoandra andringsforordningen om fartygssakerhet andras bilagan till
fartygssakerhetslagen (SchSG) och bilagan till den federala lagen om sjofartsansvar
(SeeAufgG) samt forordningen om sjofolks behérighet inom sjéfarten (See-BV).

Andringarna i bilagan till SchSG inforlivar Forbundsrepubliken Tysklands internationella
skyldigheter i nationell lagstiftning for att ytterligare utveckla sjosakerheten och skyddet av
den marina miljon och faststélla enskilda skyldigheter som ar motiverade.

Syftet med denna foérordning &r att uppdatera och anpassa relevant lagstiftning nar det
galler det nationella inforlivandet av de &ndringar av Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) konventioner och koder som ror fartygssakerhet, tekniska
foreskrifter och standarder som antagits av IMO samt enhetliga tolkningar av
konstruktionsbestammelser.

Endast redaktionella korrigeringar gors i férordningen om sjofolks behdrighet inom
sjofarten (See-BV).

Il Sammanfattning av utkastets innehall

Genom artikel 1 i detta forslag till forordning andras bilagan till SchSG for éverféring av
internationell sékerhets- och miljélagstiftning till tysk ratt.

Nar det galler fartygssakerhet infors sarskilt de resolutioner som antagits av
Internationella sjofartsorganisationens (IMO) sjosakerhetskommitté om andring av vissa
koder och riktlinjer (IMSBC, IGC, HSC, MODU och SPS) i samband med 1974 ars
internationella konvention om sakerheten for maéanniskoliv till sjoss (SOLAS) i tysk
lagstiftning. Bland annat har den internationella koden for transport till sjoss av fast gods i
bulk (IMSBC-koden) uppdaterats for att inkludera nya definitioner, referenser och krav for
laster som kan vara foremal for dynamisk separation. Andringarna av den internationella
koden fér konstruktion och utrustning av fartyg som transporterar kondenserade gaser i
bulk (IGC-koden) galler inférandet av vattentata dorrar | berdkningarna av
lackagestabilitet. Andringarna av den internationella koden for sakerhet hos
hoghastighetsfordon fran 1994 och 2000 (HSC-kod 1994 och HSC-kod 2000), som trader
i kraft den 1 januari 2024, avser raddningsutrustning och arrangemang och
radiokommunikation samt forteckningen O©Over utrustning for sakerhetsintyg for
hdghastighetsfordon om modernisering av det globala radiosystemet GMDSS. Denna
modernisering hanvisar ocksa till &ndringarna av 1989 och 2009 ars MODU-koder for
konstruktion och utrustning av rorliga borrplattformar till havs (MODU-kod 1989 och
MODU-kod 2009) och 1983 och 2008 ars sékerhetskod for specialfartyg.

Pa milibomradet bor man ocksa namna resolutionerna fran IMO:s kommitté for skydd av
den marina miljon, genom vilken MARPOL-konventionen (Internationella konventionen
fran 1973 for forhindrande av férorening fran fartyg) andrades.

Genom &ndringen av MARPOL-konventionen lades bestammelserna om inférande och
genomforande av ett energieffektivitetsindex for existerande fartyg (EEXI) och en operativ
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koldioxidintensitetsindikator (ClI) till bilaga VI till konventionen for att minska utslappen av
vaxthusgaser fran fartyg.

| bilaga | till MARPOL-konventionen inférdes dessutom ett férbud mot anvandning och
overforing for anvandning som bransle av tung olja pa fartyg i arktiska vatten. Genom
andringen av AFS-konventionen antogs enhetliga atgarder 6ver hela varlden for att
begransa anvandningen av biocidprodukten cybutrin i batbottenfarger.

Genom artikel 2 &ndras och uppdateras bilagan till SeeAufgG.
| artikel 3 gors endast redaktionella korrigeringar av See-BV.

| artikel 4 faststalls forordningens ikrafttradande.

1. Alternativ
Inga.

De andrade och nyligen inforda uppgifterna grundar sig pa Tysklands skyldigheter enligt
internationell ratt.

V. Overensstammelse med unionsritten och internationella férdrag

Forordningen ar forenlig med Europeiska unionens lagstiftning och internationella férdrag
som ingatts av Forbundsrepubliken, sarskilt Férenta nationernas havsrattskonvention fran
1982.

V. Konsekvenserna av lagstiftningen

1. Rattslig och administrativ férenkling

Rattsliga och administrativa forenklingar uppnas inte genom foérordningen.
2. Hallbarhetsaspekter

Lagstiftningsinitiativet paverkar mal 8 (anstandigt arbete och ekonomisk tillvaxt) i malen
for hallbar utveckling (Sustainable Development Goal — SDG) genom att sakerstélla saker
och toppmodern fartygsdrift. Sjofolk har ett yrke som de ofta utévar under kravande
forhallanden. Deras sakerhet ar darfor av stor betydelse och férordningens regler tjianar
darfor ocksa till att skydda arbetstagarna ombord. Forordningen bidrar ocksa till att uppna
mal 14.1 i SDG 14 (liv under vatten) for att forebygga eller avsevart minska
havsfororeningar av alla slag, sarskilt fran landbaserad verksamhet, inbegripet marint
skrap och féroreningar av naringsamnen senast 2025. Slutligen &r lagstiftningsinitiativet
ocksa forenligt med principerna om hallbar utveckling. Detta innebar att naturresurserna
bevaras och att hot och oacceptabla risker fér manniskors halsa och natur undviks.
Ovannamnda skapas av férordningen genom att internationella skyldigheter inforlivas i
nationell lagstiftning for vidareutveckling av sjosékerheten och skyddet av den marina
miljon genom andringarna av bilagan till SchSG och genom att individuella skyldigheter
faststalls som motiverade.

3. Budgetutgifter utéver efterlevnadskostnader

Inga.
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4, Efterlevnadskostnader

Det finns ingen kompensationsskyldighet pa grund av genomférandet av internationella
ataganden.

4.1 Genomférandekostnader fér medborgarna
Forordningen medfor inte nagon ny efterlevnadskostnad fér medborgarna.
4.2 Efterlevhadskostnader fér ekonomin

De nya reglerna for att forbattra fartygssakerheten och skyddet av den marina miljén kan
leda till extra kostnader for dgare och foretag, sarskilt medelstora foretag som driver
havsgaende fartyg, i nya byggnader och ombyggnader. Dessa ar dock
konkurrensneutrala, eftersom de framsteg som féljer av deras internationella ataganden
ocksd maste uppfyllas for havsgaende fartyg som for utlandsk flagg. Utan att uppfylla de
standarder som faststallts av IMO i hela varlden kan fartyg inte anlopa utlandska hamnar
eller riskera kvarhallande dar under hamnstatens kontroll. P& grundval av dessa krav
maste fartygsagarna direkt folja internationella standarder. Dessa internationella
standarder for fartygsagare och andra anvandare av standarden utgor grunden for de
nationella tillAmpningsstandarderna.

Dessutom finns det inga efterlevnadskostnader for foretag som gar utéver internationella
skyldigheter.

Genom férslaget till forordning genomfors internationella regler 1:1. Darfér har ingen
tilampning av "one-in, one-out’-regeln fér nya lagstiftningsinitiativ fran forbundsregeringen
inrattats.

4.3 Efterlevhadskostnader fér myndigheter

Andringarna av de internationella instrument som antagits av IMO:s sjoséakerhetskommitté
ar fortydliganden, andringar eller tillagg till befintliga skyldigheter, som beaktas i de
befintliga administrativa forfarandena for certifieringskontroll.

Den administrativa efterlevnadsbordan for andringen av MARPOL-konventionen i enlighet
med bilaga VI for att inféra och genomféra en energieffektivitetsindex for existerande
fartyg (EEXI) och en operativ koldioxidintensitetsindikator for att minska fartygens utslapp
av vaxthusgaser tacks av fartygssakerhetstjanstens befintliga strukturer. Engangstester
for certifiering av fartyg som omfattas av EEXI och i linje med befintliga GISIS-
datadverforingar (och tester) till systemet for insamling av uppgifter om bransleolja (DCS)
for overforing av koldioxidintensitetsdata en gang om aret for de berérda fartygen.

5. Ovriga kostnader

Kostnadsoéverskridanden som leder till en icke kvantifierbar 6kning av enhetspriserna kan
inte uteslutas. Direkta effekter pa prisnivaerna, sarskilt pA konsumentprisnivaerna, kan
inte forvantas.

6. Ytterligare lagstiftliga foljder

Ytterligare effekter av férordningen kan inte férvantas. Framfor allt forvantas ingen

inverkan pa kvinnors och mans specifika livssituation, eftersom forordningens
bestammelser inte ror situationer som kan paverka detta.
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VI. Tidsfrist, utviardering

Mojligheten till en tidsfrist for de planerade foreskrifterna undersoktes, men ska inte
erbjudas, i den man tidsfristerna inte ingar i foreskrifterna. Andringar som syftar till att
inforliva internationell och europeisk ratt pa obestamd tid och — i den man det ar rent
nationell ratt — standigt behovs for att den federala forvaltningen ska kunna utféra sina
uppgifter, ska inte vara tidsbegrénsade.

Forordningen kraver inget godkannande fran forbundsradet.

B. Sarskild del

Nar det galler de enskilda &ndringsforslagen:

Angéaende Artikel 1 (Andring av fartygssikerhetslagen)
| punkt 1

lled a

| dubbelled aa

Till féljd av antagandet av den nya SOLAS-regeln 1I1-1/25-1 om installation av
vattennivadetektorer pa lastfartyg med flera lastutrymmen (andra an bulkfartyg och
tankfartyg) genom resolution MSC.482(103) andras prestandanormerna for
vattennivadetektorer i enlighet med detta. Dessa ingar i resolution MSC.188(79)/Rev.1.

I dubbelled bb
Genom andringsforslaget l1aggs resolutionen i MSC.500(105) till bilaga A till SchSG.

Andringarna avser en uppdatering av den internationella koden for transport till sjoss av
fast gods i bulk (IMSBC-koden) for att inkludera nya definitioner, hanvisningar och krav for
laster som kan vara foremal fér dynamisk separation. Avsnitt 7 andras for att tacka
avgifter som kan vara flytande eller foremal for dynamisk separation. Syftet med avsnittet
ar att uppmarksamma riskerna i samband med forvaxlande eller dynamisk separation och
forsiktighetsatgarder for att minimera risken. Ytterligare andringar av IMSBC-koden avser
uppdateringar av enskilda bladsidor och tillagg av nya enskilda bladsidor. Andringarna
forvantas trada i kraft internationellt den 1 december 2023, men kan tillampas pa frivillig
basis av forvaltningarna fran och med den 1 januari 2023.

| dubbelled cc

Resolution MSC.492(104) innehdller andringar av den internationella koden for
konstruktion och utrustning av fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-
koden) i kapitel 2 (Fartygs 6verlevnadsmojligheter och placering av lasttankar) vad galler
inforandet av vattentata dorrar i berdkningarna av lackagestabilitet for att harmonisera
med SOLAS-kraven.

I dubbelled dd
| trippelled aaa
Genom andringen laggs resolution MSC.498(105) till bilaga A till sjosékerhetslagen. |

samband med andringarna av resolution MSC.496(105) andras resolution MSC.498(105),
kapitlen 8 och 14 i 1994 ars HSC-kod. Dessa omfattar en fullstandig ersattningstext for
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kapitel 14 i HSC-koden och ett uppskjutande av bestammelserna om
kommunikationsutrustning for raddningsutrustning fran kapitel 8 till kapitel 14. Dessa
andringar avser raddningsutrustning och -atgarder och radiokommunikation samt
inventeringen av utrustning for sakerhetsintyg for héghastighetsfordon om modernisering
av GMDSS. Dessa andringar trader i kraft den 1 januari 2024. Det nationella
ikrafttradandet av SOLAS-andringarna i resolution MSC.496(105) genomférs i ett parallellt
lagstiftningsforfarande om den 30:e SOLAS-andringsforordningen.

| trippelled bbb

Andringarna i MSC.499(105) ar desamma som i punkt 1a dubbelled dd trippelled aaa,
men hanvisar till 2000 ars HSC-kod. Dessa andringar trader ocksa i kraft den 1 januari
2024.

| dubbelled ee
Se punkt 1la dubbelled aa.
lled b

Resolution MEPC.328(76) innehaller &ndringar av bilaga VI (férordningar om
forebyggande av luftféroreningar fran fartyg) till MARPOL-konventionen. Dessutom
revideras bilaga VI till MARPOL-konventionen.

Denna revidering tar h&nsyn till alla &ndringar av bilaga VI till MARPOL-konventionen som
antagits och genomforts sedan den 10 oktober 2008.

Den kompletterar ocksa reglerna om inforande och genomférande av
energieffektivitetsindex  for befintliga  fartyg (EEXI) och en operativ
koldioxidintensitetsindikator (CII) for att minska fartygens vaxthusgasutslapp.

Obemannade pramar (UNSP-pramar) utan eget framdrivningssystem kan i framtiden
undantas fran vissa krav pa inspektion och certifiering i enlighet med bilaga VI till
MARPOL. Ett nytt undantagscertifikat kommer att inforas for dessa UNSP-pramar.

Resolution MEPC.329(76) innehaller andringar av bilaga | (regler om foérebyggande av
fororening av olja) till MARPOL-konventionen. | framtiden kommer ett grundlaggande
forbud mot anvandning och transport av tung olja for bransle pa fartyg i arktiska vatten att
galla.

Resolution MEPC.330(76) innehaller ocksa andringar av bilaga | (regler om férebyggande
av fororening av olja) och andringar av bilaga IV (regler om férebyggande av férorening
fran marint avioppsvatten) till MARPOL-konventionen.

Obemannade pramar (UNSP-pramar) utan eget framdrivningssystem kan darfor i
framtiden undantas fran vissa krav pa inspektion och certifiering i enlighet med bilagorna |
och IV till MARPOL. Ett nytt undantagscertifikat kommer att inforas for dessa UNSP-
pramar.

lled c

Resolution MSC.486(103) innehdller andringar av de internationella konventionerna om
standarder for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallining (STCW-konventionen).

MSC.486(103) innehdller en ny definition av "hogspanning” i regel 1/1 i STCW-
konventionen. Andringen tradde i kraft internationellt den 1 januari 2023.
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lled d

Genom de andringar av AFS-konventionen som antogs genom resolution MEPC.331(76)
antogs atgarder for att begransa anvandningen av cybutrin i batbottenféarg och
anpassades i enlighet med mallen for det internationella certifikatet om batbottenfarg.
Fran och med den 1 januari 2023 far batbottenfarg som &r nyinstallerade pa fartyg inte
innehalla cybutrin. Nar det galler fartyg pa vilka ett cybutrinhaltig batbottenfarg har
anvants fore detta datum ar det nédvandigt att aviagsna batbottenfargen, eller sa maste
ett toppskikt appliceras for att fungera som ett hinder for att férhindra att detta &mne
lacker fran den underliggande batbottenfargen som inte langre uppfyller bestammelserna,
senast 60 manader efter den senaste tillampningen.

Senast 24 manader efter ikrafttradandet av de andringar av AFS-konventionen som
antagits genom denna resolution ska det &ndrade internationella certifikatet om
batbottenfarg medféras ombord pa alla fartyg vars befintliga batbottenfarg innehaller
cybutrin.

| punkt 2
lled a

Cirkular MEPC.1/Circ.892 innehaller direktiv om undantag fér obemannade pramar
(UNSP) fran vissa krav pé inspektion och certifiering enligt MARPOL-konventionen. |
riktlinjerna beskrivs de tekniska villkoren for den majlighet till undantag fran UNSP-pramar
som foreskrivs i MARPOL-bilagorna I, IV och VI och beskriver férfarandet for att visa att
villkoren uppfylls, kontrollen och utfardandet av undantagsintyget. Direktiven ska
anvandas vid granskning av undantag genom att inkludera avsnitt C i SchSG-bilagan.

lled b

Se punkt 2 a.

lled c

I dubbelled aa

2015 ars direktiv for avgasreningssystem (resolution MEPC.259(68), korrigerat genom
MEPC.68/21/Add.1/Corr.2), erséatts av resolution MEPC.340(77) for nyligen installerade
avgasreningssystem och uppdaterar darmed bada direktiven i bilagan till avsnittet "I regel
4", (Se punkt 2c dubbelled cc).

Dessutom ska det hanvisas till skalen till punkt 2 a och 2 ¢ dubbelled aa.

I dubbelled bb

| resolution MEPC.351(78) faststalls direktiven for inspektion och utfardande av certifikat
om energieffektivitetsindex for befintliga fartyg.

I dubbelled cc

Reglerna 20.2-22 revideras.

Regel 20.2 blir regel 22.2. Regel 20.3 blir regel 22.3.

Regel 23 om MEPC.350(78) infors. | resolution MEPC.350(78) faststélls
berékningsmetoder for att faststalla ett befintligt fartygs energieffektivitetsegenskaper.

Direktivet bygger nara pa konceptet med det befintliga direktivet om energieffektivitet som
ké&nnetecknar nya fartyg.
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Regel 21 blir regel 24. Regel 21.5 blir regel 24.5. MEPC.1/Circ.850/Rev.3 ska laggas till i
texten till regel 24.5. Cirkular MEPC.1/Circ 850/Rev.3 infor de omfattande reviderade
direktiven for att faststalla den minsta framdrivningseffekt som kravs for att uppratthalla
fartygs mandvrerbarhet under ogynnsamma forhallanden finns med i bilaga C. Cirkularet
ersatter MEPC.1/Circ. 850/Rev.2, som kartlade de ursprungliga interimsdirektiven fran
2013 och andringarna av dessa fran oktober 2014 och 2015 i konsoliderade versioner. |
de direktiv. som nu ska beaktas vid beddmningen av EEDI-kravet har sarskilt
sjoforhallanden och det andra 6vergripande utvarderingsforfarandet for faststallande av
minimiprestanda reviderats.

Regel 25 om MEPC.335(76) infors. Resolution MEPC.335(76) behandlar system for
propelleraxeln eller motoreffektbegransningar som kan vara noédvandiga for att uppfylla
kraven pa energieffektiviteten hos ett befintligt fartyg. De allmanna villkoren for sadana
system, de nddvandiga dvervakningsfunktionerna och hanteringen av strémaktivering i
sarskilda fall beskrivs.

Regel 22 blir regel 26. Ordalydelsen i regel 26 revideras.

MEPC.346(78) ersatter tidigare resolution MEPC.282(70) om utarbetande av en
forvaltningsplan for marin energieffektivitet (SEEMP).

MEPC.347(78) avser riktlinjer for revideringen av del Il i forvaltningsplanen for
energieffektivitet till havs (SEEMP) for att hjalpa forvaltningarna att utféra de revisioner
och foretagsrevisioner som kravs enligt regel 26.3.3 i bilaga VI till MARPOL.

Reglerna avseende 28.1, regel 28.4 och regel 28.6 infors.

Syftet med infOrandet ar att genomfora resolutionerna om forvaltningen av den operativa
koldioxidintensitetsindikatorn (KII).

Resolution MEPC.352(78) — det sa kallade Gl1-direktivet — behandlar metoder for
bestamning och berakning av hur indikatorns véarde for varje fartyg ska beréknas en gang
per ar pa grundval av operativa uppgifter.

Vissa korrigeringsfaktorer for vissa tillampningar eller typer av fartyg galler fortfarande for
den faktiska berakningen. Tillampningen av dessa korrigeringsfaktorer har redan
faststallts i resolution MEPC.338(76) — det sa kallade G3-direktivet.

| resolution MEPC.353(78) — det sa kallade G2-direktivet — definieras respektive
referenslinjer for varje fartygstyp. Darefter klassificeras de enskilda fartygen med sin
uppnadda koldioxidintensitetsindikator och beddms i sin position i forhallande till
referenslinjen. Denna beddémning gors pa grundval av resolution MEPC.354(78) — det s&
kallade G4-direktivet.

lled d

Resolution MEPC.306(73) utvidgar direktiv MEPC.127(53) "Direktiv om behandling av
ballastvatten och utarbetande av planer for hantering av ballastvatten (G4)” genom
mojligheten att komplettera planen for hantering av ballastvatten med nédatgarder

| punkt 3

Andringarna av leden a—d ska alla trada i kraft internationellt den 1 januari 2024.
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lled a
| dubbelled aa

| samband med andringarna av resolutionerna MSC.496(105) om modernisering av
GMDSS andras i resolution MSC.505(105) 1989 ars MODU-kod.

I dubbelled bb

Andringarna i MSC.506(105) ar desamma som i punkt 3a, men hanvisar till 2009 ars
MODU-kod.

lled b
I dubbelled aa

| samband med andringarna av resolution MSC.496(105) om modernisering av GMDSS
andras i resolution MSC.502(105) 1983 ars SPS-kod.

I dubbelled bb

Andringarna i MSC.503(105) 4r desamma som i punkt 3¢, men hanvisar till 2008 ars SPS-
kod.

I artikel 2 (Andring av bilagan till den federala lagen om sjofartsansvar)
| punkt 1

Andringarna uppdaterar bilagan till den federala lagen om sjofartsansvar

| punkt 2

Andringarna uppdaterar bilagan till den federala lagen om sjofartsansvar

I artikel 3 (Andring av forordningen om sjéfolks behorighet inom sjofarten)
| punkt 1

Detta ar en redaktionell réttning.

| punkt 2

Detta &r en redaktionell rattning.

| punkt 3

Detta ar en redaktionell rattning.

| punkt 4

Detta ar en redaktionell rattning.

| punkt 5

Detta ar en redaktionell rattning.
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| punkt 6
Detta ar en redaktionell rattning.
| punkt 7
lled a
Detta &r en redaktionell rattning.
lled b
Detta ar en redaktionell rattning.
| artikel 4 (Ikrafttradande)
Bestammelsen reglerar ikrafttrddandet av forordningen och motsvarar artikel 82.2.2 i
grundlagen. De bestdammelser som inte ndmns i punkt 2 ska darfor trada i kraft dagen
efter offentliggdrandet i Tysklands officiella tidning.
De bestammelser som avses i punkt 2, som innehaller resolutionerna MSC.498(105) och
MSC.499(105), hénvisar till SOLAS-andringar av MSC.496(105). Det nationella

ikrafttradandet av MSC.496(105) ar den 30:e SOLAS-andringsférordningen, som
fortfarande pagar, som ocksa ska trada i kraft den 1 januari 2024.
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	Ändring av förordningen om sjöfolks behörighet
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	Ikraftträdande
	(2) Denna förordning träder i kraft, om inte annat följer av punkt 2, dagen efter det att den har offentliggjorts.
	(3) Artikel 1.1 a dubbelled dd och artikel 1.3 träder i kraft den 1 januari 2024.
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