Nazwa projektu

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie homologacji

typu tramwajéw i trolejbusow

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace
Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu
Rafal Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Olga Tworek — Zastepca Dyrektora Departamentu Transportu

Drogowego, olga.tworek@mi.gov.pl , tel. (022) 630 12 40

Data sporzadzenia: 23 stycznia 2023 r.

Zrodlo:

1. art. 55 ust. 1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 1. o
systemach homologacji pojazdéw oraz ich
wyposazenia (Dz. U. poz. 919);

2. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych
i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i
oddzielnych zespol6éw technicznych przeznaczonych
do tych pojazdow, zmieniajacego rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz

uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE
L 151 z 14.06.2018, str. 1)

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Infrastruktury 297.

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie nowego rozporzadzenia w sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbuséw podyktowane
jest faktem, iz uchylone zostaja obecnie o obwiazujace przepisy dotyczace homologacji zawarte w ustawie z dnia 20
czerwca 1997 — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, z p6zn. zm.), a wszelkie kwestie dotyczace
homologacji zostaja uregulowane w zupelnie nowym akcie prawnym — projektowanej ustawie o systemach
homologacji pojazdéw i ich wyposazenia. Projekt analizowanego rozporzadzenia stanowi tym samym realizacje
zawartego w art. 55 projektowanej ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia obowiazku
ustawowego cigzacego na ministrze wilasciwym do spraw transportu polegajacym na okreSleniu procedury
homologacji typu tramwajow i trolejbuséw .

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na uchylanie upowaznienia ustawowego dla ministra wtasciwego do spraw transportu do okreslania
homologacji typu tramwajow i trolejbusow zawartego w ww. ustawie — Prawo o ruchu drogowym i okreSlenie przez
ustawodawce nowej podstawy prawnej w nowym akcie prawnym rangi ustawowej, zostaje wydanie nowe
rozporzadzenie w oparciu o0 wspomniang nowgq podstawe prawna (art. 55 ust. 1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o
systemach homologacji pojazdéw i ich wyposazenia). Nowe rozporzadzenie w sprawie homologacji typu
tramwajow i trolejpbusow obejmuje te same rozwigzania legislacyjne, ktore sa obecnie objete zakresem
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 maja 2013 r. w sprawie
homologacji typu tramwajow i trolejpbusow (Dz. U. z 2015 r. poz. 38) i nie wprowadzaja nowych obowigzkow
formalnych wzgledem podmiotéw ubiegajacych sie o wydanie takiego wyznaczenia.

Proponowane rozwigzania prawne zawarte w nowym rozporzadzeniu nie wymagaja dodatkowych interwencji i
maja na celu jedynie dostosowanie podstawy prawnej udzielanych wyznaczeni shuzb technicznych, ktéra sa
obowigzujace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (w miejsce uchylonych dyrektyw).

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie UE dokonuja zmian w prawodawstwie krajowym w celu zapewnienia stosowania aktéw unijnego prawa
pochodnego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Organ udzielajacy TDT TDT obecnie zatrudnia personel zajmujacy sie
homologacji — 1 procedurami  homologacji typu tramwajow i
Dyrektor trolejbusow, ktéry posiada doswiadczenie zawodowe w
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Transportowego tym zakresie. W ramach tej procedury, posiadany

Dozoru Technicznego personel jest  wystarczajacy zrealizowania
(TDT) przewidzianych obowigzkdéw.
Producenci pojazdéw Okoto 160 TDT Projekt rozporzadzenia nie wprowadza
podmiotow rozwigzan proceduralnych i nie przewiduje wzrostu cen

panstwach  cztonkowskich

projektowanej ustawy o

pojazdow oraz ich  wyposazenia
projektowanych przepiséw, gdyz te przepisy sq zbiezne z
przepisami obowigzujacymi. Rozporzadzenie 2018/858
nie bedzie mialo zasadniczego
konkurencyjnos¢, poniewaz
dzialalnos¢ w zakresie homologacji we wszystkich
zobligowane
zapewnienia stosowania powotanych aktow. Ponadto,
regulacja ta pozwoli na zapewnienie prawidlowego
funkcjonowania rynku  wewnetrznego
szczegblnoSci poprzez ograniczenie barier w zakresie
handlu wewnatrzunijnego i zagranicznego, projektowana
procedura bowiem moze mie¢ charakter jedynie krajowy
i w takim trybie bedzie realizowana na podstawie
systemach homologacji
pojazdéw i ich wyposazenia oraz rozporzadzenia w
sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbuséw.

w

wplywu
podmioty prowadzace

Producenci Okoto 200 TDT Jw.
przedmiotéw podmiotow
wyposazenia i czesci
pojazdu

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach rzadowego procesu legislacyjnego projekt zostanie przekazany do konsultacji publicznych z

nastepujacymi podmiotami:

Rada Dialogu Spotecznego

2. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych
3. Forum Zwiazkéw Zawodowych

4. Zwiazek Przedsiebiorcéw i Pracodawcéw

5. Business Centre Club

6. Zwiazek Rzemiosta Polskiego

7

8

9

=

Konfederacja Lewiatan
Pracodawcy RP
. Rzecznik Malych i Srednich Przedsiebiorcow
10. Miedzyzaktadowa Organizacja Zwiazkowa NSZZ ,,Solidarnos¢ 80”
11. Federacja Przedsiebiorcéw Polskich
12. Komisja Krajowa NSZZ "Solidarnos¢"
13. Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego
14. Gléwny Inspektorat Transportu Drogowego
15. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji
16. Zrzeszenie Miedzynarodowych PrzewoZnikéw Drogowych
17. Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtéwny
18. Liga Obrony Kraju
19. Transportowy Dozér Techniczny
20. Instytut Transportu Samochodowego
21. Zwiazek Powiatow Polskich
22. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow
23. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostéw Samochodowych
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24. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydzialow Komunikacji
25. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji
26. Instytut Badawczy Drog i Mostow
27. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Panstwowy Instytut Badawczy
27a. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Oddziat Kludzienko
28. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego
29. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw Mechanikéw Polskich (SIMP), Warszawa
30. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcéw Samochodowych
31. Stowarzyszenie Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SPCM)
32. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Mechanik6w Polskich (SIMP), Warszawa
33. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL
34. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM)
35. Transport i Logistyka Polska
36. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
37. Polska Izba Motoryzacji
38. Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych
39. Dekra Polska
40. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA)
41. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdéw
42. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej
43. Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o.0.
44, Centrum Badawcze Pojazdow CeBaPoj Sp. z o.0.
45. SYLKOM Sp. z o.0.
46. OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z o.0.
47. Laboratorium Badan Pojazdéw Sp. z o.o.
48. Cartest Sp. z 0.0.
49. Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej oraz Laboratorium Techniki Swietlnej, z
siedziba w Kielcach
50. Politechnika O$rodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z o.0.
51. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Pojazdéw Szynowych ,,TABOR”
52. AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spotka Jawna — Laboratorium Badan Szkta
53. Koalicja na Rzecz Autogazu - Zwiazek Pracodawcow
54. Polska Organizacja Gazu Ptynnego — Zwiagzek Pracodawcow
55. Agencja Ubezpieczeniowa ,,WENECJA” Ewa Gawlik
56. Centrum Techniki Okretowej S.A.
57. TUV Rheinland Polska Sp. z o.0.,
58. Polski Zwigzek Szkoleniowy
59. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego
60. Zwiazek Pracodawcéw Motoryzacji
61. Zwiazek Pracodawcéw Motoryzacji i Artykuléw Przemystowych
62. Zwigzek Pracodawcéw Branzy Motoryzacyjnej
63. Zwiazek Dealeréw Samochodéw.
Termin na zglaszanie uwag bedzie wynosit 30 dni.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosSci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z
2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostanie opublikowany na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie

,Rzadowy Proces Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z Skutki w okresie 10 lat od wejScia w zycie zmian [mln z}]

2021 r.) 0 3 4 5 6 7 8 9 10 Lqczni
e (0-
10)

Dochody 0 0

ogolem

budzet panstwa 0 0
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Zrédta finansowania

Dodatkowe

W przypadku sporzadzonych kalkulacji odnosnie wysokosci oplat za realizacje czynno$ci w ramach

informacje, w tym procedur homologacyjnych wskazanych w projekcie ustawy homologacyjnej, koszty wynikajace

wskazanie Zrédet z wyliczonych godzin pracy pracownikéw TDT w kazdej z procedur, optaty pokrywaja wszystkie
danych i przyjetych | koszty wykonania czynnosci, tj. koszty pracy, wyposazenia i materiatéw niezbednych do wykonania
do obliczen zalozen | czynno$ci. W tym miejscu nalezy podkresli¢, iz jedynie w tych przypadkach procedur, w ktorych

konieczne bedzie dokonywanie kontroli na miejscu u producenta lub w shuzbie technicznej, konieczne

bedzie dodatkowe uwzglednienie rzeczywistych kosztow podrozy przedstawicieli TDT na miejsce
kontroli.

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wywotuje skutkéw w sektorze finanséw publicznych w odniesieniu
do aktualnego stanu prawnego.

7. Wplyw na kenkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na rodzine,
obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze.

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie
zmian 0 1 2 3 5 10 tqcznie (0-10)
W ujeciu Wrhasciciele i
pienieznym posiadacze pojazdow
(w mln z}, (duze
ceny stale z przedsiebiorstwa, 0 0 0 0 0 0 0
20201.) sektor mikro-, matych

i $rednich

przedsiebiorstw)

Rodzina, obywatele,

gospodarstwa

domowe, osoby 0 0 0 0 0 0 0

niepelnosprawne i

osoby starsze
W ujeciu duze Rozporzadzenie w sprawie homologacji typu tramwajéw i trolejbusow w sposéb
niepieniezny | przedsiebiorstwa jednoznaczny okresli warunki uzyskiwania homologacji typu, co wplynie
m pozytywnie na pewno$¢ obrotu handlowego.

sektor mikro-, matych | Wpltyw neutralny

i $rednich

przedsiebiorstw

Rodzina, obywatele Pojazdy, ktére uzyskaja homologacje typu zgodnie 2z przedmiotowym

oraz gospodarstwa rozporzadzeniem zapewnia uzytkownikom transportu publicznego w tym osobom o
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niepelnosprawne i
osoby starsze

domowe, osoby ograniczonej mobilnosci bezpieczenstwo oraz wlasciwy komfort podrézowania.

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

przedsiebiorczos¢.

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wplynie w zaden sposéb na konkurencyjno$¢ gospodarki i

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

D nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczeg6ly w odwréconej
tabeli zgodnosci).

Y

tak
nie

| |nie dotyczy

D zmniejszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur
D skrocenie czasu na zalatwienie sprawy

zwiekszenie liczby dokumentéw
zwiekszenie liczby procedur
wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy

D inne: || inne:
Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich tak
elektronizacji. nie

]

nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Wplyw neutralny.
10. Wplyw na pozostale obszary
% srodowisko naturalne D demografia D informatyzacja
D sytuacja i rozwdj regionalny D mienie panstwowe @ zdrowie
inne:

Rozporzadzenie okresla zakres wymagan technicznych obowiazujacych w procedurze homologacji

Omowienie wpltywu | typu tramwajow i trolejbuséw, majac na wzgledzie zapewnienie wlasciwego poziomu bezpieczenistwa,

ochrony zdrowia oraz srodowiska.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Planuje sie, Ze przepisy wejda w zycie z dniem 1 lipca 2023 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastgpi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Zwazywszy, ze projekt ma charakter doprecyzowujacy oraz ma na celu zapewnienie spéjnosci prawa krajowego z prawem

unijnym, nie przewiduje sie ewaluacji.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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TRYB PILNY - UZASADNIENIE wniosku

Zastosowanie procedury przy$pieszonej w odniesieniu do przedtozonego aktu prawnego jest zasadne
z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony s$rodowiska,
stusznego interesu publicznego oraz spéjnosci systemu krajowego, i tak:

Przedtozony projekt aktu prawnego stanowi jeden z szesciu projektéw rozporzadzen zapewniajgcych
prawidtowe funkcjonowanie systemu homologacji na terytorium RP.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia w sprawie homologacji typu tramwajow i trolejbuséw stanowi
realizacje delegacji zawartej w art. 55 ust. 1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach
homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. 919), tj. ustawy nowoprzyjetej w polskim
prawodawstwie.

Projektowane rozporzadzenie okresla:
1. zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji typu;

2. szczegbtowe czynnosci witadzy homologacyjnej i stuzby technicznej w procedurze homologacji
typu;

3. zakres i sposéb przeprowadzania badan homologacyjnych typu;
4. wzory dokumentéw zwigzanych z homologacja typu;
5. warunki i sposéb wyboru tramwaiju lub trolejbusu do badah homologacyjnych;

6. wzdér oznaczenia homologacyjnego i sposéb numeracji $wiadectw krajowej homologacji typu
tramwaiju lub trolejbusu.

Dzieki zastosowaniu ww. wymagan, procedur, wzoréw dokumentéw, mozliwe bedzie uzyskanie
nowego $wiadectwa lub jego zmiana.

Przy projektowaniu rozporzadzenia projektodawca uwzglednia: konieczno$¢ zapewnienia wtasciwego
poziomu bezpieczefAstwa, ochrony zdrowia i $rodowiska, potrzebe zapewnienia zabezpieczenia
dokumentéw przed podrobieniem lub przerobieniem, potrzebe zapewnienia ich funkcjonalnosci oraz
konieczno$¢ zapewnienia sprawnego i skutecznego wykonywania zadan w zakresie homologacji.

Homologacja jest procedurg zatwierdzenia typu pojazdu, przedmiotéw wyposazenia lub czesci przez
wtadze homologacyjna. Obowigzek uzyskania $wiadectwa homologacji lub innego rownowaznego
dokumentu (np. zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii
produkcji) odnosi sie wytacznie do pojazdéw, przedmiotow wyposazenia i czesci, dla ktorych
okre$lono wymagania w regulaminach ONZ oraz dyrektywach UE. W Polsce funkcje witadzy
homologacyjnej realizujgcej catoksztatt zadan zwigzanych z procedurami homologacji wypetnia
Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego. Musi on dysponowaé kompletem narzedzi
niezbednych do realizacji procedur zwigzanych z homologacja. Jest to niezbedne celem zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony srodowiska, ktére stanowig stuszny interes publiczny, co
w konsekwencji zapewni spdjnosé systemu krajowego.

Nowy typ pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci, ktéry ma by¢ wprowadzony do obrotu na
terytorium RP, powinien spetnia¢ wymagania techniczne odpowiednie dla danej kategorii pojazdu.
Wiasciwa weryfikacja spetnienia odpowiednich wymagan technicznych niewatpliwie wptywa na
zapewnienie bezpieczenstwa pojazdéw uczestniczagcych w ruchu drogowym.
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Dodatkowo, nalezy zauwazy¢, ze pojazdy, ktére uzyskaja homologacje typu na podstawie tego
projektu rozporzadzenia tj. tramwaje i trolejbusy sg pojazdami bezemisyjnymi napedzanymi energia
elektryczna.

W tym zakresie przedtozony projekt aktu prawnego wpisuje sie w unijna polityke dotyczaca
»Europejskiego zielonego tadu”.

Celem wiec zapewnienia jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa, zaréwno w ruchu drogowym jak
i dla innych uzytkownikéw tego ruchu (pieszych), konieczne jest jak najszybsze i jak najwtasciwsze
wdrozenie przepisow projektowanego aktu prawnego.

Z uwagi na wybuch w roku 2020 pandemii Covid-19 i agresje Rosji na Ukraine od roku 2022
znacznemu przyrostowi ulegta liczba podejmowanych w Polsce dziatan legislacyjnych, a co za tym
idzie, procedowanych aktow prawnych, co uniemozliwito oszacowanie czasookresu procedowania
ustawy zawierajacej delegacje do wydania przedtozonego projektu rozporzadzenia.

Projekt przedtozonego aktu prawnego nie ogranicza swobodnego przeptywu towaréw w obrebie Unii
Europejskiej, jak rowniez nie tworzy dodatkowych barier o charakterze handlowym.

Niezaleznie od powyzszego uprzejmie informujemy, ze w ramach notyfikacji:

- aktu prawnego odnoszacego sie do elektromobilnosci, pod numerem 2019/084/DE Niemcy uzyskaty
zgode Komisji Europejskiej na przy$pieszony tryb procedury notyfikacji,

- rozporzadzenia odnoszacego sie do bezpieczehstwa ruchu drogowego, pod numerem 2021/536/PL
Polska uzyskata zgode Komisji Europejskiej na przyspieszony tryb procedury notyfikacji.
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