Zgodnie z art. 9 ust. 1i 5, art. 11 ust. 5 oraz w celu wykonania art. 12 ustawy o metrologii (Dziennik
Urzedowy Republiki Stowenii [Uradni List RS] nr 26/05 — skonsolidowana wersja urzedowa) minister
gospodarki, turystyki i sportu wydaje:

PRZEPISY ZMIENIAJACE PRZEPISY DOTYCZACE WYMAGAN METROLOGICZNYCH DLA
PREDKOSCIOMIERZY W RUCHU DROGOWYM

Artykut 1

W przepisach dotyczacych wymogéw metrologicznych dla predkosciomierzy w ruchu drogowym
(Dziennik Urzedowy Republiki Stowenii [Uradni List RS] nr 91/15) skreS$la sie art. 1 akapit drugi.

Artykut 2
Dodaje sie nowy art. 1.a w nastepujgcym brzmieniu:
JArtykut 1.a

(1) Niniejsze przepisy wydano zgodnie z procedurg przekazywania informacji okreSlong w
dyrektywie (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajgca
procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug
spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz.U. UE L 241 z 17. 9. 2015, s. 1).".

(2) Niniejsze przepisy nie majg zastosowania do produktow, ktére sg legalnie produkowane lub
wprowadzane do obrotu w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej i Turcji lub
produkowane w panstwach Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu (EFTA), ktére sg rowniez
sygnatariuszami Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym, zgodnie z ustawodawstwem
krajowym zapewniajagcym réwnowazny poziom ochrony interesu publicznego okreslony w
ustawodawstwie Republiki Stowenii.

(3) Niniejsze przepisy wdraza sie zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2019/515 z dnia 19 marca 2019 r. w sprawie wzajemnego uznawania towaréw zgodnie z
prawem wprowadzonych do obrotu w innym panstwie cztonkowskim oraz uchylajgcym rozporzadzenie
(WE) nr 764/2008 (Dz.U. L 91 z 29. 3. 2019, s. 1).

Artykut 3

Skresla sie art. 2 tiret 26 i 34 przepiséw dotyczacych wymogow metrologicznych dla predkosciomierzy
w ruchu drogowym.

Na koncu artykutu ,kropke” zastepuje sie ,$rednikiem” i dodaje sie trzy nowe tiret w brzmieniu:

— ,wskaznik” oznacza czes¢ predkosciomierza, ktdra umozliwia wyrOwnanie 0si pomiarowej
urzadzenia pomiarowego wzgledem mierzonego pojazdu i musi odzwierciedlaé dopuszczalne
potozenie i rozszerzenie wigzki pomiarowej;

— ,predkosciomierz do pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu” oznacza predkosciomierz, ktéry na
podstawie trybu dzialania moze jednocze$nie mierzy¢ i dokumentowaé predkosé tylko jednego
pojazdu;

— ,predkosciomierz do pomiaru predkosci wielu pojazdéw” oznacza predkosciomierz, ktory na
podstawie trybu dziatania jest zdolny do jednoczesnego monitorowania, pomiaru i dokumentowania
predkosci kilku pojazddw.”.

Artykut 4

W art. 18 ust. 3 wprowadza sie zmiany w celu dodania na koncu ustepu tekstu w brzmieniu:
Jub po przesunieciu pojazdu o co najmniej 10 metrow.”.
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Artykut 5

W art. 19 skresla sie brzmienie ostatniego tiret ,i roznice predkosci miedzy pojazdem pomiarowym a
zmierzonym pojazdem”, dwukropek i tiret pierwsze, w ten sposoéb, ze artykut ten ma nastepujace
brzmienie:

»,Udokumentowany pomiar predkosci mierzonej z punktu ruchu za pomoca predkosciomierzy, z
wyjatkiem predkosciomierzy opartych na zasadzie Sledzenia, obejmuje, opr6cz wymogéw art. 17
niniejszych przepisoéw, predkos¢ pojazdu pomiarowego w momencie pomiaru.”.

Artykut 6
Art. 26 zostaje zmieniony i otrzymuje nastepujace brzmienie:

JArtykut 26
(wymagania dotyczace interfejsu testowego)

(1) Predkosciomierze muszg by¢ wyposazone w interfejs testowy umozliwiajacy dziatanie
predkosciomierza oraz uzyskanie danych lub sygnatéw niezbednych do przeprowadzenia oceny
zgodnosci, weryfikacji i kontroli metrologiczne;.

(2) Interfejs testowy zapewnia dostep do co najmniej nastepujgcych danych:

- zmierzona predkos¢,

- zmierzona odlegtos¢ lub potozenie zmierzonego pojazdu (w przypadku predkosciomierzy,
jezeli pozwala na to zasada pomiaru),

- zmierzone predkosci rzeczywiste pojazdu (w przypadku predkosciomierzy mierzacych z
punktu ruchu),

- niepowtarzalna identyfikacja predkosciomierza i jego komponentow,

- identyfikacja oprogramowania predkosciomierza i jego sumy kontrolnej, oraz

- wynik samokontroli.

(3) Interfejs testowy jest chroniony przed nieupowazniong ingerencja.”.
Artykut 7
Art. 29 zostaje zmieniony i otrzymuje nastepujace brzmienie:
YArtykut 29
(dodatkowe wymagania dotyczace predkosciomierzy radarowych do pomiaru predkosci pojedynczego
pojazdu)
(1) Indywidualna czestotliwo$¢ nosna predkosciomierza radarowego do pomiaru predkoSci
pojedynczego pojazdu nie moze odbiega¢ o wiecej niz £0,15 % od wartosci nominalnej okreslonej

przez producenta.

(2) Szerokos¢ wigzki pomiarowej predkosciomierza radarowego do pomiaru predkosci pojedynczego
pojazdu nie moze odbiegac od szerokosci wigzki okreslonej przez producenta.

(3) OS wigzki pomiarowe]j predkosciomierza radarowego nie moze odbiega¢ o wiecej niz £1° od osi
anteny.”.

Artykut 8
Po art. 29 dodaje sie nowy art. 29.a w brzmieniu:
JArtykut 29.a

(dodatkowe wymagania dotyczace predkosciomierzy radarowych do pomiaru predkosci wielu
pojazdéw)
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Predkosciomierze radarowe do pomiaru predkosci wielu pojazdow musza, do celéw badan
laboratoryjnych i terenowych, wykazywa¢ potlozenie i odlegloS¢ mierzonego pojazdu od
predkosciomierza.”.

Artykut 9
Art. 30 zostaje zmieniony i otrzymuje nastepujgce brzmienie: ,,

Artykut 30
(dodatkowe wymagania dotyczace predkosciomierzy laserowych do pomiaru predkosci pojedynczego
pojazdu)

(1) Czestotliwosé przekazywanych impulséw predkosciomierza laserowego do pomiaru predkosci
pojedynczego pojazdu nie moze odbiega¢ o wiecej niz £1 % od wartosci nominalnej okreslonej przez
producenta.

(2) Predkosciomierz laserowy do pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu wskazuje odlegtosé
mierzonego pojazdu z podziatka nie wiekszg niz 0,1 m. Zmierzona odlegto$¢ pojazdu zmierzonego nie
moze odbiegac o wiecej niz £0,2 m od wartosci rzeczywistej w odlegtosci do 50 metréw lub 0,4 % w
przypadku odlegtosci wiekszych niz 50 m.

(3) Maksymalna dopuszczalna odleglos¢ mierzonego pojazdu przy uzyciu predkosciomierza
laserowego do pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu wynosi 1 000 m.

(4) Maksymalny dopuszczalny kat przestrzenny wigzki pomiarowej predkosciomierza laserowego do
pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu w kierunku poziomym i pionowym wynosi 3 mrad.

(5) Konstrukcja predkosciomierza laserowego do pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu musi
wyraznie wskazywac¢ ograniczenie do 3 mrad.

(6) Wskaznik predkosciomierza laserowego do pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu musi byc¢
wyraznie widoczny gotym okiem oraz za pomocg urzadzen pomiarowych do sprawdzania wyréwnania
wskaznika i wigzki pomiarowe;.

(7) Wiazka pomiarowa predkosciomierza laserowego do pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu
musi by¢ w petni usytuowana w granicach wskaznika.

(8) Predkosciomierze laserowe do pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu musza by¢é wyposazone
w co najmniej dwukrotne powiekszenie pola widzenia predkosciomierza do pomiarow predkosci
mierzonego pojazdu w odlegtosci od 300 m do 600 m, a dla pomiaréw w odlegtosci wiekszej niz 600 m
co najmniej trzykrotne powiekszenie pola widzenia wskaznika. Powiekszenie moze by¢ zintegrowane
z predkosciomierzem lub moze by¢ wykonane jako oddzielna przystawka, ktéra musi mie¢ ten sam
numer seryjny co predkosciomierz.

(9) Predkosciomierz laserowy do pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu musi umozliwia¢ pomiar
predkosci 0 km/h przy statym celu.”.

Artykut 10
Po art. 30 dodaje sie nowy art. 30.a w brzmieniu:
JArtykut 30.a
(dodatkowe wymagania dotyczace predkosciomierzy laserowych do pomiaru predkosci wielu
pojazdow)
Predkosciomierze laserowe do pomiaru predkosci wielu pojazdéw muszg, do celow badan

laboratoryjnych i terenowych, wskazywa¢ potozenie i odlegtos¢ mierzonego pojazdu od
predkosciomierza.”.
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Artykut 11

W art. 32 akapit trzeci skre$la sie tekst i musi by¢ co najmniej 200 razy dtuzszy niz dlugos$¢ obszaru
identyfikacji”.

W ust. 5 wprowadza sie nastepujgce zmiany:
.D) Poczatek i koniec odcinka pomiarowego muszg by¢ oznaczone pasem odblaskowym na calej
drodze oraz za pomocg stupkéw pomiarowych wzdtuz nawierzchni drogi. Tasma odblaskowa musi by¢
widoczna na udokumentowanym pomiarze wraz z mierzonym pojazdem.”.

Artykut 12

Po art. 37 dodaje sie nowy art. 37.a w brzmieniu:

JArtykut 37.a
(dodatkowe kody)

(1) Instytut Metrologii Republiki Stowenii moze umieszcza¢ dodatkowe znaki identyfikacyjne na
predkosciomierzach w celu ich identyfikacji w procedurach weryfikacji.

(2) Posiadacze predkosciomierzy nie moga usuwac oznaczen, o ktérych mowa w poprzednim ustepie
niniejszego artykutu.”.

Artykut 13
Po art. 39 dodaje sie nowy art. 39.a w brzmieniu:

»Artykut 39.a
(specyficzny sprzet pomiarowy i dostep do przyrzgdu pomiarowego)
(1) W przypadku gdy konieczne jest uzycie specjalnego sprzetu, oprogramowania, kabli
przytaczeniowych lub interfejséw, ktére nie sg powszechnie dostepne na rynku lub ktére sa chronione
prawem autorskim w celu testowania ram procedur oceny zgodnosci i uwierzytelniania, producent jest
zobowigzany do dostarczenia tego sprzetu i pozostawienia go nieodpfatnie Instytutowi Metrologii
Republiki Stowenii.

(2) Producent zobowigzany jest zapewni¢ najwyzszy poziom dostepu do oprogramowania oraz
swobodny dostep do predkoSciomierza.”.

Artykut 14
W art. 42 na koricu zdania wprowadzajgcego przed srednikiem dodaje sie wyraz ,minimum”.
Dodaje sie akapit drugi w brzmieniu:
»2) W przypadku watpliwosci co do zgodnosci predkosciomierza z wymaganiami niniejszych
przepisbw mozna przeprowadzi¢ inne badania i testy w celu potwierdzenia zgodnosci z wymogami
okreslonymi w akapicie pierwszym niniejszego artykutu.”.

Artykut 15
Art. 44 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 44
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(1) Predkosciomierze radarowe sg poddawane badaniu doktadnosci pomiaru w odniesieniu do
wymogow art. 5 i 6 niniejszego rozporzadzenia w co hajmniej 10 punktach pomiarowych.

(2) Podczas badania dokladnosci predkosSciomierza radarowego nalezy jednoczesnie sprawdzi¢
dziatanie anten nadawczych i odbiorczych.

(3) W przypadku predkosciomierzy radarowych do pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu —
zgodnos¢ z wymogami art. niniejszych przepiséw podlega weryfikaciji.

(4) Szerokosc¢ wiazki pomiarowej sprawdza sie w przypadku predkosciomierzy radarowych do pomiaru
predkosci pojedynczego pojazdu w nastepujacych warunkach:
- przy tlumieniu -3 dB wzgledem maksymalnej wartosci mocy przesytanego sygnatu; oraz
- na podstawie przegladu ogdlnego schematu wiazki anteny narysowanego wzglednie od —45°
do +45°, gdzie pozostale piki wigzki pomiarowej musza by¢ ttumione o co najmniej —15 dB w
stosunku do sygnatu podstawowego.

(5) W przypadku predkosciomierzy radarowych do pomiaru predkosci wielu pojazdéw w tym samym
czasie sprawdza sie poprawno$¢ pozycjonowania pojazdu, o ktérym mowa w art. 29.a niniejszych
przepisow.”.

Artykut 16

W art. 45 akapit pierwszy skresla sie przecinek i tekst: ,réGwnomiernie rozmieszczone na catym
obszarze pomiarowym predkosciomierza” na koricu akapitu.

Akapity drugi i trzeci otrzymujag brzmienie:
»2) W przypadku predkosciomierzy laserowych do pomiaru predkosci pojedynczego pojazdu,
zgodnos$¢é z wymogami akapitu pierwszego, drugiego, czwartego i si6dmego i niniejszych przepisow
podlega weryfikacji.
(3) W przypadku predkosciomierzy laserowych do pomiaru predkosci wielu pojazdéw w tym samym
czasie sprawdza sie poprawnos¢ pozycjonowania pojazdu, o ktérym mowa w art. 30.a niniejszych
przepisow.”.

Artykut 17
W art. 46 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
»1) W przypadku rejestratorow predkosci doktadno$¢ pomiaru sprawdza sie zgodnie z wymogami
art. 6 niniejszych przepiséw w drodze badan laboratoryjnych w co najmniej 10 punktach pomiarowych
lub zgodnie z wymogami art. 5 niniejszych przepisow w drodze badan terenowych w 3 punktach
pomiarowych z w pei zainstalowanym rejestratorem predkosci przy pracujgcym pojezdzie. Pomiary
muszg by¢ przeprowadzone z powodzeniem w nie wiecej niz 5 jazdach.”.

Po akapicie pierwszym dodaje sie nowy akapit drugi w brzmieniu:

.2) W przypadku rejestratoréw predkosci wyposazonych w czujniki potozenia wbudowane w
nawierzchnie drogi, obowigzkowe jest przeprowadzenie badan w terenie.”.

Poprzedni akapit drugi staje sie akapitem trzecim.
Artykut 18
W art. 47 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»1) W przypadku predkosciomierzy odcinkowych badanie doktadnosci pomiaru zgodnie z wymogami
art. 5 przeprowadza sie za pomocg badan terenowych w co najmniej trzech punktach pomiarowych z
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badaniem w petni zintegrowanego predkosciomierza odcinkowego podczas jazdy pojazdem. Pomiary
musza by¢ przeprowadzone z powodzeniem w hie wiecej niz 5 jazdach.”.

Artykut 19

W art. 48 po tekscie ,doktadnos¢ pomiaru” dodaje sie tekst ,zgodnie z wymogami art. 6 niniejszych
przepiséw”, a po stowach ,lub zgodnie z art. 5 niniejszych przepiséw” dodaje sie stowa ,przynajmniej
10 predkosci rzeczywistych”.

Art. 48 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 48

W przypadku predkosciomierzy opartych na $ledzeniu toru jazdy doktadnosé pomiaru bada sie
zgodnie z wymogami art. 6 niniejszych przepisow w drodze badan laboratoryjnych przy co najmniej
10 predkosciach rzeczywistych lub, zgodnie z wymogami art. 5 niniejszych przepiséw, w drodze
badan terenowych przy co najmniej jednej predkosci rzeczywistej, w oparciu o jazde pojazdu
pomiarowego ze stata predkoscig, bez poczatkowego i koncowego zatrzymania pojazdu
pomiarowego.”.

Artykut 20

Artykut 49 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 49

(specjalne testy dla predkosciomierzy mierzacych z ruchomego punktu, z wyjatkiem predkosciomierzy
opartych na sledzeniu)

W przypadku predkosciomierzy mierzacych z ruchomego punktu, innych niz predkosciomierze oparte
na sledzeniu, przeprowadza sie oddzielne badania doktadnosci predkosci mierzonego pojazdu oraz
pomiaru predkosci wlasnej pojazdu mierzgcego, zgodnie z wymogami art. 6 niniejszych przepisow, w
drodze badan laboratoryjnych w 10 punktach pomiarowych lub, zgodnie z wymogami art. 5 niniejszych
przepiséw, w drodze badan terenowych w co najmniej 3 punktach pomiarowych.”.

Artykut 21

W art. 55, przed przecinkiem po wyrazach ,zjawisko cosinusowe” skre$la sie wyrazy ,i nie mierzy

odlegtosci do pojazdu lub kata pojazdu wzgledem predkosciomierza” oraz dodaje sie wyrazy ,z
konwersja na jeden wybrany kat”.

Artykut 22
Skresla sie art. 57 niniejszych przepisow.
L PRZEPISY PRZEJSCIOWE | KONCOWE

Artykut 23
(wprowadzanie do obrotu i legalizacja pierwotna)

Predkosciomierze, ktére w dniu wejscia w zycie niniejszych przepiséw posiadajg wazng homologacje
typu na podstawie przepiséw dotyczacych wymagan metrologicznych dla predkosciomierzy w ruchu
drogowym (Dziennik Urzedowy Republiki Stowenii [Uradni List RS] nr 25/02 i 90/05) lub przepiséw w
sprawie wymagan metrologicznych dla predkosciomierzy w ruchu drogowym (Dziennik Urzedowy
Republiki Stowenii [Uradni List RS] nr 91/15) moga by¢é wprowadzane do obrotu i poddawane
legalizacji pierwotnej zgodnie z niniejszymi przepisami do czasu wygasniecia okresu waznosci
homologacji typu, pod warunkiem ze spetniajg wymagania okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu
dotyczace legalizacji pierwotne;.
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Artykut 24
(poddawanie legalizacji okresowej i nadzwyczajnej)

Predkosciomierze uzytkowane w dniu wejscia w zycie niniejszych przepiséw i posiadajgce wazng
legalizacje pierwotng lub okresowa zgodnie z przepisami w sprawie wymagan metrologicznych dla
predkosciomierzy w ruchu drogowym (Dziennik Urzedowy Republiki Stowenii [Uradni List RS] nr 25/02
i 90/05) lub przepisami w sprawie wymagan metrologicznych dla predkosciomierzy w ruchu drogowym
(Dziennik Urzedowy Republiki Stowenii [Uradni List RS] nr 91/15) moga zosta¢ poddane legalizacji
okresowej lub weryfikacji nadzwyczajnej zgodnie z niniejszymi przepisami, pod warunkiem ze
spetniajg wymagania okreslone w niniejszych przepisach dotyczace legalizacji okresowej.

Artykut 25
(procedury w toku)

Wszystkie procedury wszczete przed wejsciem w zycie niniejszych przepiséw zostang zakorniczone
zgodnie z niniejszymi przepisami.

Artykut 26
(wejscie w zycie)

Niniejsze przepisy wchodzg w zycie pietnastego dnia po opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Republiki Stowenii.
Lublana, w dniu...

EVA: 2023-2180-0012

Matjaz Han
Minister gospodarki, turystyki i sportu
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