SZWEDZKA

Dziennik Urzedowy

. J AGENCJA
Szwedzkiej Agencji Transportu " &, [RANSPORTU
Przepisy Szwedzkiej Agencji Transportu [Nr]
Zmiana przepisow i ogolnych zalecen Szwedzkiego Opublikowano dnia
Zarzadu Drog (VVFS 2003:19) dotyczacych [Wyblerz date]
samochodéow przebudowanych na ciggniki oraz
samochodéw przebudowanych na sprzet RUCH DROGOWY

zmotoryzowany klasy II;
Przyjeto w dniu . [Wybierz date]

Zgodnie z rozdzialem 8 sekcja 16 rozporzadzenia w sprawie pojazdow
(2009:211), w odniesieniu do przepiséw i ogdlnych zalecen Szwedzkiego
Zarzadu Drég (VVFS 2003:19) dotyczacych samochodéw przebudowanych
na ciagniki oraz samochodéw przebudowanych na sprzet zmotoryzowany
klasy II, Szwedzka Agencja Transportu wydaje', co nastepuje

ze rozdzial 1, sekcja 3, rozdzial 4, sekcja33 oraz sekcje 160-164
otrzymujg brzmienie:

ze dodaje sie sze$¢ nowych sekcji, rozdziat 4, sekcje 33a-e i 164a, nowy
zalacznik, a bezposrednio przed rozdzialem 4, sekcje 33 i 33e, nowe
nagtéwki, w brzmieniu:

oraz przyjmuje ponizsze zalecenia ogd6lne.

Rozdzial 1

Sekcja3 W odniesieniu do wymogéw majacych zastosowanie do
oryginalnych pojazdéw, ktore zostaly dopuszczone do ruchu w dniu
1 czerwca 2010 r. lub pdzniej, zastosowanie maja przepisy i ogodlne
zalecenia Szwedzkiej Agencji Transportu (TSFS 2016:22) dotyczace
samochodéw i przyczep ciagnietych przez samochody, ktére zostaty
dopuszczone do ruchu w dniu 1 lipca 2010 r. lub pézniej.

Jezeli oryginalny pojazd zostal dopuszczony do ruchu przed dniem
1 czerwca 2010 r. zastosowanie maja wymagania przepisow i zalecen

' Zob. dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajgca procedure udzielania informacji w dziedzinie
przepisow  technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoteczenistwa
informacyjnego.



ogolnych Szwedzkiej Agencji Transportu (TSFS 2013:63) dotyczacych
samochodéw i przyczep ciggnietych przez samochody.

Rozdzial 4
Wymagania ogdlne

Sekcja 33 Ciagnik A musi by¢ przebudowany w taki sposéb, aby jego
maksymalna predkos$¢ konstrukcyjna nie przekraczata 30 km/h na drodze
poziomej. Na przebudowe skladaja sie:

1) urzadzenie ograniczenia predkosci (ogranicznik predkosci), ktére musi
spelnia¢ wymagania zatgcznika 1; lub

2. przebudowa mechaniczna, w przypadku gdy predko$c¢ jest ograniczona
jedynie przelozeniem skrzyni biegéw i gdy predko$¢ na najnizszym biegu
nie przekracza 10 km/h przy 2/3 maksymalnej predkosci obrotowej silnika
oryginalnego pojazdu. Przebudowe przeprowadza sie w taki sposob, aby
maksymalng predkos¢ konstrukcyjna mozna bylo zwiekszy¢ jedynie z
duzym trudem.

Sekcja 33a Podczas kontrolowania predkosci ciagnika A, maksymalna
predkos¢ konstrukcyjna moze zosta¢ przekroczona maksymalnie o dziesie¢
procent.

Zalecenia ogdlne
Predkos¢ konstrukcyjng nalezy sprawdzic poprzez testy na ptaskiej
drodze, na ktérej mozna osiqgnqg¢ maksymalnq predkos¢ pojazdu.

Sekcja 33b Ciagnik A, ktdry zostat przerobiony zgodnie z sekcja 33 ust. 1
i jest wyposazony w reczng skrzynie biegéw, moze, jezeli jego masa
catkowita wynosi:

1. Nie wiecej niz 3 500 kg, mie¢ dostepne co najwyzej trzy najnizsze
biegi i bieg wsteczny. Jezeli skrzynia biegéw ciggnika A jest wyposazona w
wysokie i niskie biegi, mogq one by¢ sprawne.

2. Powyzej 3 500 kg, maja wystarczajaca liczbe dostepnych biegéw, w
tym bieg wsteczny, tak aby przy predkosci biegu jalowego na najwyzszym
dostepnym biegu nie mogly przekroczy¢ maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej.

Sekcja 33c¢ Ciagnik A, ktory zostat przebudowany zgodnie z sekcja 33
ust. 1 i jest wyposazony w automatyczng skrzynie biegéw, musi miec¢
wszystkie mozliwoSci recznej zmiany biegdw zablokowane lub
zdemontowane.
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Sekcja 33d Ciagnik A nie moze mie¢ tempomatu. Jezeli oryginalny
pojazd jest wyposazony w tempomat, jest on demontowany lub na state
wylaczany.

Predkosciomierz

Ustep 33e Ciagnik A jest wyposazony w predkosciomierz pokazujacy
predkos¢ w kilometrach na godzine, z maksymalnym marginesem bledu
wynoszacym dziesie¢ procent. Jest podiaczony do gldwnego ukladu
elektrycznego pojazdu i jest czytelny zaréwno w $wietle dziennym, jak i w
ciemnosci.

Sekcja 160 Ciagnik A i przyczepa ciagnieta przez ciagnik A posiadaja
znak LGF (znak oznaczajacy pojazd wolnobiezny), ktory:

1. posiada homologacje typu i jest oznaczony zgodnie z Regulaminem
nr69 EKG ONZ Ilub przez Szwedzki Zarzad Drég lub Szwedzka
Administracje Transportu, oraz

2. spelnia wymagania okreslone w sekcjach 161-164a.

Przyczepa holowana przez ciagnik A nie musi spelnia¢ wymagania
sekcji 1631 164.

Sekcja 161 Znak LGF nie moze by¢ skladany ani w inny sposéb
zmieniany pod wzgledem rozmiaru. Nie jest wyposazony w nic, co wptywa
na jego funkcje odblaskowa.

Sekcja 162> Znak LGF umieszcza si¢ w nastepujacy sposob:

1. Jak najdalej z tytu pojazdu.

2. Pionowo, nie mniej niz 0,6 m i nie wiecej niz 1,8 m nad ziemia,
mierzone od dolnej krawedzi znaku.

3. Poziomo, centralnie lub w obrebie lewej zewnetrznej linii granicznej
pojazdu.

Znak LGF nie moze by¢ umieszczany wewnatrz szyby okiennej, za
kratkami lub innymi elementami, ktére moga zastania¢ lub pogarszac
widoczno$¢ znaku LGF.

Jezeli konstrukcja lub uzytkowanie pojazdu uniemozliwiajg spelnienie
wymogow ust. 2 akapitu pierwszego, wymiary moga zosta¢ dostosowane w
razie potrzeby.

Sekcja 163 Znak LGF musi by¢ bezpiecznie zamontowany, tak aby nie
mogt sie oderwac ani zmieni¢ pozycji. Montaz taSma dwustronna, rzepem
lub podobnymi rozwigzaniami nie stanowi bezpiecznego montazu.

Sekcja 164 Jezeli nie ma odpowiedniej powierzchni do montazu na
pojezdzie, musi by¢ dostepny uchwyt na znak LGF. Uchwyt ten musi by¢
bezpiecznie zamontowany, aby nie mégt sie oderwac ani zmieni¢ pozycji.

? Zmiana ta pociaga za soba m.in. usuniecie rysunku 5.
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Sekcja 164a Znak LGF montuje sie pionowo i prostopadle do kierunku
wzdhiznego pojazdu, przy maksymalnym odchyleniu wynoszacym 10 °.
Znak LGF jest skierowany do tylu i ma jeden z wierzchotkéw tréjkata
skierowany do gory.

Widocznos$¢ geometryczna znaku LGF jest

1. pozioma, 30 ° do wewnatrz i na zewnatrz, oraz

2. pionowa, 15 ° powyzej i ponizej linii poziome;j.

Wejscie w Zycie i przepisy przejSciowe

1. Niniejszy przepis wchodzi w zycie w dniu DD miesiac 20RR.

2. Dla samochodu przebudowanego na ciagnik i oddanego do uzytku
przed DD miesigc 20RR, przepisy dotyczace predkosci konstrukcyjnej
zawarte w rozdziale 4, sekcji 33 majg zastosowanie w ich poprzedniej
wersji. Jezeli w poprzedniej wersji stosuje sie sekcje 33, sekcje 33a—e nie
majq zastosowania.

Przepisu przej$ciowego zawartego w ustepie pierwszym nie stosuje sie,
jezeli urzadzenie ograniczenia predkosci lub maksymalna predkos¢
konstrukcyjna zostaly zmienione.

W imieniu Szwedzkiej Agencji Transportu
JONAS BJELFVENSTAM

Sprawozdawca
(ds. Drog i Kolei)

Publikacja: Kristina Nilsson, szwedzki Urzad Transportu, Norrkoping ISSN 2000-1975
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Zalacznik 1

Wymogi dotyczace konstrukcji ogranicznika predkosci

Ogranicznik predkosci jest zaprojektowany w taki sposob, aby:

1. Dzialal jako samodzielna jednostka i nie byl zalezny od innych
komponentéw, z wyjatkiem kabli do potaczenia.

2. Byl wyposazony w ostone ochronna, ktérej nie mozna otworzy¢ bez
widocznego uszkodzenia lub bez uniemozliwienia dzialania ogranicznika
predkosci. Mozna bylo zastosowa¢ oddzielng ostone ochronna, o ile mozna
speli¢ wymagania okreélone w ustepie 7 ,,Wymagania dotyczace instalacji
ogranicznika predkosci”.

3. Regulacja predkosci odbywata sie za pomoca elektronicznego pedatu
przyspieszenia oryginalnego pojazdu, a sygnat predkosci byt odbierany z
systemu magistrali CAN pojazdu.

4. Wyposazony byl w zlacza przystosowane do polaczenia pedatu
przyspieszenia oryginalnego pojazdu z jednostka sterujaca silnika, gdzie
kable sa typu wielozytowego. Wszystkie przewody wewnetrzne w przejsciu
miedzy przewodem wielozytlowym a zlagczem przy pedale przyspieszenia
byly zabezpieczone przed uszkodzeniem zewnetrznym.

5. Stale wykrywatl usterki i odchylenia w ograniczniku oraz sygnatach
wejsciowych. W przypadku awarii lub odchylenia ogranicznika lub
sygnaléw wejsciowych warto$¢ dla jednostki sterujacej silnika byla
rownowazna zerowej wartosci procentowej pedatu przyspieszenia bez
op6znienia. Jezeli zasilanie zostanie przerwane, sygnal wyjsciowy do
jednostki sterujacej silnika zostal natychmiast przerwany lub wynosit zero
woltow.

6. Nie miat systemu ani urzadzenia do zdalnego sterowania, ani niczego
innego, co mogloby wplyna¢ na jego dzialanie lub ustawione wartosci.
Ogranicznik predkosci moze jednak umozliwia¢ ustawienia parametréw
sterowania podczas instalacji, pod warunkiem ze mozna spetni¢ wymagania
okreSlone w ustepie 5 ,Wymagania dotyczace instalacji ogranicznika
predkosci”.

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC)

Ogranicznik predkosci spelnia wymagania przepiséw Krajowej Rady ds.
Bezpieczefistwa  Elektrycznego (ELSAK-FS  2016:3)  dotyczacych
kompatybilnosci elektromagnetycznej.

Wymagania dotyczace instalacji ogranicznika predkosci

Instalacja ogranicznika predkosci spetnia nastepujace wymagania:
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Zatqcznik 1

1. Ogranicznik predkosci i kable instalacyjne sa umieszczone w taki
sposob, aby mozna bylo przeprowadzi¢ kontrole bez koniecznosci
demontazu. Polaczenie z systemem magistrali CAN nie musi spelnia¢ tego
wymagania.

2. Materiat izolacyjny na kablach instalacji jest nienaruszony, a kable sa
zainstalowane w taki sposéb, aby nie doszlto do $cierania lub uszkodzenia.
Kable nie mogg by¢ aczone.

3. Kable instalacji sa oddzielone od innych kabli w pojezdzie i nie s3 z
nimi mieszane. Kable miedzy pedalem przyspieszenia a ogranicznikiem
predkosci nie sa dluzsze niz jest to konieczne do zainstalowania.

4. Polaczenie z systemem magistrali CAN pojazdu jest wykonane
poprzez lutowanie lub réwnowazne rozwiazanie zapewniajace dobry styk.

5. Mozliwosdci ustawienia parametrow sterowania sa blokowane po
ustawieniu, w taki spos6b, aby nie mozna ich bylo p6zniej zmienic.

6. Ztacze miedzy ogranicznikiem predkosci a jednostka sterujaca silnika
jest zaplombowane.

7. Jezeli stosowana jest oddzielna ostona ogranicznika predkosci, jest ona
zaplombowana.

8. Kazda plomba jest plomba z drutu o unikalnym numerze wydang przez
organ inspekcyjny. Plomby sa trwale i nie mogg zosta¢ zerwane bez uzycia
narzedzi.
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