Statens vegvesen

Anexa 2 - Propunere de modificare a
regulamentelor

Consultare cu privire la propunerea de reglementari de modificare a Regulamentelor privind
autovehiculele si a Regulamentelor privind utilizarea autovehiculelor

Propunere de regulamente de modificare a Regulamentului nr. 1233 din 28
iunie 2022 privind omologarea autoturismelor si a remorcilor pentru
autoturisme (Regulamentele privind autovehiculele), precum si de modificare
a Regulamentului nr. 92 din 25 ianuarie 1990 privind utilizarea vehiculelor.
Temei juridic: stabilit de Directia drumurilor publice. Stabilit Tn temeiul articolelor 13 si 14 din Legea nr. 4 din 18
iunie 1965 privind traficul rutier (Legea privind traficul rutier) si prin delegare din partea Ministerului

Transporturilor Tn decizia nr. 1 din 24 noiembrie 1980. Referinta SEE: anexa Il, capitolul | din Acordul privind
SEE.



Regulamentul nr. 1233 din 28 iunie 2022 privind omologarea autovehiculelor si a remorcilor pentru
autovehicule (Regulamentele privind autovehiculele) se modificari dupa cum urmeaza (modificarile
sunt evidentiate cu caractere italice):

Articolul 10-9 nou Dispozitive si componente mecanice de cuplare pentru vehiculele din
grupele N2, N3, O3 si O4 au urmatoarea formulare:

(1) Vehiculele tractoare din grupele N2, N3, O3 sau O4 care au un dispozitiv de cuplare pentru
remorcarea remorcilor din grupele O3 si O4 pot fi omologate cu dispozitive de cuplare cu
valori caracteristice mai mici decét valorile D, Dc, S, V sau U prevazute in Regulamentul nr.
55 al ONU, tindnd seama de masele tehnice pentru vehiculele tractoare.

(2) Cele mai mici valori caracteristice ale vehiculului si ale dispozitivului de cuplare se
inregistreaza in registrul vehiculelor.

Apendicele 1, domeniul de cerinte F12 — Dispozitive de cuplare mecanica, se introduce un text
nou sub primul tabel:

Dispozitia prevazuta la articolul 10-9 din prezentele regulamente se aplicad sub forma de cerinta
alternativa pentru omologarea individuala.

Urmatoarele modificari sunt aduse Regulamentului nr. 92 din 25 ianuarie 1990 privind utilizarea
vehiculelor (Regulamentul privind utilizarea vehiculelor):

Articolul 1-2. Definitiile au urmatoarea formulare:

Definitiile din Legea privind traficul rutier si din Regulamentul nr. 91 din 25 ianuarie 1990 privind
cerintele pentru vehicule, Regulamentul nr. 119 din 19 februarie 1990 privind cerintele pentru
biciclete, Regulamentul nr. 918 din 4 octombrie 1994 privind cerintele tehnice si omologarea
vehiculelor, a pieselor si a echipamentelor (Regulamentele privind vehiculele), Regulamentul nr. 560
din 1 junie 2016 privind omologarea motoretelor si a motocicletelor (Regulamentele privind
motocicletele), Regulamentul nr. 561 din 1 iunie 2016 privind omologarea tractoarelor si a remorcilor
pentru tractoare (Regulamentele privind tractoarele), Regulamentul nr. 1217 din 10 octombrie 2013
privind omologarea si inmatricularea vehiculelor construite de amatori, Regulamentele din 25 mai
2022 privind cerintele pentru autovehiculele electrice mici si Regulamentul nr. 1233 din 28 iunie 2022
privind omologarea autoturismelor si a remorcilor pentru autoturisme (Regulamentele privind
autovehiculele) se aplica in mod corespunzator prezentelor regulamente.

Articolul 4-2. Tractarea remorcilor si a echipamentelor de remorcare punctul 3 si punctul 4 primul
paragraf au urmatoarea formulare:

3. Un autovehicul nu trebuie utilizat pentru a tracta o remorca sau un echipament de remorcare
daca bara de remorcare nu este de un tip si de o dimensiune care a fost omologata pentru
remorca sau echipamentul de remorca in cauza sau daca bara de remorcare a remorcii sau
a echipamentului de remorca nu este compatibila cu cea a autovehiculului. O remorca ce
face parte dintr-un autotren modular nu trebuie utilizata pentru a tracta o remorca, cu
exceptia cazului in care bara de remorcare a acesteia este de un tip si de o dimensiune care
au fost omologate pentru remorca respectiva sau daca bara de remorcare a urmdtoarei
remorci nu este compatibild cu bara de remorcare a remorcii din faté.

4. Un autovehicul nu trebuie sa fie utilizat pentru a tracta o remorca, remorci dintr-un autotren
modular sau echipamente pentru remorci cu o greutate totala mai mare decét limita de
greutate pentru o remorca stabilitd pentru autovehicul. O remorca ce face parte dintr-un
autotren modular nu trebuie sa fie utilizatd pentru a tracta o altd remorca a carei greutate



totald curentd depdseste limita maxima de greutate pentru remorca respectiva. Greutatea
autotrenului stabilitd pentru autovehicul nu trebuie sa fie depasitd. n cazul in care se indica
valori caracteristice de performantd, pentru bara de remorcare si/sau pentru vehicul,
valoarea cea mai micd dintre acestea nu trebuie depasita.

Apendicele 4-6 nou. Calculul fortelor care actioneaza asupra barei de remorcare are urmatoarea
formulare:

(1) Pentru autovehiculele N2 si N3 conectate la remorcile O3 si O4, se poate calcula forta care
actioneaza asupra barei de remorcare in functie de greutatea autotrenului sau a autotrenului
modular utilizat.

(2) Calculele se efectueaza in conformitate cu Regulamentul nr. 55 al ONU, seria de
amendamente 01, suplimentul 07 sau o versiune ulterioara sau in conformitate cu formulele
din anexa 2. In cazul in care regulamentul ONU prevede ca trebuie utilizate greutéti tehnice,
greutatile actuale ale vehiculelor pot fi utilizate pentru a calcula fortele de cuplare.

(3) Pe langa definitiile care decurg din articolele 1-2 si 5-2, urmatorii termeni se interpreteaza
dupa cum urmeaza:

1. ,bara de remorcare”, atat pe vehiculele de remorcare, cat si pe vehiculele remorcate,
include detalii de montare pe cadru, cum ar fi bare de tractiune, grinzi de tractiune si
placi de montare cu sau fara alunecare orizontalg;

2. valorile caracteristice de performanta ale capacitatii” (D, DC, V, S, AV si U): fortele
maxime pentru care sunt omologate barele de remorcare;

3. fortele de cuplare” (D, Dc, V, S si U): fortele calculate aplicate barei de remorcare
de greutatile combinatiei relevante sau ale combinatiei modulare utilizate.

(4) Calculele pot fi utilizate daca bara de remorcare este:

1. omologata de tip si montata in conformitate cu Directiva 94/20/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 30 mai 1994 privind dispozitivele de cuplare mecanica
ale autovehiculelor si ale remorcilor acestora, precum si fixarea lor pe aceste
vehicule, astfel cum a fost modificata, sau

2. omologata si instalata in conformitate cu Regulamentul 55.01 al ONU sau cu seriile
ulterioare de amendamente, sau

3. omologata si instalata ih conformitate cu Regulamentul nr. 817 din 5 iulie 2012
privind omologarea autovehiculelor si a remorcilor pentru autovehicule
(Regulamentul privind vehiculele) sau Regulamentul din 28 iunie 2022 privind
omologarea autovehiculelor si a remorcilor pentru autovehicule (Regulamentul
privind vehiculele), a se vedea nr. 1 si 2 de mai sus.

(5) Se considera ca bara de remorcare are o rezistenta suficienta pentru a fi utilizata de
ansamblul de vehicule sau de ansamblul de vehicule modulare in cauza daca fortele de
cuplare calculate pe baza greutatilor actuale nu depasesc niciuna dintre valorile
caracteristice de performanta.

(6) Calculele trasabile efectuate cu ajutorul calculatorului disponibil pe site-ul web al
Administratiei norvegiene a drumurilor publice pot fi utilizate ca alternativa la efectuarea
calculelor de catre autoritatea de control Tn cadrul unei inspectii rutiere.

Apendicele 2 nou. Formulele de calcul in conformitate cu articolul 4-6 au urmatoarea formulare:

Formule pentru autotrenuri (toate greutatile sunt greutati curente si sunt exprimate in tone).

1. Tractoare N2 si N3 cu semiremorca O3 si O4

0,6xT*R

Mmoo TT

D=g kN



D=sarcina orizontald pe bara de remorcare dintre tractor si semiremorca, exprimata in kN
(placa turnanta/pivot de directie).

T = greutatea curenta a tractorului.

R = greutatea curenta a semiremorcii, inclusiv greutatea pivotului de directie.

U = greutatea curenta a pivotului de directie.

Camioanele N2 si N3 conectate la o remorca O3 si 04

T*xR

mo.oT™

kN

D=g

D=sarcina orizontald pe dispozitivul de cuplare al barei de remorcare dintre camion Si
remorca, in kN (partea de tractare/partea tractata).

T = greutatea curenta a camionului

R = greutatea curenta a remorcii

Camioanele N2 si N3 conectate la o remorca O3 si O4

T+C

m .o

D.=g kN

c

D.= sarcina orizontald pe bara de remorcare dintre camion si remorca, in kN (partea de
tractare/partea tractata).

T = greutatea curentd a camionului

C = greutatea totala curenta a axelor remorcii

2

V=a*CX

0

kN

- Daca este mai mica decat 1,0, se utilizeaza valoarea 1,0. —

C = greutatea totala efectiva a axelor remorcii
a = o acceleratie verticala echivalenta la bara de remorcare, in functie de sistemul de
suspensie de pe axa spate a camionului:

a= 1,8 m/s2 pentru suspensie pneumatica (sau suspensie cu caracteristici
echivalente)

a= 2,4 m/s2 pentru alte tipuri de arcuri (de exemplu, suspensie cu foi de arc)

X = lungimea zonei de incarcare a remorcii in metri (a se vedea figura). L = distanta
de la centrul ochiului de remorcare al remorcii la centrul compozitiei axei, ih metri (a
se vedea figura).

—"

—- —



Formule pentru autotrenurile modulare (toate greutatile sunt greutati actuale si sunt exprimate
in tone).

1. Camioane N2 si N3 conectate la un ,dispozitiv de tractare tip «dolly» cu o semiremorca O3
si O4 (tipul 1)

Valoarea dc a barei de remorcare dintre camion si troliu cu cérlig rigid (parte carlig/parte bara
de tractiune):

D=gv 2

oA

Valoarea V a barei de remorcare intre camion si troliu cu cérlig rigid (parte de tractare/parte

bara de tractiune):
M
V =Max %;5—3 kN
L L

. . ) 54 . M,
(Se utilizeaza cea mai mare valoare). ? sib T

Valoarea D pentru bara de remorcare dintre dispozitivul de tractare tip ,dolly” si semiremorca
(placa turnanta/pivot de directie).

M4(M6+O,08M4)kN

D=0,5¢g

M1 = greutatea curenta a camionului.

M2 = greutatea curenta totald a platformei mobile + semiremorca conectata.
M3 = greutatea curenta a caruciorului cu semiremorca atasata.

M4 = greutatea curenta totala a autocamionului + greutatea fara incarcatura
a caruciorului. M5 = greutatea curenta a pivotului de directie al semiremorcii.
M6 = M5 (greutatea curenta a pivotului de directie) + greutatea curenta a
rotilor semiremorcii.

Greutatea combinata bruta curenta = M1 + M2 Greutatea curenta a remorcii
camionului (greutatea tractata de camion) M2,

2. Tractoare N2 si N3 cu semiremorca O3 si O4 cuplate la o remorca O3 si 04 (tip 2)

Valoarea D pentru bara de remorcare dintre tractor si semiremorca (placa turnanta/pivot de
directie):
MM ,+0,08 M|
—kN

D=0,5¢g

Valoarea Dc pentru bara de remorcare Tntre semiremorca si remorca (partea de tractare/bara de
tractiune):

M,xM,
D.=0,659g ———kN
M;+M,

M1 = greutatea curenta a tractorului (cu semiremorca atasata). M2 = masa curenta
pe axe a remorcii. M3 = greutatea curenta totala a tractorului + semiremorca. M4 =
greutatea curenta a pivotului de directie al semiremorcii. M5 = M4 + sarcina totala pe
osie a semiremorcii + remorca.

L = distanta de la centrul ochiului de tractare al remorcii la centrul compozitiei osiei,
n metri.

Greutatea bruta curenta a ansamblului = M2+M3
Greutatea curenta a remorcii unitatii tractoare (greutate tractata de camion) M5.
Greutatea curenta a remorcii cu semiremorca (greutate tractata de semiremorca) M2

5



Dispozitiv de cuplare mecanic cu valoarea V ntre semiremorca si remorca:
2

X
V=axM, —sz
L
XL
- Daca este mai mica decat 1,0, se utilizeaza valoarea 1,0. ﬁ
M2 = masa curenta pe axe a remorcii.

a= o acceleratie verticala echivalenta la bara de remorcare, in functie de sistemul de
suspensie al puntii spate a semiremorcii:

a= 1,8m/s2 pentru suspensie pneumatica (sau suspensie cu caracteristici
echivalente) a= 2,4m/s2 pentru alte tipuri de arc (de exemplu, suspensie cu

foi de arc)
— x —
e TK

X = lungimea zonei de incarcare a remorcii in metri (a se vedea figura). L = distanta
de la centrul ochiului de remorcare al remorcii la centrul compozitiei axei, Th metri (a
se vedea figura).

3. Tractoare N2 si N3 cu semiremorca (remorca de legaturd) O3 si O4 cu container/dulap
mobil conectat la o semiremorca O3 si 04 (tip 3)

Valoarea D atat pe vehiculul tractor, cat si pe platforma rotativa a remorcii de legatura:

M,[(M,+0,08 M,| N

D=0,5¢g

M1 = greutatea curenta a tractorului (cu remorca de legatura atasata).
M2 = greutatea curenta a pivotului de directie al remorcilor de legatura.
M3 = M2 + sarcina totala pe osie la remorca de legatura + semiremorca.
M4 = sarcina totala pe osie pe remorca de legatura + semiremorca

M5 = greutatea curenta a pivotului de directie al semiremorcilor.

M6 = M5 + sarcina curenta pe osie pe semiremorca.

Greutatea bruta curenta a ansamblului = M1 + M.

Greutatea de tractare curenta a vehiculului tractor (greutate tractata de
vehiculul tractor) = M3.

Greutatea curenta a remorcii (greutatea pe care o tracteaza remorca de
legatura) = M6.

Modificarile vor intra in vigoare la 1 februarie 2026.

[Nu scrieti dupa linia orizontald de mai jos din cauza schimbarilor de diviziune]
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