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5. Bekendtgarelse fra ministeren for infrastruktur og transport om retningslinjer for anvendelse af
trafiksikkerhedsanordninger til motorcyklister (RSD) pa veje.

6. Beskyttelse af vejkanter med autoveern (reekveerk) og sikkerhedsanordninger til motorcyklister.

7.

8. Forordningen bestar af syv artikler.

Artikel 1. Omfang og formal

Artikel 2. Ydeevne for trafiksikkerhedsanordninger for motorcyklister (RSD)

Artikel 3. Anvendelse af trafiksikkerhedsanordninger pa CE-maerkede autovaern

Artikel 4. Udformning af installationer, omrader, der skal beskyttes, og interventionsprogrammer
Artikel 5. Montering af trafiksikkerhedsanordninger pa eksisterende autovaern

Artikel 6. Overholdelse af monteringsbestemmelser

Artikel 7. lkrafttreeden

9. Rationalet bag standarden er at beskytte motorcyklister mod ulykker, der kan f& dem til at glide langs vejkanten og
stede sammen med stolper og skarpe kanter pa autovarn. Den vedrgrer derfor specifikt trafiksikkerheden. Monteringen
af sikkerhedsudstyr til motorcyklister pa veje forhindrer, at motorcyklister og deres passagerer kommer til skade eller
omkommer under de ovenfor beskrevne omstaendigheder. Sikkerhedsudstyr til motorcykler underkastes
standardprgvninger i overensstemmelse med UNI CEN/TS 17342:2019. For at sikre, at ydeevnen opretholdes i
overensstemmelse med forordning (EU) 2024/3110 af 27. november 2024, afprgves autoveernet igen i overensstemmelse
med standard EN 1317-5 med sikkerhedsanordningen til motorcyklister for at bekraefte eller aendre dets ydeevne.
Sadanne autovaern er pakraevede pa veje i det nationale vejnet med en hastighedsgraense pa 70 km/t eller derover, hvor
motorcyklister er szerligt sarbare, navnlig:

* i farlige sving og nedkarsler

* pa snaevre straekninger pa karebanen

* hvor der har veeret et sammenstgd mellem en motorcyklist og et autoveern.

Endelig skal det bemaerkes, at disse foranstaltninger er specifikke pa grund af det store antal motorcyklister, der karer i
ltalien, idet de eneste sammenlignelige situationer i Den Europasiske Union er i Spanien og Graekenland, hvor der ogsa
vedtages foranstaltninger til beskyttelse af motorcyklister. Der er derfor en objektiv forskel i forholdene, som skyldes
regionernes topografi og det mildere klima. Formalet med denne lovgivningsmaessige foranstaltning er pa mellemlang og
lang sigt at reducere antallet af alvorlige og dgdelige ulykker, der involverer motorcyklister pad hovedvejene i det
nationale vejnet.

9a. Risikoen for offentligheden bestar i, at der Igbende sker alvorlige ulykker, hvor motorcyklister stader sammen med
autovaern, hvilket fremgar af de arlige nationale statistiske rapporter. Denne risiko er saerlig hgj pa vejstraekninger med
farlige nedkarsler og sving, indsnaevringer af kgrebanen og andre omstaendigheder sasom darlig sigtbarhed eller
seveerdigheder. Foranstaltningen afbgder de mest alvorlige konsekvenser ved sammenstgdet, sa motorcyklisten glider
hen over den flade overflade pa sikkerhedsanordningen. Dette mal kan nas ved at indfare den europaeiske standard
CEN/TS/17342:2019, som allerede er godkendt pa europaeisk plan, samt ved at lade bemyndigede organer gennemfare
modelberegninger og prgvninger, der bekraefter den valgte lgsnings tekniske gyldighed.

9b. Der er ingen seerlige begraensninger, da autovaern allerede anvendes pa de fleste italienske veje, og der, hvor de
endnu ikke er installeret, er udbuddene abne for alle tilgaeengelige typer pa EU-markedet. Sikkerhedsanordninger til
motorcyklister monteres pa autovaern.

Desuden holdes vejstraekninger, sving og farlige nedkgarsler samt indsnaevringer af kerebanen med en reel fare for
fgreren og passageren, isaer i vadt vejr, pa et minimum. Det har ingen indvirkning pa handelen pa tvaers af graenserne.
Beskyttelsen af trafiksikkerheden derimod geelder for alle EU-borgere, der kagrer pa motorcykel i Italien.

Den vedtagne foranstaltning er den mindst restriktive og har en ubetydelig indvirkning pa det indre marked. Faktisk er
den vedtagne foranstaltning begraenset til at tilpasse vejkanterne netop de steder, hvor de alvorligste varige skader eller
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dadsulykker blandt motorcyklister forekommer. Desuden vil en nedsaettelse af hastighedsgraenserne i det nationale
hovedvejnet medfgre yderligere trafikbelastning, hvilket vil fa konsekvenser for den logistiske forsyningskaade og
gkonomien som helhed - der i forvejen star over for udfordringer af en anden art - og vil ikke medfare nogen vaesentlig
nedgang i antallet af tilskadekomne og draebte motorcyklister.

Endelig skal det bemaerkes, at foranstaltningen vedrgrer en sa lille del af vejinfrastrukturen, at den ikke vil medfgre
nogen aendringer pd markedet.

9c. | lyset af ovenstdende star de begraensninger, som foranstaltningen medfarer, i et rimeligt forhold til det forfulgte
almennyttige mal samt til risicienes alvor og hyppighed. Der er ingen indblanding i det indre marked og ingen umiddelbar
skade som fglge af foranstaltningen, da den ikke begraenser selve markedet. Der indfgres ingen hindringer for det indre
marked, da sikkerhedsanordningen for motorcyklister udggr et supplerende element til autoveern. Det skal desuden
bemeaerkes, at formalet med foranstaltningen falder ind under det overordnede mal om at nedbringe antallet af dgdsfald
og personskader i trafikken, hvilket er et grundlaeggende mal bade pa EU-plan og pa nationalt plan.

10. Henvisninger til grundtekster:

11. Nej

12.

13. Nej

14. Nej

15. Nej

16.
TBT-aspekt: Nej

SPS-aspekt: Nej
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