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2.F

3A. Direction générale des entreprises - SQUALPI - Bat. Sieyes -Teledoc 151 - 61, Bd Vincent Auriol - 75703 PARIS Cedex
13

d9834.france@finances.gouv.fr

tél: 01 44 97 24 55

3B. Ministere de I'intérieur

Délégation a la sécurité routiere (DSR)

Place Beauvau - 75800 PARIS CEDEX 08 - France

Téléphone : 01 49 27 49 27

Mel : bsc-sdpur-dsr@interieur.gouv.fr

4.2019/0198/F - T40T

5. Dekret Gber Regelungen fur Fahrzeuge zur individuellen Fortbewegung

6. Motorisierte Fahrzeuge zur individuellen Fortbewegung

7.-

8. Durch den Dekretentwurf sollen motorisierte Fahrzeuge zur individuellen Fortbewegung in der

StralBenverkehrsordnung als neue Fahrzeugkategorie definiert sowie ihre technischen Merkmale und ihre Nutzung im
6ffentlichen StraBenverkehr festgelegt werden.
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Die Entscheidungen erfolgen unter Berlcksichtigung der StraBenverkehrssicherheit von Benutzern von Fahrzeugen zur
individuellen Fortbewegung, bei denen es sich um gefahrdete Verkehrsteilnehmer handelt, sowie unter Berlcksichtigung
der Strallenverkehrssicherheit von anderen gefahrdeten Verkehrsteilnehmern (Fahrradfahrer, FuBganger, Fulganger mit
eingeschrankter Mobilitat) und des Zusammenlebens und der gemeinsamen Nutzung des 6ffentlichen Raums durch
verschiedene Verkehrsteilnehmer.

Artikel R.311-1 der Stralenverkehrsordnung wird gedndert, um den Absatz 6.15 hinzuzufligen, in dem motorisierte
Fahrzeuge zur individuellen Fortbewegung folgendermalien definiert werden: Fahrzeug ohne Sitzplatz; fir die
Fortbewegung einer einzelnen Person konzipiert; verfiigt Uber keinerlei besondere Ausstattung zum Transport von
GUltern; mit einem Motor oder einer Motorunterstitzung ausgestattet, bei dem bzw. der es sich nicht um
Verbrennungsmotoren handelt; bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit liegt unbedingt tGber 6 km/h aber nicht Gber

25 km/h. Es kann dennoch einen Sattel umfassen, sofern es mit einem Stabilisierungskreiselsystem ausgestattet ist.
Fahrzeuge, die ausschlieBlich fir Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen sind, sind von dieser Kategorie
ausgeschlossen.

Zudem wird ein Artikel R 321-4-2 hinzugefugt, um Fahrer von motorisierten Fahrzeugen zur individuellen Fortbewegung
zu bestrafen, die auf eine Geschwindigkeit von mehr als 25 km/h entdrosselt wurden und daher auf éffentlichen StraRen
verboten sind.

Artikel R 313-4, R 313-5, R 313-19, R 313-20 und R 313-33 der StraRenverkehrsordnung werden geandert, um zu
spezifizieren, dass diese Fahrzeuge, analog zu Fahrrandern, mit Vorder- und Ricklichtern, seitlichen orangenen
Reflektoren, vorderen weiBen Reflektoren und einer akustischen Warnvorrichtung ausgestattet sein mussen.

Im Hinblick auf die Verkehrsvorschriften wurde der Artikel R. 412-43-1 in die Straenverkehrsordnung aufgenommen, in
dem die grundsatzlichen Verkehrsflachen angegeben sind, auf denen Fahrer von Fahrzeugen zur individuellen
Fortbewegung inner- und aulerorts fahren missen und durfen. Es wird darauf hingewiesen, dass Fahrer von
motorisierten Fahrzeugen zur individuellen Fortbewegung im Gegensatz zu Fahrradern, bei denen das Fahren auf
Radstreifen oder Radwegen nur von der Polizeibehdrde vorgeschrieben werden kann (Artikel R. 431-9), grundsatzlich
dazu verpflichtet sind, innerorts auf Radstreifen oder Radwegen zu fahren, sofern diese existieren.

In diesem Artikel sind andererseits auch die Méglichkeiten festgeschrieben, die der Blirgermeister ergreifen kann, um von
diesem allgemeinen Rahmen abzuweichen. So kann der Blirgermeister insbesondere das Fahren auf dem Blirgersteig
erlauben, wobei darauf zu achten ist, dass die FuBganger nicht gestort werden.

Des Weiteren werden in diesem Artikel die Sanktionen gegen Fahrer von motorisierten Fahrzeugen zur individuellen
Fortbewegung prazisiert, die die ihnen auferlegten Verkehrsvorschriften missachten. Analog zu Fahrradfahrern droht
ihnen im Allgemeinen ein BuRgeld der Klasse 2 (C2).

9. Ziele im Bereich StraBenverkehrssicherheit:

Es wird davon ausgegangen, dass der Vorschlag positive Auswirkungen auf die StraBenverkehrssicherheit haben wird.
Nach den Statistiken der Straenverkehrssicherheit fur das Jahr 2017 gehen tatsachlich funf Todesfalle und 284 Verletzte
auf die Nutzung dieser Fahrzeuge zurlck. Die starke Verbreitung ihrer Nutzung lasst eine bedeutende Zunahme der mit
der Verwendung von motorisierten Fahrzeugen zur individuellen Fortbewegung verbundenen Unfalle und Todesfalle
beflirchten.

Als direktes Ergebnis steht den Ordnungskraften durch dieses Dekret ein Regulierungsrahmen zur Verfligung, der es
ihnen ermdglicht, VerstoRe zu beschreiben und die Missachtung der StraBenverkehrsregeln zu bestrafen und damit zu
einem ein vorsichtigeren Verhalten und einer verantwortungsbewussten Nutzung dieser Fahrzeuge beizutragen.

Als indirektes Ergebnis wird diese Regelung durch die Festlegung der Merkmale der fiir die Teilnahme am &ffentlichen
StraBenverkehr zugelassenen Fahrzeuge (insbesondere im Hinblick auf die Beleuchtung und das Bremssystem) dazu
beitragen, das Inverkehrbringen dieser Fahrzeuge zu regulieren und auf lange Sicht die Vermarktung von sichereren
Fahrzeugen zu ermdglichen.

Mehrere andere europaische Lander, die mit ahnlichen Phanomenen konfrontiert sind, haben bereits einen
regulatorischen Rahmen geschaffen oder ergreifen aktuell regulatorische MaBnahmen, um die Regeln fur die
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Verwendung dieser Fahrzeuge festzulegen und zu kontrollieren.

10. Es liegt kein Grundlagentext vor

11. Nein

12. -

13. Nein

14. Nein

15. -

16. TBT-Aspekt

NEIN - Der Entwurf hat keine erheblichen Auswirkungen auf den internationalen Handel.
SPS-Aspekt

Nein - Der Entwurf ist keine gesundheitspolizeiliche oder pflanzenschutzrechtliche MaBnahme.
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