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Nezávislý orgán pro veřejné příjmy
ŘECKÁ REPUBLIKA

	ŘEDITELSTVÍ PRO ENERGETICKÉ, PRŮMYSLOVÉ A CHEMICKÉ PRODUKTY
									Protokol č. 30/004/000/291

	ODDĚLENÍ A – ENERGETICKÉ PRODUKTY
	


Adresa:  16, An. Tsocha st., 115 21 Atény
Informace: Nikitas Nomikos
Tel.: 210 6479247
e-mail: petrochemicals.gcsl@aade.gr		K rukám:  
						Úřad Nejvyšší rady pro chemické látky (SCC)
						Interní rozdělovník:
1. Úřad vedoucího generálního ředitelství GCSL
2. Ředitelství pro energetiku, průmyslové a chemické výrobky    

Věc: Návrh doporučení pro přijetí rozhodnutí Nejvyšší rady pro chemické látky (SCC) nazvaného „Lodní paliva – Požadavky, zkušební metody a postupy pro barvení a značení sledovací látkou v případě lodního plynového oleje a lodní motorové nafty“.


Ředitelství pro energetiku, průmyslové a chemické výrobky Všeobecné chemické státní laboratoře při výkonu svých povinností jako příslušného orgánu pro stanovení specifikací pro energetické produkty stanoví specifikace, zkušební metody a postup pro barvení a značení sledovací látkou v případě lodních paliv, a to s ohledem na: 
1. Skutečnost, že šesté vydání normy ELOT ISO 8217:2017 obsahuje významné změny. Tyto zahrnují podstatné změny oblasti působnosti (bod 1) a obecných požadavků (bod 5). Změny v destilovaných palivech zahrnují toto: 
— Byly přidány další kategorie (třídy), DFA, DFZ a DFB s maximálním obsahem methylesterů mastných kyselin (FAME) 7,0 % objemových.
— Obsah síry ve třídách DMA a DMZ byl snížen na nejvýše 1,00 % hmotnostních.
— Obsah síry třídy DMB byl snížen na nejvýše 1,50 % hmotnostních.
— Do zimních typů DMA a DMZ byly doplněny požadavky na tyto vlastnosti: bod zákalu a teplota neprůchodnosti filtrem za studena.

Následující přílohy, které byly dříve zahrnuty, byly zrušeny, ale základní informace jsou obsaženy v hlavním textu této normy nebo jsou k dispozici v příslušných publikacích:
— Obsah síry.
— Bod vzplanutí.
— Zbytky katalyzátoru.
— Přesnost a interpretace výsledků zkoušek.
		Všechny ostatní přílohy byly revidovány a aktualizovány.
	
2.  Přijetí rozhodnutí SCC 94/2021 o doplnění nové vnitrostátní látky pro daňové značení lodního plynového oleje a lodní motorové nafty, s účinnou látkou 1,3,5-tris(1,1-dimethylethyl)-benzen a obchodním názvem TRACERCO FT36.

[bookmark: _Hlk128994119]3.  Provedení prováděcího rozhodnutí Komise (EU) 2022/197 ze dne 17.1.2022 do vnitrostátního práva rozhodnutím SCC 30/2022, kterým se stanovuje ACCUTRACETM PLUS jako společná látka pro daňové značení lodního plynového oleje a lodní motorové nafty.

4.  Dopisy SDRUŽENÍ MAJITELŮ VÝLETNÍCH LODÍ A PROVOZOVATELŮ NÁMOŘNÍ DOPRAVY s protokolem č. 241/1–12–2022 a protokolem č. 255/9 – 12 – 2022.

5.  Směrnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 ze dne 9. září 2015 o postupu při poskytování informací v oblasti technických předpisů a předpisů pro služby informační společnosti, provedenou do vnitrostátního práva výnosem prezidenta 81/2018.


					



						Vedoucí ředitelství

							  Eftychia Dima























NÁVRH DOPORUČENÍ


„Námořní paliva – Požadavky, zkušební metody a postupy pro barvení a značení sledovací látkou v případě lodního plynového oleje a lodní motorové nafty.“

 
Článek 1
Předmět – oblast působnosti

  Toto rozhodnutí se vztahuje na minimální požadavky, které musí splňovat všechny kategorie (třídy) lodních paliv vyrobených z ropy, jak je uvedeno ve vnitrostátní a mezinárodní normě ELOT ISO 8216-1:2017, jakož i postupy pro nakládání s nimi. 
V příloze je zahrnuta tabulka s kategoriemi lodních paliv uvedenými v tomto rozhodnutí.


Článek 2
Definice

1. Lodní palivo: jak je definováno v čl. 2 odst. 3 společného ministerského rozhodnutí 128/2016 (Β΄3958) „Harmonizace řeckých právních předpisů se směrnicí Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/802 ze dne 11. května 2016 o snižování obsahu síry v některých kapalných palivech“, v platném znění.
· Lodní motorová nafta: jak je definována v čl. 2 odst. 4 společného ministerského rozhodnutí č. 128/2016 (Β΄3958) „Harmonizace řeckých právních předpisů se směrnicí Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/802 ze dne 11. května 2016 o snižování obsahu síry v některých kapalných palivech“, v platném znění.
· Lodní plynový olej: jak je definován v čl. 2 odst. 5 společného ministerského rozhodnutí č. 128/2016 (Β΄3958) „Harmonizace řeckých právních předpisů se směrnicí Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/802 ze dne 11. května 2016 o snižování obsahu síry v některých kapalných palivech“, v platném znění.


Článek 3
Požadavky

  Paliva uvedená v článku 1 tohoto rozhodnutí musí splňovat požadavky vnitrostátní a mezinárodní normy ELOT ISO 8217:2017, s výjimkou těchto požadavků:
  3,1 Síra
Maximální obsah síry v těchto palivech je upraven společným ministerským rozhodnutím 128/2016 (Β΄3958) „Harmonizace řeckých právních předpisů se směrnicí Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/802 ze dne 11. května 2016 o snižování obsahu síry v některých kapalných palivech“, v platném znění.

3.2. Barvy a sledovací látky
Lodní plynový olej a lodní motorová nafta jsou černé.
V případě lodního plynového oleje a lodní motorové nafty, které mají jinou sazbu spotřební daně než sazba motorové nafty a/nebo topného plynového oleje, se doplňují tyto látky pro daňové značení:
3.2.1 Jako evropská značkovací látka, ACCUTRACETMε PLUS, v souladu s prováděcím rozhodnutím Evropské komise 2022/197 a rozhodnutím SCC 30/2022, „Provedení prováděcího rozhodnutí Komise (EU) 2022/197 ze dne 17/1/2022, kterým se stanovuje ACCUTRACETM PLUS jako společná látka pro daňové značení topného plynového oleje, lodního plynového oleje a lodní motorové nafty, jakož i lampového oleje (topného petroleje), zkušební metody pro jeho stanovení a související technické požadavky do vnitrostátního práva“ (Β’ Χ/2022).
3.2.2 Jako vnitrostátní značkovací látka, látka definovaná v rozhodnutí SCC 94/2021, „Daňové značení lodního plynového oleje a lodní motorové nafty  pomocí značkovací látky molekulární technologie, zkušební metody pro jeho stanovení a související technické požadavky “, (Β’ Y/2022).


Článek 4
Postupy barvení a značení sledovací látkou

1. Lodní plynový olej a lodní motorová nafta vyráběné řeckými rafineriemi nebo rafineriemi členského státu Evropské unie nebo třetí země mohou být barveny a značeny sledovací látkou buď v rafinériích nebo v zařízeních (daňových skladech) ropných společností.
2.  V případě řeckých rafinérií a ropných společností se sídlem v Řecku se barvení a značení sledovací látkou provádí v rámci jejich péče a na jejich výhradní odpovědnost, v každém případě před vydáním ke spotřebě.
Lodní plynový olej a lodní motorová nafta určené k přímému zásobování lodí a člunů budou i nadále dodávány barvené a označené sledovací látkou.
3.  V každém případě může příslušný celní orgán, ať už za přítomnosti chemika GCSL, či nikoli, na základě svého uvážení, před výstupem nebo při výstupu oleje/nafty z rafinérií nebo zařízení společností odebrat vzorky a předat je příslušným útvarům GCSL za účelem ověření souladu s podmínkami stanovenými v článku 3 tohoto rozhodnutí.
4.  Skladování a obecně nakládání s palivy uvedenými v článku 1 tohoto rozhodnutí na řeckém území provádějí společnosti obchodující s ropou, které jsou držiteli licencí podle zákona 3054/2002 (Vládní věstník 230/A/2002), v pozměněném a platném znění.
5.  Zkouška týkající se barvení v případě lodního plynového oleje a lodní motorové nafty se provádí makroskopicky. 
6.  Značkovací látky definované v čl. 3 odst. 3.2.1 a 3.2.2 tohoto rozhodnutí se kvantifikují v laboratořích, jak je popsáno v metodách uvedených v článku 3 rozhodnutí SCC 30/2022 a v článku 3 rozhodnutí SCC 94/2021.


Článek 5
Odběr vzorků – zkoušky – zkušební metody

1.   Odběr vzorků paliv uvedených v článku 1 tohoto rozhodnutí se provádí v souladu s normou ELOT ISO 13739 a/nebo v souladu se společným ministerským rozhodnutím č. 54/2015 „Postupy odběru vzorků, kontroly a posudku o správnosti nebo nepravidelnosti vzorků kapalných paliv“ (dále jen „462/2016“) a/nebo v souladu se společným ministerským rozhodnutím 128/2016 „Harmonizace řeckých právních předpisů se směrnicí Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/802 ze dne 11. května 2016 o snížení obsahu síry v některých kapalných palivech“, (Β’ 3958/2016), v platném znění. V případě, že zkušební metody vyžadují speciální metodu odběru vzorků, použije se tato metoda.
2.   Vzorky budou přezkoumány postupem uvedeným v platném společném ministerském rozhodnutí č. 54/2015 „Postupy odběru vzorků, zkoumání a posudku o správnosti nebo nepravidelnosti vzorků kapalných paliv“ a/nebo v souladu se společným ministerským rozhodnutím 128/2016  „Harmonizace řeckých právních předpisů se směrnicí Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/802 ze dne 11. května 2016 o snížení obsahu síry v některých kapalných palivech“, (B' 3958/2016), v platném znění.
3. Referenční metody, které se použijí pro stanovení jakostních vlastností paliv uvedených v článku 1 tohoto rozhodnutí, jsou zkušební normy stanovené v normě ELOT ISO 8217:2017 a které tvoří nedílnou součást tohoto rozhodnutí. Je možné přijmout zkušební metodu specificky určenou k nahrazení příslušné zkušební metody v normě ELOT EN 8217:2017, pokud lze prokázat, že nová metoda nabízí přinejmenším stejnou přesnost (správnost a spolehlivost) jako metoda, kterou nahrazuje.
	4. Všechny zkušební metody uvedené v normě ELOT EN 8217:2017 zahrnují údaje o přesnosti. V případě pochybností se výsledky zkoušek vyhodnotí a interpretují v souladu s normou ELOT 4259-3:2020.


Článek 6 
Aditiva

Paliva uvedená v článku 1 tohoto rozhodnutí mohou obsahovat aditiva, která zlepšují jejich účinnost, ale nesmí obsahovat žádnou sloučeninu, která by mohla způsobit, že palivo není vhodné pro použití jako lodní palivo. Použitá aditiva nesmějí:
· Ohrozit bezpečnost lodí nebo nepříznivě ovlivnit výkonnost jejich mechanického zařízení.
· Být nebezpečná pro lidské zdraví.
· Jakýmkoli způsobem zvyšovat znečištění ovzduší.
Společnosti obchodující s ropnými produkty odpovídají za přidání aditiva s cílem podpořit účinnost při dosahování zamýšleného účelu.
 Společnosti pro účely informací, jakož i kontrolu přítomnosti aditiva v kontrolovaném produktu, předkládají ředitelství pro energii, průmyslové a chemické výrobky Všeobecné chemické státní laboratoře podrobnosti o aditivu, jako jsou jeho fyzikálně-chemické vlastnosti, jeho chemické složení, procentní podíl, ve kterém se přidává do paliva, kontrolní metoda, zlepšení, které přináší, výsledky laboratorních a mechanických zkoušek, osvědčení o mechanické zkoušce, údaje o bezpečnosti, prohlášení společnosti o tom, zda je aditivo používáno v zemích EU nebo zemích ESVO, které jsou smluvními stranami Dohody o EHP, nebo v Turecku.
 K informacím o aditivu se přistupuje jako k důvěrným informacím.
 

Článek 7
Ustanovení o volném pohybu a vzájemném uznávání

 Po vstupu tohoto rozhodnutí v platnost se nesmí zakazovat, omezovat nebo bránit uvádění paliv, která splňují požadavky tohoto rozhodnutí, na řecký trh, aniž jsou dotčena jiná ustanovení platných právních předpisů o uvádění paliv na trh. Paliva, která byla v souladu s právními předpisy vyrobena a/nebo uvedena na trh v jiných členských státech EU nebo v zemích ESVO, které jsou smluvními stranami Dohody o EHP, nebo v Turecku, mohou být uvedena na trh v Řecku, pokud splňují provozní požadavky motorů určených k provozu na těchto palivech, a u nichž bylo prokázáno, že za stejných klimatických podmínek zaručují rovnocennou úroveň bezpečnosti pro lidské zdraví a životní prostředí.


Článek 8
Zrušená ustanovení

  Ode dne vstupu tohoto rozhodnutí v platnost přestanou pro lodní paliva platit:
· rozhodnutí SSD č. 53/2015 (Vládní věstník 987/Β'/2016). „Námořní paliva – Požadavky, zkušební metody a postupy pro barvení a značení sledovací látkou v případě lodního plynového oleje“.
· — jakékoli jiné ustanovení, které je v rozporu s tímto rozhodnutím.

                
Článek 9
Vstup v platnost

1.  Nedílnou součástí tohoto rozhodnutí je následující příloha.
2. Toto rozhodnutí vstupuje v platnost dnem jeho zveřejnění ve Vládním věstníku.
 3. Toto rozhodnutí bude zveřejněno ve Vládním věstníku. 

                      
Příloha 
Kategorie lodního paliva

	Skupina
	Kategorie
	Maximální kinematická viskozita při 40 °C
	Maximální kinematická viskozita při 50 °C
	Poznámky

	Dílčí kategorie v závislosti na typu paliva
	Dílčí kategorie v závislosti na použití a vlastnostech
	mm2/sec
	mm2/sec
	

	Destiláty
	DMX
	5.000
	-
	Používá se v nouzových situacích, bez FAME

	
	DMA
	6.000
	-
	Používá se v rámci obecného použití, nesmí obsahovat zbytkové frakce, minimální obsah FAME

	
	DMZ
	6.000
	-
	Používá se v rámci obecného použití, nesmí obsahovat zbytkové frakce, minimální obsah FAME

	
	DMB
	11.00
	-
	Používá se v rámci obecného použití, může obsahovat zjistitelné procentní podíly zbytkových frakcí, minimální obsah FAME.

	
	DFA
	6.000
	
	Používá se v rámci obecného použití, nesmí obsahovat zbytkové frakce, obsah FAME až 7 % objemových.

	
	DFZ
	6.000
	
	Používá se v rámci obecného použití, nesmí obsahovat zbytkové frakce, obsah FAME až 7 % objemových.

	
	DFB
	11.00
	
	Používá se v rámci obecného použití, může obsahovat zjistitelné procentní podíly zbytkových frakcí, obsah FAME až 7 % objemových.

	Zbytková frakce
	RMΑ
	-
	10.0
	Zbytková paliva pro obecné použití

	
	RMB
	-
	30.0
	

	
	RMD
	-
	80.0
	

	
	RME
	-
	180.0
	

	
	RMG
	-
	180.0
	

	
	RMG
	-
	380,0
	

	
	RMG
	-
	500,0
	

	
	RMG
	-
	700,0
	

	
	RMK
	-
	380,0
	

	
	RMK
	-
	500,0
	

	
	RMK
	-
	700,0
	









			Athény,                  / /2023

                                                                   


MINISTŘI

	      STÁTNÍ TAJEMNÍK PRO FINANCE
	ŽIVOTNÍHO PROSTŘEDÍ A ENERGETIKY
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