UDKAST

Skatteministeriet J.nr. 2022-13238
Udkast

Forslag
til

Lov om vejafgift')

Kapitel 1
Lovens anvendelsesomrdde

§ 1. Der svares afgift til statskassen efter bestemmelserne i denne lov for
lastbiler og keretgjskombinationer, som benyttes til godstransport, og som
har en tilladt totalveegt pa 12.000 kg eller derover, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Fritaget for afgift er:

1) Koretgjer, der tilhgrer forsvaret og det statslige redningsberedskab.

2) Kgretgjer, der specielt er indrettet til brandsluknings- og
redningsopgaver og udelukkende anvendes ved udrykning hertil, og
karetgjer, som tilhgrer og udelukkende anvendes af
beredskabskommissioner og ikke anvendes erhvervsmeessigt i konkurrence
med erhvervsvirksomheder.

3) Karetgjer, der tilhgrer politiet.

4) Koretgjer, der tilhgrer vejveesenerne.

Stk. 3. Det er en betingelse for afgiftsfritagelse efter stk. 2, at kgretgjerne
udefra kan genkendes som beregnet til de formal, der er neevnt i stk. 2.

Stk. 4. For keretgjskombinationer er motorkgretgjet bestemmende for, om
kombinationen er fritaget for afgift i medfer af stk. 2.

! Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Rédets direktiv 1999/62/EF af
17. juni 1999 om afgifter pa tunge godskeretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer,
EU-Tidende 1999, nr. L. 187, side 42, dele af Radets direktiv 2006/38/EF af 17. maj 2006
om e@ndring af direktiv 1999/62/EF om afgifter pa tunge godskaretgjer for benyttelse af
visse infrastrukturer, EU-Tidende 2006, nr. L 157, side 8, dele af Radets direktiv
2011/76/EU om endring af direktiv 1999/62/EF om afgifter pa tunge godskeretgjer for
benyttelse af visse infrastrukturer, EU-Tidende 2011, nr. L 269, side 1 og Europa
Parlamentets og Radets direktiv 2022/362/EU af 24. februar 2022 om endring af direktiv
1999/62/EF, 1999/37/EF og (EU) 2019/520, for sa vidt angér afgifter pa keretgjer for
benyttelse af visse infrastrukturer, EU- Tidende 2022, nr. L 69, side. 1-39.
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§ 2. De karetgjer der naevnes i § 1, stk. 1, er afgiftspligtige efter denne
lov ved feaerdsel pa de i bilag 1 oplistede veje.

Kapitel 2
Afgiftspligten

§ 3. Afgiftspligten pahviler den registrerede ejer af kgretgjet. Er der bade
registreret en bruger og ejer af koretgjet, pahviler afgiftspligten dem
begge.

Stk. 2. Afgiftspligtige vedrgrende et karetgj heefter solidarisk for betaling
af afgiften.

§ 4. Afgiften fastsettes pa baggrund af den fulde lengde af den
tilbagelagte streekning pa det afgiftsbelagte vejnet malt i kilometer, jf. § 2,
og ud fra en vejafgiftssats pr. kilometer fastsat i overensstemmelse med §
5.

Stk. 2. Den tilbagelagte streekning pa afgiftspligtige veje, jf. stk. 1,
opgeres som den samlede leengde i kilometer af de vejsegmenter, som det
afgiftsbelagte koretgj er indkert p4, jf. dog stk. 4 og 5.

Stk. 3. Et vejsegment defineres som en vejstrekning mellem to
vejknudepunkter. Et vejknudepunkt udgeres af et vejkryds, en rundkersel,
en vejafslutning eller en landegreense.

Stk. 4. Der er ikke pligt til at svare vejafgift, hvis der alene er indkert pa
et vejsegment i forbindelse med krydsning af en afgiftspligtig
vejstrekning, men hvor der ikke herudover foretages karsel herpa.

Stk. 5. Indkgrsel pd samme vejsegment to eller flere gange inden for 24
timer, uden at der er indkert pd andre afgiftspligtige vejsegmenter i den
mellemliggende periode, medtages kun én gang i den samlede
opsummering af antallet af karte kilometer.

Stk. 6. For de vejsegmenter, der i bilag 1 er markeret som helt eller delvis
placeret i geografiske omrader, hvor der er oprettet miljgzoner efter
reglerne i kapitel 2 f i lov om miljgbeskyttelse, svares et tilleg til afgiften.
Tilleegget beregnes efter satserne i § 5, stk. 2.

Kapitel 3
Afgiftssatserne

§ 5. Der svares afgift for lastbiler og kgretgjskombinationer efter de CO,-
emissionsklasser, der fglger af artikel 7 ga i direktiv 1999/62/EF om
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afgifter pa tunge godskeretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer med
senere @ndringer efter nedenstaende satser:

Tilladt Tilladt Tilladt
, totalveegt pa | totalveegt pa | totalvegt pa

Kroner pr. kilometer

12.000- 18.000- over 32.000

17.999 kg 32.000 kg kg
CO;-emissionsklasse 1 1,12 1,26 1,35
CO,-emissionsklasse 2 1,00 1,13 1,22
CO,-emissionsklasse 3 0,88 1,00 1,09
CO;-emissionsklasse 4 0,59 0,66 0,71
COs-emissionsklasse 5 0,20 0,20 0,20

Stk. 2. Ved kersel pa afgiftspligtige vejsegmenter, som helt eller delvis er
placeret inden for miljgzoner, jf. § 4, stk. 6, leegges folgende belgb til
satserne i stk. 1 for lastbiler og karetgjskombinationer:

Tilladt Tilladt Tilladt
. totalvegt pa | totalveegt pa | totalveegt pa

Kroner pr. kilometer

12.000- 18.000- over 32.000

17.999 kg 32.000 kg kg
CO,-emissionsklasse 1 0,56 0,63 0,68
CO,-emissionsklasse 2 0,50 0,57 0,61
CO;-emissionsklasse 3 0,44 0,50 0,54
CO,-emissionsklasse 4 0,29 0,33 0,35
CO,-emissionsklasse 5 0,10 0,10 0,10

Stk. 3. For kgretgjer, der er registreret som treekkraft for én eller flere
pahangs- eller settevogne, fastsettes afgiften efter den totalveegt for det
samlede vogntog, der giver det hgjeste afgiftsbelgb.

Kapitel 4
Sund og Beelt Holding A/S, udbydere af vejafgiftstjenester m.v.

§ 6. Sund og Balt Holding A/S opkraver pa vegne af staten gennem salg
af rutebilletter, jf. § 8 vejafgifter efter denne lov, jf. dog stk. 2. Sund og
Belt Holding A/S skal senest den 20. i maneden efter den maned, hvor
rutebilletten blev solgt, afregne vejafgiften til told- og skatteforvaltningen.
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Inden for samme frist skal Sund og Belt Holding A/S til told- og
skatteforvaltningen indsende oplysninger om de solgte rutebilletter, med
henblik pé at told- og skatteforvaltningen kan kontrollere det opkrevede
og det afregnede belgb.

Stk. 2. Sund og Balt Holding A/S opkraver pa vegne af staten vejafgifter
efter denne lov ved anvendelse af kgretgjsudstyr, jf. § 7. Ved anvendelse
af keretgjsudstyr udsteder udbyderen af vejafgiftstjenester (EETS-
udbyderen) faktura med oplysning om Sund og Belt Holding A/S’ navn
med henblik pa opkrevning af afgift efter denne lov. Betaling af afgift kan
dog kun ske med friggrende virkning til EETS-udbyder. Sund og Belt
Holding A/S er berettiget til at opkraeve betaling fra en EETS-udbyder for
alle registrerede vejafgifter for en tilknyttet EETS-bruger, uanset om
EETS-udbyderen har modtaget betaling fra EETS- brugeren.

Stk. 3. EETS-udbyderen afregner de efter stk. 2 registrerede vejafgifter til
Sund og Belt Holding A/S pa de vilkar, der fremgar af den kontrakt, som
EETS-udbyderen og Sund og Belt Holding A/S har indgdet. Sund og Beelt
Holding A/S og EETS-udbyderen kan udveksle og behandle ngdvendige
oplysninger, nar det er ngdvendigt for beregning, opkrevning og afregning
efter denne lov. Sund og Belt Holding A/S afregner senest den 20. i
maneden efter den méaned, hvor den afgiftspligtige karsel blev registreret,
vejafgiften til told- og skatteforvaltningen. Inden for samme frist skal Sund
og Belt Holding A/S til told- og skatteforvaltningen indsende oplysninger
om de registrerede afgiftspligtige korsler, med henblik pa at told- og
skatteforvaltningen kan kontrollere, om der er overensstemmelse mellem
de registrerede vejafgifter og det afregnede belgb.

Stk. 4. Sund og Bealt Holding A/S fgrer kontrol med, at reglerne om
afgiftspligt efter denne lov overholdes. Kontrollen foretages digitalt,
hvorfor keretgjet ikke bringes til standsning (digital handhaevelse).

Stk. 5. Forvaltningsloven og skatteforvaltningslovens § 17, stk. 1, finder
anvendelse for Sund og Belt Holding A/S’ varetagelse af opgaver efter
denne lov. Forvaltningslovens § 19 om partshgring finder dog ikke
anvendelse ved de afggrelser om afgiftsopkraevning, som selskabet treeffer
efter § 6, stk. 1 og 2.

Stk. 6. Skatteministeren kan efter forhandling med transportministeren
fastseette nermere regler om udveksling af oplysninger om afgiftspligtige
personer og afgiftspligtige karetgjer mellem Sund og Belt Holding A/S og
Ferdselsstyrelsen og behandling af disse oplysninger i henhold til denne
lov.
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Stk. 7. Skatteministeren kan efter forhandling med transportministeren
fastseette regler for Sund og Belt Holding A/S om opgavevaretagelsen,
herunder om regnskabsafleggelse, godkendelse af kontrolstrategi og
udveksling og behandling af data i henhold til denne lov.

Kapitel 5
Koretajsudstyr

§ 7. Vejafgift opkraeves elektronisk, hvis der til det afgiftspligtige koretg;j
er tilknyttet keretgjsudstyr pa baggrund af en indgdet kontrakt mellem en
fysisk eller juridisk person (EETS-bruger) og en EETS-udbyder af
keretgjsudstyret, der har indgaet aftale med Sund og Belt Holding A/S.
Den afgiftspligtige ejer, jf. § 3, har pligt til at serge for, at keretgjsudstyret
er aktiveret under kgrsel i Danmark. Hvis der er registreret en afgiftspligtig
bruger, jf. § 3, af karetgjet, har brugeren dog pligten.

Stk. 2. Afgiften beregnes af Sund og Belt Holding A/S ud fra de
karselsdata, der indsamles under kgrslen gennem kgretgjsudstyret.

Kapitel 6
Rutebillet

§ 8. Ved karsel med et afgiftspligtigt karetgj, hvor der ikke er tilknyttet
karetgjsudstyr, jf. § 7, eller hvor keretgjsudstyret er uvirksomt, skal den
afgiftspligtige ejer eller bruger, jf. § 3, sikre, at der kgbes en elektronisk
rutebillet, inden kgrsel pa det afgiftspligtige vejnet pabegyndes.
Rutebilletten udbydes af Sund og Beelt Holding A/S.

Stk. 2. Betaling for rutebilletten udger betaling for gennemkersel af én
angivet rute pa den afgiftsbelagte vejstreekning i et afgiftspligtigt keretgj,
jf. § 1, inden for en pa rutebilletten angivet gyldighedsperiode.

Stk. 3. Ved kgb af rutebillet oplyses:

1) Fornavn, efternavn, e-mail, telefonnummer og eventuelt

bopalsadresse pa den afgiftspligtige person, jf. § 3.

2) Oplysninger vedrgrende dansk og udenlandsk registrerede kgretgjer,
som disse oplysninger fremgar af karetgjets registreringsattest, om
nationalitetsmeerke, karetgjets identifikationsnummer,
registreringsnummer, tilladt totalveegt og CO,-emissionsklasse.

3) Et begyndelsestidspunkt for karsel pa det afgiftspligtige vejnet
(gyldighedsperiodens begyndelse).

4) Den planlagte rute pa det afgiftspligtige vejnet.
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5) Oplysninger om betaling.

Stk. 4. Der kan foretages e@ndring i de i stk. 3 na@vnte oplysninger indtil
gyldighedsperiodens begyndelsestidspunkt, jf. dog stk. 5. Inden for samme
frist kan rutebilletten annulleres.

Stk. 5. Senest 48 timer efter udlgbet af rutebillettens gyldighedsperiode
skal den pa forhand oplyste forventede rute mellem start- og slutpunkt, jf.
stk. 3, nr. 4, @ndres til den faktiske rute, hvis der er forskel. Pligten til at
gore dette pahviler den afgiftspligtige, jf. § 3.

Stk. 6. Zndres en rute efter stk. 4 eller 5, sker der efterbetaling af for lidt
indbetalt afgift eller tilbagebetaling af for meget indbetalt afgift. Sund og
Belt Holding A/S kan modregne eventuelle krav pa efterbetaling i krav pa
tilbagebetaling.

Stk. 7. Ved manglende angivelse af kgretgjets tilladte totalvegt og CO,-
emissionsklasse i forbindelse med kgb af rutebillet, kategoriseres det
afgiftspligtige keretgj under den tungeste veegtklasse og CO,-
emissionsklasse 1, jf. § 5.

Stk. 8. Skatteministeren kan efter forhandling med transportministeren
fastsette nermere regler om betaling for rutebilletter, @ndring af en rute,
gyldighedsperiode samt efterbetaling og tilbagebetaling.

Kapitel 7
Ovrige regler om afgiftens beregning, opkreevning og betaling

§ 9. Ved kab af en rutebillet, jf. § 8, beregner Sund og Belt Holding A/S
afgiften pa grundlag af den angivne kgrsel pa de afgiftsbelagte
vejsegmenter, jf. § 2, udregnet efter satserne i § 5.

Stk. 2. Betalingen for kgbet af rutebillet sker samtidig med kgbet.

§ 10. Ved opkraevning af belgb efter denne lov finder opkraevningslovens
88§ 6 og 7 om gebyr og rente ved forsinket betaling anvendelse.

Kapitel 8
Klageadgang, delegation og tilsyn

§ 11. Afggrelse om opkrevning og ansettelse af afgift efter denne lov
eller regler, der er fastsat med hjemmel i loven, kan paklages for
transportministeren.

Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag, afggrelsen er meddelt.
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Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte nermere regler om adgangen til
at klage over afggrelser, der er truffet efter denne lov eller regler, der er
fastsat med hjemmel i loven.

§ 12. Klage til transportministeren indgives skriftligt til Sund og Beelt
Holding A/S.

Stk. 2. Sund og Beelt Holding A/S skal, hvis Sund og Beelt Holding A/S
vil fastholde afggrelsen, senest 4 wuger efter klagens modtagelse
videresende klagen til transportministeren. Klagen skal ved videresendelse
vaere ledsaget af den paklagede afggrelse, eventuelle relevante
dokumenter, der er indgdet i sagen, og Sund og Belt Holding A/S’
bemerkninger til sagen og de anfgrte klagepunkter.

§ 13. Transportministeren kan bemyndige en myndighed under
ministeriet til at udgve de befgjelser, som er tillagt ministeren i denne lov.
Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om, at afggrelser truffet
af en myndighed, som ministeren har henlagt befgjelser til efter stk. 1, ikke
skal kunne indbringes for ministeren eller anden administrativ myndighed.

§ 14. Indbringelse af en sag for domstolene vedrgrende afggrelser efter
loven eller regler, der fastsettes i medfer af loven, skal vere anlagt senest
6 maneder efter, at afggrelsen er meddelt klager.

§ 15. Transportministeren fgrer tilsyn med forvaltningen af de dele af
vejafgiftsordningen, som varetages af underordnede myndigheder eller
selskaber pa Transportministeriets omrade.

Kapitel 9
Straffebestemmelser

§ 16. Den, der overtraeder § 7, stk. 1, eller § 8, stk. 1 eller 5, straffes med
bade, uanset om overtredelsen ikke kan tilregnes den pageldende som
forseetlig eller uagtsom.

Stk. 2. Overtraedelsen anses ikke for at veere begdet af den registrerede
ejer eller bruger, jf. § 3, hvis en anden ved brugstyveri,
berigelseskriminalitet eller pa tilsvarende vis uberettiget var i besiddelse af
keretgjet pa gerningstidspunktet.
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Stk. 3. Der kan palegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar
efter reglerne i straffelovens kapitel 5.
Stk. 4. Der fastsettes ingen forvandlingsstraf for badeansvaret efter stk. 1.

§ 17. 1 sager om overtredelse af § 16, stk. 1, jf. § 7, stk. 1, eller § 8, stk. 1
eller 5, kan Feerdselsstyrelsen i et bgdeforeleg tilkendegive, at sagen kan
afggres uden retssag, hvis den afgiftspligtige erklerer sig skyldig i
overtredelsen og erklerer sig rede til inden for en nermere angivet frist at
betale en bgde som angivet i bgdeforeleegget. Retsplejelovens § 752 finder
tilsvarende anvendelse i disse sager.

Stk. 2. Retsplejelovens regler om krav til indholdet af et anklageskrift og
om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder tilsvarende
anvendelse pa bgdeforelaeg efter stk. 1.

Stk. 3. Vedtages bgden, bortfalder videre strafforfglgning. Vedtagelsen
har samme gentagelsesvirkning som en dom.

Stk. 4. En tilkendegivelse efter stk. 1 kan gives, hvis overtraedelsen
konstateres i forbindelse med en kontrol af afgiften, jf. § 6, stk. 4,
medmindre der inden for de seneste 24 timer er konstateret en
overtraedelse for det samme kgretgj, og dette medfgarer en tilkendegivelse.

Kapitel 10
Ikrafttreedelses- og overgangsbestemmelser m.v.

§ 18. Loven treeder i kraft den 1. juli 2023, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Skatteministeren fastsetter tidspunktet for ikrafttreedelse af lovens
8 6, stk. 4.

Stk. 3. Lovens 8§ 1-5, § 6, stk. 1-3 og 5, og §8 7-17 finder anvendelse fra
den 1. januar 2025.

Stk. 4. Regeringen bemyndiges til pA Danmarks vegne at opsige Aftale
om Opkravning af afgifter for tunge erhvervskaretgjers benyttelse af visse
veje af 9. februar 1994 til den 1. januar 2025.

Stk. 5. Fra og med den 1. januar 2024 reduceres afgiftssatserne i § 3 i lov
om afgift af vejbenyttelse med 1/366 for hver i kalenderaret pabegyndt
dag.

Stk. 6. Eurovignetter vil ikke have gyldighed i Danmark fra og med den
1. januar 2025.

Stk. 7. Lov om afgift af vejbenyttelse, jf. lovbekendtggrelse nr. 174 af 21.
februar 2020, ophaves den 1. januar 2025.
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Kapitel 11
Territorialbestemmelse

§ 19. Loven gelder ikke for Feergerne og Grenland.
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1. Indledning

Regeringen (Socialdemokratiet, Venstre og Moderaterne) setter med
regeringsgrundlaget Ansvar for Danmark fra december 2022 de mest
ambitigse klimamal for Danmark nogensinde og gnsker at fremskynde
udviklingen af gren transport i Danmark frem mod 2030. Den grgnne
omstilling af den tunge vejtransport er et vigtigt og ngdvendigt skridt pa
vejen til realisering af klimalovens mal om 70 pct. drivhusgasreduktion i
2030 og regeringens mal om fremrykkelse af klimaneutralitet til 2045 fra
det oprindeligt fastsatte mal om klimaneutralitet i 2050. En ny
kilometerbaseret og CO,-differentieret vejafgift for visse lastbiler bidrager
til denne omstilling.

Hertil kommer, at afgifter pa lastbiltrafik i dag er fastsat betydeligt under
de samfundsgkonomiske omkostninger, som opstar f.eks. gennem
lastbilernes slid pa infrastrukturen, ulykker, stgj, luftforurening, bidrag til
treengsel og udledning af CO,.

Med dette lovforslag foreslas der en kilometerbaseret vejafgift for
lastbiltrafik, der er CO.-differentieret efter lastbilernes udledning. Den
geldende lov pa omrddet, lov om afgift af vejbenyttelse
(vejbenyttelsesafgiftsloven) indeholder ikke i samme grad en
incitamentsstruktur, der begrenser den tunge vejtransport, da der er tale
om en periodebaseret afgift, hvor der ikke er sammenheng mellem
karselsforbrug og afgiftsbetaling. Med lovforslaget foreslas i hgjere grad
en afgiftsbetaling ud fra et forureneren-betaler-princip.

Med vedtagelsen af lovforslaget meddeler Folketinget sit samtykke efter
grundlovens § 19, stk. 1, 3. pkt., til, at regeringen pd Danmarks vegne
udtreder af det nuverende Eurovignettesamarbejde, som er et samarbejde
mellem Danmark, Luxembourg, Nederlandene og Sverige om en felles
ordning for en periodebaseret vejbenyttelsesafgift. Regeringen meddeler
saledes de gvrige aftaleparter i samarbejdet, at Danmark opsiger aftalen og
indleder processen om udtraedelse af samarbejdet.

2. Lovforslagets baggrund

Regeringen (Socialdemokratiet, Venstre og Moderaterne) gnsker at indfere
en kilometerbaseret vejafgift for lastbiler. Dermed vil Danmark fra den 1.
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januar 2025 skulle trede ud af Eurovignettesamarbejdet og erstatte den
med en kilometerbaseret vejafgift for lastbiler.

Regeringen gnsker, at en kilometerbaseret vejafgift skal differentieres mest
muligt efter lastbilernes CO,-udledning. Der er sdledes tale om en
maksimal differentiering inden for EU-rettens rammer for pa den made at
skabe de stgrste incitamenter til den grgnne omstilling og derved
maksimere de forventede CO,-reduktioner.

Regeringen gnsker at forhgje afgiftssatsen for kgrsel i de byomrader, hvor
der i dag er etableret miljgzoner. Derved vil det blive 50 pct. dyrere at kgre
i miljozoner end pa det ovrige vejnet. En forhgjelse af satserne i
miljozonerne afspejler, at mange borgere i disse omrader er ekstra
eksponeret for luftforurening og stgj fra lastbiltrafikken og feerdselsuheld,
hvor den tunge trafik er involveret. De forhgjede afgiftssatser i
miljgzonerne medvirker til at gge vejafgiftsordningens
samfundsgkonomiske gevinster.

Regeringen gnsker, at den nye vejafgiftsordning skal omfatte lastbiler og
vogntog (lastbiler med pahengs- eller settevogn) til godstransport med en
tilladt totalveegt pa 12.000 kg og derover. Derudover vil der som
udgangspunkt geelde de samme afgrensninger, som ggr sig geeldende i den
geldende periodebaserede vejbenyttelsesafgift.

Det er regeringens intention, at lastbiler med en tilladt totalvegt mellem
3.500 og 12.000 kg til godstransport skal omfattes af vejafgiftsordningen
fra og med den 1. januar 2027, og at lastbilerne i denne vagtkategori fra
dette tidspunkt skal betale vaegtafgift efter samme skala som lastbiler, der i
dag er omfattet af vejbenyttelsesafgiften svarende til EU-minimumssatser.
Dette udmgntes ikke med lovforslaget.

Regeringen gnsker, at det afgiftsbelagte vejnet i 3 ar fra og med den 1.
januar 2025 skal inkludere stgrstedelen af statsvejnettet (ca. 4.600 km
herunder ca. 1.300 km motorveje) og dele af det kommunale vejnet (ca.
6.300 km, herunder ca. 1.000 km i miljgzoner), det vil sige i alt ca. 10.900
km.
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Det er endvidere regeringens intention at udvide det afgiftspligtige vejnet
fra og med den 1. januar 2028, sa det herefter kommer til at omfatte hele
det offentlige vejnet, der har en udstreekning pa i alt ca. 75.000 km. Denne
faseopdeling skal ses i sammenheng med implementeringsmaessige
hensyn, der taler for fgrst at udrulle ordningen til en mindre del af vejnettet
og drage nyttige erfaringer herfra, inden der sker udvidelse til hele det
offentlige vejnet. Dette udmgntes ikke med lovforslaget.

Det er samtidig regeringens intention, at der fra den 1. januar 2028 skal
ske en forhgjelse af satserne med henblik pa at opna det forudsatte provenu
og CO,-reduktioner. Dette udmgntes ikke med lovforslaget.

Den foreslaede kilometerbaserede vejafgift skgnnes samlet set at medfare
en CO,-reduktion pa ca. 0,2 mio. ton i 2025 og ca. 0,3 mio. ton i 2030.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1. Indfgrelse af en kilometerbaseret vejafgift

3.1.1. Geeldende ret

3.1.1.1. Eurovignettedirektivet

Omrddet for afgifter pa keretgjer for benyttelse af vejinfrastrukturer er et
harmoniseret omrade indenfor EU, og siden 1993 er der gennemfert EU-
direktiver om vejbenyttelsesafgifter, heriblandt (EQF) 93/89 af 25. oktober
1993, der efterfglgende blev erstattet af direktiv (EF) 1999/62 af 17. juni
1999 (Eurovignettedirektivet), som senest er @ndret ved direktiv (EU)
2022/362 af 24. februar 2022.

Det tilkommer medlemsstaterne selv at treeffe beslutning om indfgrelse af
vejafgifter pa deres omrade. Hvis en medlemsstat veelger at indfere og
opkreve afgifter, skal dette dog ske efter de regler, der er fastsat i
Eurovignettedirektivet. Formalet med dette er at sikre, at der ikke ved
paleg af vejafgifter finder direkte eller indirekte forskelsbehandling sted,
der forer til konkurrenceforvridning mellem transportvirksomheder.

Eurovignettedirektivet  indeholder en  detaljeret regulering af
medlemsstaternes opkrevning af kerselsafgifter pa tunge godskeretgjer
over 3.500 kg, som benytter motorvejsnettet. Direktivet opstiller blandt
andet rammerne for, hvilke omkostningselementer, der ma medtages i den
beregning, som fastlegger den maksimale gennemsnitlige afgiftssats, og
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indeholder rammerne for differentieringsparametre for afgiftssatsen.
Selvom Eurovignettedirektivet hovedsageligt regulerer motorvejsnettet, er
dette ikke til hinder for medlemsstaternes udvidelse af det afgiftsbelagte
vejnet til gvrige dele af statsvejenettet og til kommunale veje.

Pa sadanne dele af vejnettet er direktivets specifikke regler, f.eks. om
fastseettelse af satser, ikke geldende. I disse tilfelde er der dog mere
generelle bestemmelser om, at afgifterne ikke ma indebere
forskelsbehandling af den internationale trafik eller

konkurrenceforvridning mellem virksomheder.

Med den seneste e@ndring af Eurovignettedirektivet er der abnet op for
medlemsstaternes mulighed for regulering af vejafgift med en rekke nye
frivillige og obligatoriske bestemmelser.

Det fremgar blandt andet af endringsdirektivet, at tunge keretgjer som
falge af deres betydelige indvirkning pa vejinfrastrukturen og deres bidrag
til luftforurening bgr vere omfattet af ngjagtige afgiftssystemer. Med
henblik pa at fremme renere og mere effektiv transport ber tidsbaserede
brugsafgifter gradvist udfases pa det transeuropeiske hovedtransportnet
under hensyntagen til de trafikale behov, da dette net indeholder de
strategisk vigtigste knudepunktet og forbindelser i det transeuropeiske
transportnet.

Direktivet bygger pa princippet om, at brugeren og forureneren betaler.
Det fremgar saledes, at det er ngdvendigt at sikre, at afgifterne for eksterne
omkostninger fortsat afspejler omkostningerne ved luftforurening, stgj og
klimaendringer forarsaget af tunge koretgjer sd ngjagtigt som muligt, uden
at afgiftssystemet gares ungdigt kompliceret, for at fremme anvendelsen af
de mest energieffektive koretgjer og bevare incitamenternes effektivitet og
holde differentieringen af vejafgifter ajour. Det fglger endvidere af
direktivets artikel 7 c, at medlemsstaterne kan opretholde eller indfgre en
afgift for eksterne omkostninger, der vedrgrer omkostninger ved
trafikbaseret luft- eller stgjforurening, trafikbaserede CO2-emissioner eller
enhver kombination heraf.

Hvor der hidtil for ordninger for tunge godskeretgjer har eksisteret en
undtagelsesmulighed for opkrevning af afgift for lastbiler fra og med
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3.500 til 12.000 kg, udfases denne undtagelsesmulighed geldende fra 5 ar
efter ikrafttreedelsen af endringsdirektivet. Undtagelsesmuligeden vil
saledes ophgre fra den 24. marts 2027, hvorefter det vil veere obligatorisk
at omfatte lastbiler med en tilladt totalvaegt fra og med 3.500 til 12.000 kg.
Herudover vil medlemsstaterne fremadrettet have mulighed for at indfare
vejafgift for lette kgretgjer (blandt andet person- og varebiler) og tunge
karetgjer til andet end godstransport (karetgjer til specielle anvendelser og
busser).

3.1.1.2. Vejbenyttelsesafgiftsloven

Vejbenyttelsesafgift opkraeves i dag efter lov nr. 956 af 25. november 1994
om afgift af vejbenyttelse (vejbenyttelsesafgiftsloven). Loven indgar som
led i opfyldelsen af aftalen om Eurovignettesamarbejdet mellem Danmark,
Tyskland, Nederlandene, Belgien og Luxembourg af 9. februar 1994. Med
loven blev der samtidig givet samtykke til ratifikation af aftalen, jf.
grundlovens § 19, stk. 1. Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2 og pkt. 10.1 om
Eurovignettesamarbejdet.

I forbindelse med loven er der indfert et register for karetgjer,
Koretgjsregisteret, der administreres af Motorstyrelsen. Alle danske
koretgjer skal registreres i karetgjsregisteret, for de tages i brug pa
ferdselslovens omrade. For nye kogretgjer sker dette via
nummerpladeoperatgrer (f.eks. en synshal). Registrering af brugte
karetgjer sker ved syn, jf. § 19 i bekendtggrelse nr. 2114 af 25. november
2021 om godkendelse og syn af kgretgjer.

Loven regulerer afgiftsopkreevningen af lastbiler m.v. med en tilladt
totalvegt pa 12.000 kg eller derover for benyttelse af vejnettet, der
nermere er defineret i lovens 8§ 5-7. Afgiften betales for retten til
benyttelse af vejnettet og geelder savel danske som udenlandske lastbiler.
Afgiften dekker anvendelse af hele eller visse dele af vejnettet i de
respektive lande, og i Danmark skal afgiften betales inden anvendelse af
motorvejsnettet, jf. lovens § 7, stk. 1. For danske kgretgjer betales afgiften
for benyttelse af det danske vejnet, jf. lovens § 5, stk. 1.

Efter loven fastsettes vejafgiften for de afgiftsbelagte karetgjer pa
grundlag af to forhold: Afgiftsperioden og afgiftssatsen.
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Afgiftsperioden afhenger af, om keretgjet er dansk registreret eller
hjemmehgrende i udlandet. Saledes er dansk registrerede kgretgjers
afgiftsperiode altid 1 ar, og afgiften indbetales til Skatteforvaltningen ved
indregistreringen og efterfolgende afgiftsperioder sammen med
veegtafgiften, hvorimod udenlandske kgretgjers afgiftsperiode bestemmes
efter varigheden af den gnskede vejbenyttelse i dage, uger, maneder og
maksimalt ar.

Afgiftssatsen fastslds ud fra keretgjets udstedningsklasse (emissionsnorm)
og antal aksler. Differentieringen sker pa grundlag af de
udstgdningsnormer, der er fastsat i bilaget til direktiv (EQF) 88/77 af 3.
december 1987 som e@ndret ved direktiv (EQF) 91/452 af 1. oktober 1991.
De fastsatte udstgdningsnormer beregnes som EURO I og II og har til
formadl at begrense udstadning af forurenende luftarter fra dieselmotorer. I
2009 overgik reguleringen fra direktivform til forordninger. EURO VI
blev séledes indfert ved forordning 595/2009.

De fastsatte udstgdningsnormer beregnes efter EURO I -VI-kategorierne
og er afhengige af, om et kgretgj opfylder kravene i de fastsatte EURO-
normer eller ikke. De @ldste og mest forurenende kgretgjer, dvs. dem, der
ikke opfylder nogen EURO-norm, afgiftsbeleegges efter de hgjeste satser.

Nar afgiften, som fastsat efter udstadningsklasse og antallet af aksler er
betalt, gives der adgang til vejbenyttelsen i aftalelandene inden for det
tidsrum, der er betalt for. Afgiften skal vaere betalt inden kgrsel pa de
omhandlede veje og kan ikke overfgres til et andet kgretgj.

Kontrollen med afgiftsordningen fglger af lovens § 13 og foretages af
politiet, der pa afgiftsbelagte veje i Danmark kan standse keretgjer, der er
afgiftsbelagte, med henblik pa at tilse, om afgift er registreret og betalt.
Kontrollen vil typisk ske i forbindelse med kontrol af andre
lovbestemmelser, f.eks. om kgre- og hviletid eller tilladt totalveegt.
Koretgjet kan tilbageholdes af politiet, indtil afgifts- og bgdebelgb og
sagsomkostninger er betalt, eller der er stillet sikkerhed for betalingen.

I henhold til lovens §14, straffes den, der forsetligt eller groft uagtsomt

afgiver urigtige eller vildledende oplysninger til brug ved 1) afgarelse af,
om der skal svares afgift af et kgretgj, 2) beregning af afgiftens stgrrelse
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eller 3) afggrelse om afgiftsfritagelse eller refusion af afgift vedrgrende
den periodebaserede vejbenyttelsesafgift.

Det fglger ligeledes af loven, at der kan fastsettes straf i form af bade til
den, der forsetligt eller groft uagtsomt overtreder bestemmelser i
forskrifter, der udstedes i medfgr af loven. Der er dog ikke udstedt

sadanne.

Straffebestemmelsen i lovens § 14 gelder ogsa for selskaber m.v.
(juridiske personer).

Boadeniveauerne ligger i disse sager ved overtredelse af de geldende
regler om vejbenyttelsesafgift pa en bgde i forstegangstilfeelde pa 2.500
kr., i andengangstilfeelde en bgde pa 5.000 kr., i tredjegangstilfeelde en
bgde pa 7.500 kr., i fjerdegangstilfelde en bgde pa 10.000 kr., i
femtegangstilfeelde en bgde pa 12.500 kr., i sjettegangstilfeelde en bgde pa
15.000 kr. og i syvendegangstilfelde eller herover en bgde pa 15.000 kr.

Hvis flere lastbiler fra samme vognmandsvirksomhed inden for samme
degn anvendes i forbindelse med overtreedelser af loven, behandles
sagerne som flere forhold til samtidig pademmelse, uanset at der er sket
vedtagelse af bgdeforeleg tidligere inden for degnet. Det betyder, at alle
overtreedelser konstateret inden for det pageldende dggn, betragtes som
farstegangstilfeelde (forudsat at virksomheden ikke tidligere er fundet
skyldig i en sadan overtraedelse) og afggres med en bgde pa 2.500 kr. per
lastbil. Safremt samme eller andre lastbiler fra den pageldende
vognmandsvirksomhed f.eks. bringes til standsning, og der i den
forbindelse udstedes et bgdeforeleeg inden for det efterfglgende degn, vil
der derimod vere tale om andengangstilfelde (hvis der er sket vedtagelse
af badeforeleg i degnet forinden) med den fglge, at baden bgr fastsettes
til 5.000 kr. per lastbil for det andet degn.

Hvis virksomheden tidligere er straffet flere gange, men fejlagtigt ikke har
modtaget forhgjede bgder, fastsettes bgden pa grundlag af det faktiske
antal relevante forstraffe uden hensyn til udmalingen af de tidligere bader.
Det geldende bgdesystem er baseret pa politiets kontrol og den
almindelige strafferetlige betingelse om tilregnelse.
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3.1.1.3. Miljgzoner

I § 15 a, stk. 1, i lov om miljgbeskyttelse (herefter miljgbeskyttelsesloven),
er der fastsat regler om, at kommunalbestyrelserne i kommunerne
Kgbenhavn, Frederiksberg, Aarhus, Aalborg og Odense kan beslutte at
etablere miljgzoner i stgrre sammenhengende byomrader, hvor der er
betydelig trafik med lastbiler eller busser, der er drevet af en motor med
kompressionsteending, og som er indregistreret med en tilladt totalveegt pa
mere end 3.500 kg, jf. § 15 b. Formalet med miljgzoner er at sikre renere
luft til borgerne, ved at stille krav til tunge keretgjers udledning af
partikler.

Kommunalbestyrelsen i andre kommuner kan efter forudgaende tilladelse
fra miljgministeren treffe bestemmelse om etablering af miljezoner i
stgrre sammenheaengende byomrader, hvor der er betydelig trafik med de
navnte kgretgjer, jf. miljgbeskyttelseslovens § 15 a, stk. 2. For at en
tilladelse kan meddeles, skal grenseverdier for partikelforurening veere
overskredet.

Det fremgar af miljgbeskyttelseslovens § 15 a, stk. 6, at
kommunalbestyrelsen offentligger afggrelser om miljgzoner, herunder om
etablering af en miljgzone, om udvidelse af en miljgzone, om, at yderligere
karetgjstyper skal vere omfattet af en miljgzone, om indskrenkning af
en miljgzone, om omlegning af transitruter i en miljgzone og om
opha@velse af en miljgzone. Der skal gd mindst 14 maneder fra
offentliggarelsen af kommunalbestyrelsens afggrelse om etablering eller
geografisk udvidelse af en miljgzone til det tidspunkt, hvor miljgzonen har
virkning, jf. miljgbeskyttelseslovens § 15 a, stk. 6.

Sund og Belt Holding A/S varetager opgaver vedrgrende kontrol af
kegretgjer i miljgzonerne. Det drejer sig om opgaver vedrgrende automatisk
registrering af nummerplader til brug for handhevelse over for
afgiftspligtige, der ikke lever op til miljgzonekravene og understgattelse af
Miljgstyrelsens sagsbehandling. Det er Miljgstyrelsen, der er udpeget som
relevant kontrolmyndighed.

For yderligere om miljgzoner henvises til miljgbeskyttelsesloven, jf.
lovbekendtggrelse nr. 100 af 19. januar 2022 med senere @ndringer.
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Sund og Belt Holding A/S kan i medfer af lov nr. 588 af 24. juni 2005
varetage opgaver vedrgrende regulering af vejtrafik, som palegges
selskabet ved lov eller i henhold til lov, herunder i relation til
vejafgiftsordninger og betalingshandtering, samt information om disse.

3.1.2. Skatteministeriets overvejelser

Afgifterne pa lastbiltrafik modsvarer i dag ikke de samfundsmeessige
omkostninger, som opstar gennem lastbilstrafikkens slid pa
infrastrukturen, ulykker, stgj, luftforurening, bidrag til treengsel og
udledning af CO,. De nuverende afgifter pa lastbilstrafikken skgnnes
saledes at vere betydeligt lavere end de (eksterne) omkostninger, som
samfundet pafgres i form af slid pa infrastrukturen, ulykker, stgj,
luftforurening, bidrag til treengsel og udledning af CO..

Der betales det samme i afgift for de lastbiler, der inden for en bestemt
periode benyttes i begrenset omfang, som for de lastbiler, der benyttes
meget. Den nuverende vejbenyttelsesafgift indeholder siledes ikke en
malrettet incitamentsstruktur til at begreense den tunge vejtransport, da der
er tale om en periodebaseret afgift.

En kilometerbaseret vejafgift indeberer derimod i hgjere grad incitamenter
til fremme af den grgnne omstilling af den tunge vejtransport, da den er
direkte relateret til brugen af keretgjerne. Differentiering af afgiftssatserne
efter kgretgjernes CO»-udledning giver yderligere incitamenter og bidrager
pa denne made yderligere til opnaelse af de grgnne mal.

Endvidere indeberer en kilometerbaseret vejafgift ogsa en malrettet
beskatning af de samfundsgkonomiske omkostninger, som i gvrigt er
forbundet med lastbilers kersel, herunder slid pa infrastrukturen, ulykker,
stgj, luftforurening, bidrag til treengsel og udledning af CO..

Da nuverende afgifter pa lastbiltrafikken i dag skennes at vere fastsat
betydeligt lavere end de (eksterne) omkostninger, vurderes en ny vejafgift
derfor forbundet med en samfundsgkonomisk gevinst.

3.1.3. Den foresldede ordning

3.1.3.1. Omfattede koretgjer
Det foreslas, at der indferes en kilometerbaseret vejafgift for lastbiler og
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karetgjskombinationer (lastbiler med pahengs- eller settevogn) til
godstransport med en tilladt totalvaegt pa 12.000 kg eller derover. Der er tale
om en viderefgrelse af den gruppe af koretgjer, der efter
vejbenyttelsesafgiftsloven er afgiftsbelagt. Der er aktuelt ca. 43.000 lastbiler
i den danske bilbestand, hvoraf ca. 35.500 har en tilladt totalveegt pa 12.000
kg eller derover.

Afgrensningen af afgiftspligten til at omfatte keretgjer til godstransport
indebeerer, at f.eks. kgreskolebiler eller lastbiler registreret med et tivoli eller
cirkus som ejer/bruger heller ikke fremover vil vere forpligtet til at betale
afgift. Derudover anses veteranlastbiler ikke for at veere omfattet af
vejbenyttelsesafgiftsloven, idet de ikke findes at veere omfattet af lovens
anvendelsesomrade, der omhandler lastbiler til godstransport.

Det er endvidere regeringens intention, at karetgjer med en tilladt totalveegt
mellem 3.500 til 12.000 kg fra den 1. januar 2027 skal veere omfattet af
ordningen med en kilometerbaseret vejafgift. Der vil pa et senere tidspunkt
blive fremsat lovforslag herom med henblik pd udmgntning af denne del af
aftalen. Dette skal sikre korrekt implementering af den seneste endring af
Eurovignettedirektivet, hvoraf det fglger, at lastbiler med en tilladt totalvaegt
mellem 3.500 til 12.000 kg senest den 25. marts 2027 skal vere
afgiftspligtige.

Med den seneste @ndring af Eurovignettedirektivet opstilles 3 vegtklasser
for lastbiler, der indeholder afgiftselementer relateret til luftforurening og
stgj, og 5 CO..emissionsklasser, dvs. i alt 15 afgiftsklasser, som indeholder
hver deres afgiftssats, som medlemsstaterne skal indordne sig efter. Fra 2027
udvides veagtklasserne til 4 veaegtklasser, idet kgretgjer fra og med 3.500 til
12.000 kg ogsa skal omfattes af medlemsstaternes vejafgiftsordninger. Dette
reguleres ikke i nerverende lovforslag. Direktivet foreskriver saledes, at
karselsafgifterne skal differentieres ud fra det enkelte karetgjs konkrete CO--
udledning med henblik pa at opfordre til brug af mere miljgvenlige kgretgjer.

3.1.3.2. Kgretgijer, der er fritaget for afgift

Det fglger af vejbenyttelsesafgiftslovens § 11, at der gelder
afgiftsfritagelse for: 1) keretgjer, der tilhgrer forsvaret og det statslige
regionale redningsberedskab, 2) kgretgjer, der specielt er indrettet til
brandsluknings- og redningsopgaver og udelukkende anvendes ved
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udrykning hertil, samt keretgjer, som tilhgrer og udelukkende anvendes af
beredskabskommissioner og ikke anvendes erhvervsmeessigt i konkurrence
med private erhvervsdrivende, 3) keretgjer, der tilhgrer politiet, og 4)
karetgjer, som tilhgrer vejveesenerne.

Det foreslas at viderefore fritagelserne for de koretgjer, der er
afgiftsfritagne i henhold til vejbenyttelsesafgiftsloven.

Afgiftsfritagelserne er betinget af, at keretgjerne udefra kan genkendes
som beregnet til de nevnte formal.

For keretgjskombinationer er motorkgretgjet bestemmende for, om
kombinationen er fritaget for afgift.

3.1.3.3. Det omfattede vejnet og principperne for fastleggelsen af vejnettet
Efter vejbenyttelsesafgiftsloven beror afgreensningen af det afgiftsbelagte
vejnet pa, hvorvidt lastbilen m.v. er dansk registreret eller hjemmehgrende
i udlandet, jf. §8 2, stk. 1 og 4. For dansk registrerede karetgjer er det hele
det danske vejnet, som er afgiftsbelagt. For udenlandske kgretgjer er det
afgiftsbelagte vejnet begraenset til motorvejene.

Det foreslas, at det afgiftspligtige vejnet fra den 1. januar 2025 i
udgangspunktet skal omfatte stgrstedelen af statsvejnettet og en raekke
kommunale streekninger, herunder alle offentlige veje i miljgzoner. Alle
afgiftsbelagte veje fremgar af bilag 1. Denne del af det danske vejnet
dekker samlet ca. 10.900 km og vurderes at dekke over ca. 75 pct. af
trafikarbejdet (det samlede antal kgrte kilometer) med lastbiler.

Mellem byer vil motorveje og det gvrige statsvejnet indga i det
afgiftsbelagte vejnet sammen med de kommuneveje, der matte lgbe
parallelt eller diagonalt hermed. Sidstnevnte er medtaget, hvis
Vejdirektoratet har vurderet, at disse veje udger sivetrafikruter til
statsvejnettet, hovedsageligt motorvejsnettet. Begrebet sivetrafik deekker
over det fenomen, at chauffarer i afgiftsbelagte karetgjer sgger at kare pa
veje, der lgber parallelt med de afgiftsbelagte statsveje for pa den made at
undgd betaling af afgift. Dette kan modvirkes ved at afgiftsbeleegge de
kommuneveje, hvor der er serlig risiko for sivetrafik. I byer med bynere
motorveje, herunder de stgrste byer og hovedstadsomradet, vil hele
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statsvejnettet som udgangspunktet vere omfattet. Der kan forekomme
enkelte statsveje i de stgrre byer og miljgzoner, der er undtaget, hvis
Vejdirektoratet konkret har vurderet, at en medtagelse heraf vil indebere
en risiko for sivetrafik, og hvis dette ikke vurderes at kunne imgdegas ved
at afgiftsbeleegge kommunale parallelveje.

Kommunale veje i miljgzoner indgar i det afgiftsbelagte vejnet, men
enkelte kommuneveje er efter forslaget efter Vejdirektoratets vurdering
friholdt af hensyn til at sikre korrekt opmaling og beregning af afgift i
forbindelse med tilknyttet keretgjsudstyr. Der forekommer saledes
tilfeelde, hvor der har veret behov for at udelade enkelte kommuneveje ud
fra en konkret vurdering af, hvad der kan systemunderstgttes.

I byer med afgiftsbelagte ringveje eller omfartsveje med fa potentielle
sivetrafikruter leegges der vejafgift pa de store kommuneveje med henblik
pa at undga sivetrafik.

I byer med afgiftsbelagte ringveje eller omfartsveje med mange potentielle
sivetrafikruter gennem byen friholdes centrum og ringveje/omfartsveje for
vejafgift, hvis Vejdirektoratet ikke wvurderer, at et sd fintmasket
afgiftsbelagt vejnet kan systemunderstgttes. Ved mindre byer med
afgiftsbelagte omfartsveje og/eller veje gennem centrum med
vejafgiftsbelagte veje palegges vejafgift pa ruter for sivetrafik, nar der vil
veere mulighed for at spare vejafgift svarende til mere end ca. 5 km, eller
hvis Vejdirektoratet har udpeget vejen pa baggrund af en vejfaglig
vurdering, herunder ud fra Grgn Mobilitetsmodel (tidligere
Landstrafikmodellen). Modellen er udviklet til at belyse de overordnede
trafikstromme i Danmark samt mellem Danmark og udland. Gren
Mobilitetsmodel ligger til grund for de trafikale beregninger og
samfundsgkonomiske analyser, som udger vaesentlige beslutningskriterier
i prioritering af infrastrukturprojekter.

Enkelte dele af det gvrige statsvejnet og enkelte dele af det kommunale
vejnet er i forslaget fritaget eller palagt vejafgift, hvis Vejdirektoratet har
vurderet, at der pa den made kan etableres et sammenhengende og let
kommunikerbart afgiftsbelagt vejnet.
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Den foresldede afgrensning af vejnettet adskiller sig fra det geeldende
afgiftspligtige vejnet. Hvor det afgiftspligtige vejnet i dag udger hele
vejnettet for danske afgiftspligtige lastbiler og motorveje for udenlandske
afgiftspligtige lastbiler, foreslds det blandt andet af hensyn til at kunne
implementere en ny vejafgiftsordning, at det ikke pr. 1. januar 2025 er hele
vejnettet, der skal veere omfattet.

Ved alene at lade en begrenset del af vejnettet veere omfattet er det
forventningen blandt andet pa baggrund af erfaringer fra udlandet, at
implementeringen af kilometerbaserede vejafgifter vil forlgbe mere
hensigtsmessigt sammenlignet med, hvis hele vejnettet blev omfattet
allerede pa tidspunktet for igangsettelse af ordningen.

3.1.3.4. Leengden af streekningen kert pa det afgiftspligtige vejnet

Det foreslas, at der stilles krav om, at der i et afgiftspligtigt karetgj enten
er tilknyttet et funktionelt kgretgjsudstyr, eller at der, forinden kersel pa
det afgiftsbelagte vejnet pabegyndes, er kgbt en rutebillet, der dekker
karslen. Kgretgjsudstyr og rutebillet beskrives nedenfor.

3.1.3.4.1 Kgretgjsudstyr

Det foreslas, at afgiften kan opkreves ved elektronisk registrering af
karslen via kgretgjsudstyr i overensstemmelse med Europa-Parlamentets
og Radets direktiv (EU) 2019/520 af 19. marts 2019 om interoperabilitet
mellem elektroniske vejafgiftssystemer og fremme af udvekslingen pa
tveers af landegreenser af oplysninger om manglende betaling af vejafgifter
i Unionen (EETS-direktivet).

Det betyder, at det afgiftspligtige keretgj skal have tilknyttet et
keretgjsudstyr som sikrer, at kerslen automatisk registreres med henblik pa
at beregne og opkrave afgiften. Afgiftspligtige kan saledes indga en aftale
med en udbyder af en vejafgiftstjeneste (EETS-udbyder), som mod
betaling stiller EETS-godkendt satellitbaseret kgretgjsudstyr til radighed
for brugeren (EETS-brugeren), og som kan indsamle kgretgjsdata i form af
satellitpositioner under kgretgjets karsel.

Ved en vejafgiftstjeneste forstas ifolge EETS-direktivet en tjeneste, der gor

det muligt for brugere at anvende et kgretgj i et eller flere EETS-omrader i
henhold til en enkelt kontrakt, og, hvor det er ngdvendigt med et enkelt
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stykke kgretgjsudstyr, herunder: a) om ngdvendigt levere et skraeddersyet
karetgjsudstyr til brugerne og vedligeholde dets funktionalitet b) garantere,
at vejafgiftsopkraeveren betaler de skyldige vejafgifter af brugeren c) sagrge
for betalingsmidler eller acceptere et eksisterende betalingsmiddel d)
opkraeve vejafgifter fra brugeren e) forvalte kundekontakten med brugeren,
og f) gennemfgre og overholde politikker for sikkerhed og privatlivets fred
for vejafgiftssystemer.

Koretgjsudstyret befinder sig fast i keretgjet, og der er saledes tale om en
fysisk indretning. Kgretgjsudstyret skal leve op til den EU- retlige
standard, der er fast i EETS-direktivet.

Pa baggrund heraf genskabes lastbilens ngjagtige rute ved brug af
algoritmer i en 100 pct. automatiseret proces, hvor indsamlede
kgretgjsdata matches til et digitalt vejkort. Dette sker rent teknisk ved
hjeelp af kobling af satellitpositioner til et digitalt vejkort, der er opdelt i
vejsegmenter.

Ved et vejsegment forstas en pa forhand elektronisk fastsat vejstreekning,
der gar mellem to knudepunkter pa vejnettet, f.eks. fra et kryds til det
neste kryds. Distancen males i kilometer. Metoden kaldes map-matching
og anvendes i dag i f.eks. de kilometerbaserede vejafgiftsordninger i
Tyskland og Belgien.

Ved opgorelse af lengden af den kersel, der er foretaget pa det
afgiftsbelagte vejnet, og hvor der i det afgiftsbelagte karetgj er tilknyttet
koretgjsudstyr, indgar alle de vejsegmenter, som det pdageldende
afgiftsbelagte koretgj er indkert pa under kerslen, i deres fulde lengde,
selv om kgretgjet ikke ngdvendigvis har gennemfgrt hvert vejsegment
fuldt ud.

Lengderne af de enkelte vejsegmenter fastlegges i lovens bilag 1.
Koarsel pa vejsegmenter uden afgiftspligt vil ikke indga i opggrelsen.
Séledes frasorteres kgrsel pa veje, som ligger uden for den geografiske

afgrensning af det afgiftsbelagte vejnet, herunder kgrsel i udlandet,
ligesom sejlads med faerge m.v. heller ikke kommer til at indga.
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Den tilbagelagte korsel pa det afgiftspligtige vejnet opgares ved farst at
sammenlegge lengderne opgjort i kilometer af det samlede antal
vejsegmenter, som det afgiftspligtige koretgj er indkert pa under sin
feerdsel. Derneest kan afgiften beregnes ved at multiplicere det opgjorte
antal kilometer med den geldende sats for karetgjets CO,-emissionsklasse
m.v.

I de tilfeelde, hvor vejafgiften opgares ved hjelp af karetgjsudstyr, der er
tilknyttet det afgiftsbelagte kgretgj, bliver afgiften beregnet af Sund og
Belt Holding A/S, men fakturering forestas af EETS-udbyderen, jf. pkt.
3.1.3.5.2 (EETS-udbyder).

3.1.3.4.2. Rutebilletter

For brugere af det afgiftsbelagte vejnet, som ikke har tilknyttet et
satellitbaseret kgretgjsudstyr, jf. pkt. 3.1.3.4.1 (Kgretgjsudstyr), eller hvor
keretgjsudstyret er uvirksomt, foreslas det at indfere en mulighed for, at
ejeren/brugeren af det afgiftsbelagte karetgaj i stedet for kan betale afgiften
for benyttelse af det afgiftsbelagte vejnet via erhvervelse af en rutebillet.
Modellen med en rutebillet minder om en tilsvarende ordning i Tyskland.

En rutebillet udger afgiften for at benytte det afgiftsbelagte vejnet i 24
timer for en rute, der er fastlagt pa forhand. Rutebilletten kan kgbes digitalt
via en hjemmeside administreret af Sund og Belt Holding A/S, inden den
afgiftspligtige korsel foretages.

Pligten til at svare afgift og afgiftens stgrrelse vil vaere den samme, uanset
om der benyttes kgretgjsudstyr, eller om der erhverves en rutebillet. Der er
saledes i udgangspunktet ingen gkonomiske fordele ved at valge den ene
eller den anden lgsning. Da der vil veere omkostninger forbundet med at
anskaffe sig koretgjsudstyr, vil det dog i nogle tilfeelde kunne betale sig at
kabe rutebilletter, f.eks. hvis karselsforbruget er meget lavt.

I forbindelse med keb af rutebilletten skal savel danske som udenlandske
afgiftspligtige oplyse fornavn, efternavn, e-mail, telefonnummer, og
eventuelt bopealsadresse pa den afgiftspligtige person. Endvidere skal
angives oplysninger om dansk registrerede karetgjer, som disse fremgar af
koretgjets  registreringspapirer, om nationalitetsmeerke, karetgjets
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identifikationsnummer, registreringsnummer, tilladt totalvegt og CO--

emmissionsklasse.

Derudover vil der skulle angives et begyndelsestidspunkt for kersel pa det
afgiftspligtige vejnet, som ligger efter kgbstidspunktet
(gyldighedsperiodens begyndelse), den planlagte rute pa det afgiftspligtige
vejnet og oplysninger fra et gyldigt betalingskort. Oplysningerne vil kunne
endres indtil begyndelsestidspunktet for den afgiftspligtige karsel.

Nar ruten pa det afgiftspligtige vejnet er gennemfgrt, og den ngjagtigt
faktisk gennemforte rute dermed vil veaere kendt for den afgiftspligtige, vil
der inden 24 timer efter udlgbet af rutebillettens gyldighedsperiode skulle
foretages @ndring af den pa forhand oplyste planlagte rute, sifremt den
planlagte rute ikke svarer til ruten, som faktisk er gennemfgrt.

Det foreslds, at det afgiftspligtige keretgj, som rutebilletten skal dekke
afgiftsbetaling for, kategoriseres under CO»-emissionsklasse 1, der dermed
vil indebare den hgjeste afgiftsbetaling, jf. den foreslaede § 8, stk. 7,
medmindre en anden CO.-emissionsklasse oplyses i forbindelse med
kagbet. Dette skal sikre incitament til, at ejeren/brugeren af karetgjet
oplyser precist, hvilket kegretgj rutebilletten angar samt, at det ikke er
muligt at opnd en lavere afgiftsbetaling, hvor det ikke er muligt at
dokumentere, at det afgiftspligtige karetaj er berettiget til dette.

Det foreslas, at rutebilletten kan annulleres inden begyndelsestidspunktet
for den faktiske afgiftspligtige karsel. Det kan f.eks. vere relevant, hvis
ejeren/brugeren endrer planer m.v.

3.1.3.5. Administration af ordningen med en kilometerbaseret vejafgift
3.1.3.5.1. Sund og Belt Holding A/S

Det foreslas, at Sund og Belt Holding A/S bemyndiges til at varetage de
opgaver, som hgrer til rollen som vejafgiftsopkrever. Udpeget
vejafgiftsopkraever defineres i EETS-direktivets artikel 2, nr. 4, som en
offentlig eller privat enhed, som opkraever vejafgift for keretgjers kersel i
et EETS-omrade, der i direktivets artikel 2, nr. 8 defineres som en vej, et
vejnet eller et anleeg, f.eks. en bro eller en tunnel, eller en faerge, hvor
vejafgifter opkraeves ved hjalp af et elektronisk vejafgiftssystem.
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Det indeberer, at det vil veere Sund og Belt Holding A/S, der skal foresta
drift af vejafgiftsordningen, herunder beregning, opkraevning og kontrol
med efterlevelse af vejafgiftsordningen. Det vil sdledes vere Sund og Beelt
Holding A/S, der skal beregne leengden af den afgiftspligtige korsel og
beregne afgiftens stgrrelse. Det vil derimod vere EETS-udbyderne, der
udsteder fakturaer pa vegne af Sund og Belt Holding A/S med oplysning
om Sund og Belt Holding A/S’ navn som opkrevning af afgiften. Sund og
Bealt Holding A/S afregner efterfglgende afgiften til Skatteforvaltningen.
Sund og Belt Holding A/S vil i forbindelse med lovforslagets vedtagelse
omfattes af lov om inddrivelse af geld til det offentlige
(geldsinddrivelsesloven).

Det foreslas endvidere, at Sund og Belt Holding A/S skal etablere og
foresta driften i forbindelse med keb og udstedelse af elektroniske
rutebilletter. I de tilfelde, hvor den afgiftspligtige veelger at betale sin
afgift ved at kabe en rutebillet, der dekker den afgiftspligtige karsel, vil
det sdledes veere Sund og Belt Holding A/S, der systemunderstgtter og
sikrer driften af alle trin i forbindelse hermed.

Det vil veere Sund og Belt Holding A/S, der udvikler it-platforme og
tekniske lgsninger for udstedelse og kab af rutebilletter, samt er ansvarlige
for vejledning af brugerne om kgb af rutebilletter mv. EETS-udbyderen, jf.
pkt. 3.1.3.5.2 (EETS - udbyder) vil saledes ikke udfgre opgaver, der
relaterer sig til rutebilletter.

Sund og Belt Holding A/S har i forbindelse med driften af de faste
forbindelser over Storebeelt og @Uresund og varetagelse af opgaverne med
at kontrollere kgretgjer i miljozoner, jf. miljobeskyttelseslovens § 15 e,
opnaet kompetencer med at opkraeve og inddrive brugerafgifter og udfere
kontroller. Sund og Belt Holding A/S har desuden etableret
forretningssystemer og supportfunktioner, som varetager kundeservice,
teknisk overvagning, kundekommunikation, selvbetjeningsportal m.v. for
de ovennavnte ordninger.

3.1.3.5.2. EETS-udbyder

Omradet for EETS-udbydere er EU-retligt reguleret, og det foreslas derfor,
at reguleringen af EETS-udbydere sker i overensstemmelse med EETS-
direktivet. Direktivets artikel 15 fastsetter de betingelser, der er
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ngdvendige for at sikre, at elektroniske vejafgiftssystemers
interoperabilitet finder anvendelse pa hele EU’s vejnet.

Ved en EETS-udbyder forstas ifolge EETS direktivets artikel 2, nr. 6 en
juridisk enhed, som i henhold til en serskilt kontrakt giver en EETS-
bruger (ejer eller bruger af et afgiftsbelagt keretgj) adgang til et EETS-
omrade (et vejnet, hvor vejafgifter opkreeves ved hjelp af et elektronisk
vejafgiftssystem),  overfgrer  vejafgifterne til den  relevante
vejafgiftsopkraver, og som er registreret i etableringsmedlemsstaten. Det
er Vejdirektoratet, som godkender en juridisk enhed i Danmark, der gnsker
at tilbyde en elektronisk enhed (kgretgjsudstyr), som kan bruges til
betaling pa betalingsveje. Brobizz A/S er et eksempel pa en godkendt
EETS- udbyder i Danmark. EETS-udbydere, som er godkendt i andre EU-
lande, vil pa lige vilkar som en EETS-udbyder godkendt i Danmark have
adgang til vejafgiftstjenesten i Danmark.

For at fa adgang til vejafgiftstjenesten er det ifglge direktivet en betingelse,
at EETS-udbyderen indgar en kontrakt med vejafgiftsopkreeveren med
henblik pd at ordne forholdet mellem de to parter.

For at sikre gennemsigtighed og ikkediskriminerende adgang til EETS-
omraderne for alle EETS-udbydere bgr vejafgiftsopkreveren ifglge
direktivet offentliggare alle ngdvendige oplysninger om
adgangsrettigheder i en EETS-omradeerklering.

3.1.3.6. Kontrol med ordningen og straffebestemmelser

Det er vesentligt, at handhavelsen af den foreslaede vejafgiftsordning er
effektiv med en systematisk kontrol af, om reglerne overholdes, af hensyn
til at sikre den fulde effekt af ordningen.

Sund og Bealt Holding A/S varetager en reekke opgaver med vejledning af
brugerne af de faste forbindelser over Storebelt og @resund og de gvrige
aspekter forbundet med opkrevning og inddrivelse af brugerafgifter for
benyttelse af de faste forbindelser, herunder ANPG-teknologi (automatisk
nummerpladegenkendelse), samt kontrol i forbindelse med handheavelsen
heraf. ANPG er en forkortelse for Automatisk nummerplade genkendelse,
hvor kameraer tager billeder af karetgjet og dettes nummerplader.
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Sund og Belt Holding A/S’ erfaringer med ANPG-teknologi er senest
blevet udnyttet af staten, da selskabet blev tildelt opgaven med indsamling
af data ved ANPG til brug for Miljgstyrelsens handhaevelse af
miljozonereglerne, samt at bista med sagshindtering og
betalingsopkrevning, registrering af udenlandske kgretgjer samt
information om ordningen. Det kan bemerkes, at der er sket en markant
teknologisk udvikling inden for billedbehandling, der blandt andet gar det
muligt at aflese nummerpladen pa forbikgrende keretgjer med meget stor
sikkerhed for korrekt afleesning.

I medfer af § 17 a i lov om Sund og Belt Holding A/S blev der i
forbindelse med tildelingen af opgaven om miljgzonerne indfgrt hjemmel
til, at selskabet kunne varetage opgaven i overensstemmelse med
persondataretten,  herunder i  relation til  registrering  af
nummerpladeoplysninger og opbevaring af billeder m.v.

Det vurderes pa den baggrund, at opgaven med at indsamle data til brug
for kontrollen med vejafgiftsordningen med fordel kan henlegges til Sund
og Balt Holding A/S.

Den foresldede kontrol baseres som ved miljgzoneordningen pa aflesning
af nummerplader sammenholdt med oplysninger i Kgretgjsregisteret. Der
vil i overvejende grad veere tale om en vejafgiftsordning, der baserer sig pa
digital kontrol fremfor fysisk kontrol.

Sund og Belt Holding A/S vil foretage indsamlingen af data via scanning
af nummerplader pa koretgjer, der passerer forbi pa en afgiftsbelagt
vejstrekning eller via mobile kameraer.

Kontrolenheden afgar, om der er kgretgjsudstyr i keretgjet, eller om der pa
forhand er kegbt en rutebillet.

Hvis der hverken er tilknyttet EETS-udstyr i keretgjet eller far kerslen er
registreret en rute og kgbt en rutebillet, der eventuelt inden for 48 timer er
korrigeret svarende til den faktisk tilbagelagte rute, jf. det foresldede § 8,
stk. 5, vil Sund og Belt Holding A/S efter identifikation ved hjelp af
nummerpladegenkendelse oversende oplysning herom til
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Feerdselsstyrelsen med henblik pa eventuel udstedelse af et administrativt
bgdeforeleg, jf. pkt. 3.1.3.6.2.

Dette kontrolsystem skal veere med til at skerpe handhavelsen, og
opdagelsesrisikoen forventes at stige markant i forhold til det nuveerende
handhavelsestryk.

Tilsynet med Sund og Bealt Holding A/S’ opgavevaretagelse efter denne
lov vil varetages af transportministeren, da selskabet hgrer under
Transportministeriets  ressort.  Transportministeren har i gvrigt
instruksbefgjelser i forhold til Sund og Belt Holding A/S, jf. § 8, stk. 2,
ilov om Sund og Belt Holding A/S, hvor det fremgér, at
transportministeren om spgrgsmal af vesentlig betydning kan give Sund
og Bealt Holding A/S, A/S Storebaltsforbindelsen og A/S
Oresundsforbindelsen, der naevnes i stk. 1, generelle eller specielle
instrukser for udgvelsen af deres virksomhed.

Der indfgres det ngdvendige persondataretlige hjemmelsgrundlag for Sund
og Belt Holding A/S’ opgavevaretagelse i lov om Sund og Belt Holding
AJS.

3.1.3.6.1. Objektivt ansvar

For at sikre, at den foreslaede vejafgiftsordning overholdes, er det
vurderingen, at der bgr indfgres et objektivt ansvar i forbindelse med den
foresldede automatiske digitale kontrol.

Den foreslaede vejafgiftsordning vil pa mange mader svare til
miljgzonereguleringen i miljgbeskyttelsesloven, idet blandt andet
kontrollen af overtreedelser vil ske pd samme made med enkelte mobile og
fastmonterede  kameraer, der vil benyttes til indsamling af
nummerpladedata. Overtredelser efter den foreslaede vejafgiftsordning vil
saledes minde om overtreedelser af miljgzoneordningen, hvor strafansvar
palegges pa et objektivt grundlag i et stort antal sager pa baggrund af
entydige kontroldata. For miljgzoneordningen og dens digitale
handheavelse henvises i gvrigt til bemerkningerne til forslag til lov om
e@ndring af lov om miljgbeskyttelse og lov om Sund og Belt Holding A/S,
jf. Folketingstidende 2019-20, tilleg A- C.
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Med indfgrelsen af et objektivt ansvar for overtredelser af
vejafgiftsordningen vil den registrerede ejer eller bruger af karetgjet kunne
straffes med bgde, medmindre en anden ved brugstyveri,
berigelseskriminalitet eller pa tilsvarende vis uberettiget var i besiddelse af
koretgjet pa gerningstidspunktet. Det vil sdledes ikke skulle bevises, at den
registrerede ejer eller bruger forte karetgjet pa gerningstidspunktet, og det
vil ikke veere et krav, at overtreedelsen blev begaet forsetligt eller
uagtsomt.

Der vil ikke palegges ejeren eller brugen strafansvar, hvis en anden person
uberettiget var i besiddelse af kgretgjet pa gerningstidspunktet, jf. den
foresldede § 16, stk. 3. Det vil f.eks. kunne vere tilfeeldet, hvis keretgjet pa
gerningstidspunktet ikke er i ejerens eller brugerens besiddelse som fglge
af brugstyveri, tyveri eller anden berigelseskriminalitet.

For alle kgretgjstyper gor sig geeldende, at ejeren eller brugeren selv har
indflydelse pa, hvem vedkommende overlader sit keretgj til, og sdledes
kan instruere vedkommende i ikke at overtreede vejafgiftsordningen.

Det objektive ansvar vil sikre en hurtig og effektiv handtering af sager om
overtraedelse af vejafgiftsordningen. Det er vesentligt, at handheavelsen af
vejafgiftsordningen forbliver effektiv af hensyn til efterlevelsen af
ordningen samt til at sikre den tilsigtede klimaeffekt.

Der er saledes et samfundsmessigt hensyn forbundet med
vejafgiftsordningen i form af den forventede CO,-reduktion.

For alle karetgjstyper gor sig geldende, at ejeren eller brugeren selv har
indflydelse pa, hvem vedkommende overlader sit kgretgj til, og saledes
kan instruere vedkommende i ikke at kgre uden betaling af vejafgift.
Ejeren kan ligeledes forsyne karetgjet med et EETS-udstyr.

Ogsa af ressourcemessige grunde ber der indfares et objektivt ansvar. Der
er en sterk formodning for, at det for de kgretgjer, der vil benytte det
afgiftspligtige vejnet, i en betydelig del af sagerne vil vere en
erhvervsdrivende ejer eller bruger, der har ansvaret for keretgjet og brugen
heraf. Med indfgrelsen af et objektivt ansvar vil der ikke skulle foretages
en bevisfarelse i sagerne i forhold til hvem, der har fort keretgjet, og det
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vil ikke veare et krav, at overtraedelsen er begaet forsetligt eller uagtsomt.
Det objektive ansvar vil sikre en hurtig og effektiv handtering af sager om
overtredelse af vejafgiftsordningen, hvilket har vesentlig betydning i
forhold til opfattelsen af kontrollen med vejafgiften som effektiv og
dermed efterlevelsen af ordningen og opnaelsen af den tilsigtede
klimaeffekt.

En ordning, der beror pa en konkret bevisfgrelse i hver enkelt sag i forhold
til, hvem der forte koretgjet pa overtreedelsestidspunktet, vil kreve et
vaesentligt stgrre tids- og ressourceforbrug hos politiet i forhold til som
udgangspunkt at placere ansvaret hos ejeren eller brugeren. Med den
foreslaede ordning mindskes desuden risikoen for forsinkelse mellem det
tidspunkt, hvor overtreedelsen af vejafgiftsordningen har fundet sted, og
det tidspunkt, hvor vedkommende ggres bekendt med overtraedelsen.

Det kraever grundige overvejelser at indfgre et objektivt ansvar pa et nyt
lovomrade. Det vurderes ud fra en samlet afvejning af de ovenfor nevnte
hensyn sammenholdt med de ressourcemassige betragtninger, der
ngdvendigvis vil opstd, nar kontrolordningen overgar fra at veere
vejsidekontrol foretaget af politiet til en automatisk digital kontrolordning
hos Sund og Belt Holding A/S, forer til, at et objektivt ansvar med fordel
kan indfgres i forhold til at sikre overholdelse af vejafgiftsordningen og
opnaelse af den klimameessige gevinst heraf.

Hertil kommer, at det objektive ansvar alene indfgres for sa vidt angar
badestraf - og altsa ikke frihedsstraf.

Juridiske personer skal kunne palegges strafansvar efter denne lov og
straffelovens kapitel 5, idet ejeren eller brugeren ogsa kan veere en juridisk
person

3.1.3.6.2. Administrative bgdeforeleg
En overtraedelse af den geldende vejbenyttelsesafgiftslov kan i medfgr af
lovens § 14 straffes med bgde i tilfaelde af forseet eller grov uagtsomhed.

Badeniveauet udger 2.500 kr. for en farstegangsovertreedelse, og kontrol

af, om vejbenyttelsesafgiftslovens regler overholdes, foretages af politiet
som led i deres almindelige arbejde, oftest ved den sakaldte vejsidekontrol.
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Med lovforslaget foreslas i stedet en automatisk kontrol, som
hovedsageligt vil besta af nummerpladegenkendelse ved kamerakontrol, jf.
ogsa pkt. 3.1.3.6. (Kontrol med ordningen og straffebestemmelser)
ovenfor.

Det er Ferdselsstyrelsens vurdering, at der vil veere tale om ensartede
overtraedelser, idet de alle vedrgrer overholdelsen af kravet om at anvende
et funktionelt og aktiveret kgretgjsudstyr eller en rutebillet ved karsel pa
det afgiftsbelagte vejnet.

Det vurderes, at sager om overtreedelser af ordningen som altovervejende
hovedregel vil veere ukomplicerede og uden bevismessige spargsmal, idet
en overtredelse vil kunne konstateres ved at sammenholde et billede med
tilgeengelig information om, hvorvidt det pageldende kgretgj har anvendt
et funktionelt og aktiveret kgretgjsudstyr eller en rutebillet. Desuden vil
fastseettelsen af bgdens stgrrelse veere uden skgnsmeessige elementer af
betydning, jf. neermere nedenfor.

Pa ovenstdende baggrund vurderes det, at det er forsvarligt og
hensigtsmessigt at anvende administrative bgdeforelaeg.

Ordningen med bgdeforeleeg vil blive administreret sdledes, at hvis det
viser sig, at reglerne ikke er overholdt, jf. pkt. 3.1.3.6, sendes billede af
nummerplade og information om kgretgjet samt oplysninger om lokation,
dato og tid for overtreedelsen til Feerdselsstyrelsen, der foreslds at veere den
kompetente myndighed til at udstede bgdeforeleeggene. Feerdselsstyrelsen
er den kompetente myndighed til at vurdere, hvorvidt der kan udstedes et
bgdeforeleeg. Hvis det wvurderes, at sagen med overtredelsen er
ukompliceret og uden bevismessige spgrgsmal, vil Ferdselsstyrelsen
godkende sagen og udstede et administrativt bgdeforeleg. Hvis det
derimod vurderes, at sagen har bevismaessige spgrgsmal og dermed ikke er
ukompliceret vil Feerdselsstyrelsen anmelde sagen til politiet. Sager, der
vedrgrer uberettiget brug, jf. det foreslaede § 16, stk. 3, vil efter
omstendighederne kunne vere komplicerede og give anledning til
bevismessige tvivlsspgrgsmal, som Ferdselsstyrelsen ikke skal afggre. I
disse tilfeelde vil Ferdselsstyrelsen indgive en politianmeldelse. Der
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foretages ogsa en politianmeldelse i alle tilfeelde, hvor badeforelegget ikke
vedtages inden for den fastsatte frist.

Ved Ferdselsstyrelsens fremsendelse af et bgdeforeleg til ejeren eller
brugeren vil der vere en vejledning om indsigelsesmuligheder f.eks. i
forbindelse med salg eller brugstyveri, regler for paleggelse af ansvar og
eventuelt omggrelse heraf og reglerne om domstolsbehandling uden
retsmgde i medfer af retsplejelovens regler herom.

En overtredelse angaende et karetgj vil alene kunne vere genstand for ét
bgdeforeleeg per degn (lgbende 24 timer) inden for det afgiftspligtige
vejnet. Tilsvarende ordning kendes fra miljgzoneordningen, jf.
miljgbeskyttelseslovens § 110 d, stk. 5.

For fremadrettet at kunne sikre en effektiv og styrket kontrol af reglerne
om betaling af den kilometerbaserede vejafgift og herved sikre den fulde
klimaeffekt er det vurderingen, at bgdeniveauet bgr haeves fra 2.500 kr. til
4.500 kr. pr. overtraedelse, uanset om der er tale om et gentagelsestilfeelde
eller ej. Dette vurderes at veere proportionalt med det foresldede
afgiftsniveau, ligesom det wvurderes at kunne sikre en stgrre
regelefterlevelse.

Det bemerkes, at der efter de foreslaede regler ikke indtreder
gentagelsesvirkning ved yderligere overtreedelser, og at bgden ogsa pa den
baggrund bgr forhgjes til 4.500 kr.

Forslaget om at have bgdeniveauet skal overordnet modvirke, at der
spekuleres i at unddrage sig afgiftsbetaling. Et hgjere bgdeniveau skal
saledes virke preventivt og samtidig sikre, at sanktionerne star mal med
den mulige fortjeneste ved afgiftsfri karsel pa vejnettet.

Forslaget om at have bgdeniveauet skal endvidere ses i sammenheeng
med, at der ikke vil ske opkrevning af vejafgift i de tilfelde, hvor det ved
kontrol konstateres, at det afgiftsbelagte kgretgj ikke har tilknyttet et
funktionelt kegretgjsudstyr, der har veret aktiveret pd tidspunktet for
kontrollen.
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Baggrunden for ikke at opkreeve vejafgift i denne situation er, at det ikke
er muligt at fastsette vejafgiftens stgrrelse, da der ikke vil vere
oplysninger tilgengelige vedrgrende den tilbagelagte vejstreekning pa det
afgiftspligtige vejnet.

Fotoet af kgretgjet, der bidrager til at konstatere, at der ikke er svaret
afgift, er sdledes alene udtryk for et gjebliksbillede, men stgrrelsen pa den
afgift, der burde have veeret betalt, kan ikke udledes heraf.

Tilsvarende geelder i de tilfeelde, hvor der ikke er kgbt rutebillet, eller hvor
der er kgbt en rutebillet, som ikke dekker den afgiftsbelagte vejstreekning,
som er tilbagebelagt, og hvor der heller ikke efter turens afslutning og
inden for 24 timer er foretaget en korrektion, sa der er svaret afgift af den
tilbagelagte rute.

Korslen pa det afgiftspligtige vejnet vil ikke kunne opmales, og det vil
derfor ikke veere muligt at opkraeve den afgift, der oprindelig skulle veere
betalt, efter endt karsel.

Det vurderes, at bgdeniveauet hurtigt vil kunne fratage den afgiftspligtige
den sparede omkostning ved at undlade at tilknytte et kgretgjsudstyr til
koretgjet eller anskaffe en rutebillet, idet bgdeniveauet pad de foreslaede
4.500 kr. allerede vil udggre et stort belgb sammenholdt med, hvad turen
ville have kostet med et tilknyttet karetgjsudstyr eller rutebillet.
Eksempelvis vil en tur fra Skagen til Padborg (395 km) koste ca. 475 kr.
(2022-niveau) for en gennemsnitlig lastbil.

Badestraffen vil, uanset de ovenfor angivne retningslinjer for bgdens
fastseettelse, fortsat bero pa domstolenes konkrete vurdering i det enkelte
tilfelde af sagens omstendigheder, og det angivne bgdeniveau vil saledes
kunne fraviges i bade op- og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete
sag foreligger skerpende eller formildende omstendigheder, jf. herved de
almindelige regler om straffens fastsettelse i straffelovens kapitel 10.

3.1.3.7. Klageadgang m.v.

Klager kan typisk handle om, at kgretgjet har skiftet ejer, at dette ikke er
blevet korrekt registreret, at der er sket betaling af afgift m.v. Karetgjet
kan ogsa vere stjalet pa gerningstidspunktet.
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Klager over forhold i henhold til denne lov kan paklages til
Transportministeriet. Safremt klagen, som vil kunne indgives skriftligt til
Sund og Belt Holding A/S er berettiget, vil sagen blive henlagt via Sund
og Belt Holding A/S’ sagsbehandlingssystem. Sagsforlgb journaliseres
hos Transportministeriet, nar sagen er afsluttet i Sund og Belt Holding
A/S’ sagsbehandlingssystem. Sagen bliver afsluttet i Sund og Belt
Holding A/S’ sagsbehandlingssystem, nar badeforelaeegget er betalt, nar der
er indgivet politianmeldelse, eller nar den er henlagt pd baggrund af en
berettiget klage.

3.1.3.8. Fastseettelse af regler om Sund og Belt Holding A/S’
opgavevaretagelse og tilsyn m.v.

Det foresldis med § 15, at skatteministeren efter forhandling med
transportministeren  far hjemmel til at fastsette regler om
opgavevaretagelsen for Sund og Belt Holding A/S.

Der patenkes fastsat regler om, at der blandt andet skal aflegges regnskab
til Skatteministeriet for anvendelsen af bevillingen, at Skatteministeriet
skal godkende budgetter, at Skatteministeriet skal godkende kriterierne for
behandling af data, og at Skatteministeriet kan anmode om relevant
statistik for overvagningen.

Tilsynet med Sund og Bealt Holding A/S’ opgavevaretagelse efter denne
lov foreslas henlagt til transportministeren, da selskabet hgrer under
Transportministeriets  ressort.  Transportministeren har i gvrigt
instruksbefgjelser i forhold til Sund og Beelt Holding A/S, jf. § 8, stk. 2, i
lov om Sund og Bealt Holding A/S, hvor det fremgar, at
transportministeren om spgrgsmal af vesentlig betydning kan give Sund
og Bealt Holding A/S, A/S Storebaltsforbindelsen og A/S
@resundsforbindelsen, der navnes i stk. 1, generelle eller specielle
instrukser for udgvelsen af deres virksomhed.

3.2. Implementering af artikel 7, 7 b, 7 c, 7 cb, 7 ga i direktiv 2022/362/EU
af 24. februar 2022 om endring af direktiv 1999/62/EF

3.2.1. Galdende ret

Det folger af direktiv 2022/362/EU af 24. februar 2022 om endring af
direktiv 1999/62/EF, at det er obligatorisk for opkraevningen af vejafgift
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for tunge karetgjer, at afgiftssatsen differentieres efter kgretgjernes CO2-
emissioner pa baggrund af inddelingen i de sakaldte CO,-emissionsklasser.

Eurovignetdirektivet setter jf. artikel 7, stk. 1, forholdsvis snevre rammer
for elementerne i vejafgiftsordninger, der gelder for trafikken pa det
vejnet, der er nermere defineret som det Transeuropeiske vejnet (TEN-T).
Det vil i praksis sige motorvejsnettet og @vrige veje, som har stgrst
betydning for vejgodstransporten mellem EU’s medlemsstater. Pa vejnettet
uden for TEN-T er det jf. artikel 7, stk. 2, som udgangspunkt national
kompetence at  bestemme  elementerne i  kilometerbaserede
vejafgiftsordninger. En vejafgiftsordning pa dette vejnet md dog ikke
forskelsbehandle den internationale trafik og ikke medfare
konkurrenceforvridning mellem virksomheder.

Af artikel 7 b, stk. 1, fremgar, at infrastrukturafgifterne for tunge karetgjer
bygger pa princippet om opkrevning af infrastrukturomkostningerne. De
vaegtede gennemsnitlige infrastrukturafgifter for tunge koretgjer skal sta i
forhold til anlegsomkostningerne og omkostningerne til drift,
vedligeholdelse og udbygning af det pageldende infrastrukturnet. De
vegtede gennemsnitlige infrastrukturafgifter kan ogsd omfatte
kapitalafkast og/eller fortjenstmargen baseret pa markedsvilkdr samt
omkostninger relateret til etablering og drift af vejafgiften. Af artikel 7 b,
stk. 2, fremgar, at medlemsstaterne kan velge kun at inddrive en
procentdel af disse omkostninger.

Med @ndringsdirektivet ggres det endvidere obligatorisk, at en vejafgift
skal indeholde et eksternt afgiftselement om luftforurening senest fra den
25. marts 2026. Medlemsstaterne kan dog beslutte ikke at anvende en
afgift for eksterne omkostninger pa vejafsnit, hvis dette ville medfare, at
de mest forurenende kgretgjer blev flyttet til en anden rute med negative
folger for feerdselssikkerheden og folkesundheden, jf. endringsdirektivets
artikel 1 om en ny artikel 7 ca, stk. 3, i Eurovignettedirektivet.

I direktivets artikel 7 c, stk. 1, fremgar, at medlemsstaterne kan opretholde
eller indfgre en afgift for eksterne omkostninger, der vedrgrer
omkostninger ved trafikbaseret luftforurening eller stgjforurening eller
trafikbaserede CO,-emissioner eller enhver kombination heraf. Afgiften
for de eksterne omkostninger skal overholde referenceverdierne i bilag
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ITIb og Illc. Det fremgar yderligere, at medlemsstaterne kan veelge kun at
inddrive en procentdel af disse omkostninger.

I bilag ITIb fastseettes referenceverdier for omkostninger ved trafikbaseret
luftforurening og stgjforurening ud fra lastbilens hgjeste tilladte totalveegt
og ud fra euronorm. F.eks. fastsetter direktivet, at referenceverdien for
luftforurening og stgjforurening for et godskgretgj, hvis hgjeste tilladte
totalveegt er over 32 ton og som er i reneste euronorm (emissionsnorm) 0,3
eurocent pr. kgretgjskilometer mellem byer svarende til 0,02 kr. (afrundet)
pr. karetgjskilometer.

I bilag IIlc fastseettes referenceveaerdier for omkostninger ved CO-
emissioner, som dels afhenger af lastbilens hgjeste tilladte totalveegt,
euronorm og CO,-emissionsklasse. Bilag Illc fastseetter eksempelvis at
referenceveerdien for CO,-emissioner for et godskeretgj, hvis hgjeste
tilladte totalveegt er over 32 ton og som er i CO,-emissionsklasse 3 udggr
7,2 eurocent pr. karetgjskilometer eller svarende til 0,54 kr. (afrundet) pr.
karetgjskilometer.

Det fremgar af artikel 7 cb, stk. 3, at en afgift for eksterne omkostninger
ved CO-emissioner kan kombineres med en infrastrukturafgift, der er
differentieret i overensstemmelse med artikel 7 ga. Der fremgar med
artikel 7 ga retningslinjer for, hvordan medlemsstaterne fastsetter CO»-
emissionsklasser for tunge kgretgjer, samt hvordan
infrastrukturomkostningen skal differentieres ud fra klasserne.

Indplaceringen af lastbiler i de fem CO,-emissionsklasser skal jf. artikel 7
ga, stk. 1, ske ud fra de undergrupper af tunge karetgjer, der er omfattet af
artikel 2, stk. 1, litra a- d, i forordning (EU) 2019/1242, senest 2 ar efter
offentligggrelsen af CO,-referenceemissionerne for disse undergrupper af
karetgjer i de gennemfarelsesretsakter, der vedtages i overensstemmelse
med artikel 11, stk. 1, i den ovenfor anfarte forordning.

Der er fem CO,-emissionsklasser, hvor kgretgjer, der indplaceres i CO.-
emissionsklasse 1, udleder mest CO,, og hvor kgretgjer, der indplaceres i
CO,-emissionsklasse 5, er nulemissionskgretgjer som f.eks. el-lastbiler og
brintlastbiler
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Direktivet giver mulighed for at reducere infrastrukturafgiften inden for et
interval. Grenserne for reduktioner er fglgende, jf. artikel 7 ga, stk. 3:

a) CO,-emissionsklasse 2 — nedsettelse pa 5 pct.-15 pct. sammenlignet
med afgiften for CO,-emissionsklasse 1

b) CO,-emissionsklasse 3 — nedsettelse pa 15 pct.-30 pct. sammenlignet
med afgiften for CO.-emissionsklasse 1

c) CO,-emissionsklasse 4 — nedsettelse pa 30 pct.-50 pct. sammenlignet
med afgiften for CO»-emissionsklasse 1

d) CO-emissionsklasse 5 — nedsettelse pa 50 pct.-75 pct. sammenlignet
med afgiften for CO,-emissionsklasse 1.

Andringsdirektivet er tradt i kraft den 24. marts 2022. Fristen for at
gennemfgre endringsdirektivet i dansk ret er den 25. marts 2024. Det
fremgdr endvidere af endringsdirektivet, at der ikke kan anvendes
periodebaserede vejafgifter (brugsafgifter) pa tunge koretgjer pa det
transeuropaiske hovedtransportnet fra den 25. marts 2030. For vejafgifter,
der  opkreves som  felles  vejafgiftsordninger,  heriblandt
Eurovignettesamarbejdet,  forlenges fristen for udfasning af
periodebaserede afgifter til 10 ar efter datoen for endringsdirektivets
ikrafttreeden.

3.2.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Med lovforslagets § 5 foreslas det at implementere flere dele af
endringsdirektivet ~ 2022/362/EU  af 24. februar 2022 il
Eurovignettedirektivet. Neerveerende lovforslag lever op til de ovennavnte
i pkt. 3.2.1 obligatoriske dele af @ndringsdirektivet ved at indfere en
kilometerbaseret og CO2-differentieret vejafgift fra den 1. januar 2025.

Lovforslagets afgiftsstruktur og satser, der fglger af den foresldede § 5,
herunder inddeling i CO,-emissionsklasser, er fastsat efter
Eurovignettedirektivet ~og  det  dertilhgrende  @ndringsdirektiv
2022/362/EU.

Det foreslas i forleengelse af direktivets sondring mellem TEN-T og veje
uden for TEN-T, at fastseettelsen af elementerne i vejafgiftsordningen for
afgiftsbelagte veje inden for miljgzonerne i Kgbenhavn, Frederiksberg,
Aarhus, Aalborg og Odense fastlegges efter artikel 7, stk. 2, mens
elementerne i vejafgiftsordningen for alle gvrige afgiftsbelagte veje
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fastlegges efter artikel 7, stk. 1. I praksis indgar det i forslaget til
afgiftsstruktur og satser, at satserne for kersel pa afgiftsbelagte veje i
miljgzonerne forhgjes med 50 pct. i forhold til det gvrige afgiftsbelagte
vejnet.

For lastbiltrafikken pa afgiftsbelagte veje uden for miljgzonerne foreslas
det, at afgiftssatsen bygges op af tre delkomponenter, som er (1)
infrastrukturomkostninger, der kan tilskrives lastbiltrafikken, (2) eksterne
omkostninger knyttet til lastbiltrafikkens bidrag til luftforurening og stgj
samt (3) eksterne omkostninger knyttet til lastbiltrafikkens udledning af
CO..

Vejdirektoratet har opgjort den maksimale infrastrukturafgift for tunge
koretgjer ved en metode, der er baseret pa de beregningsprincipper, som
fremgar af direktivets artikel 7 b og direktivets bilag III. Vejdirektoratets
opgorelse indikerer, at der maksimalt kan opkreves en veegtet
gennemsnitlig infrastrukturafgift for lastbiler pa 0,99 kr. pr. kilometer pa
motorvejsnettet i Danmark.

Det foreslas, at der for vejafgiften udnyttes muligheden i artikel 7 b, stk. 2,
hvorefter der kun opkraeves en procentdel af infrastrukturomkostningen.
Dette er begrundet med, at provenuet fra vejafgiften udger et politisk
fastlagt finansieringselement. Der er siledes ikke behov for at opkreve
den maksimale gennemsnitlig infrastrukturafgift. Den opkrevede andel af
infrastrukturomkostningen  udger saledes delkomponent (1) af
afgiftssatsen.

I forslaget til afgiftssatser indgar, at der i Danmark vil blive opkraevet de
fulde omkostninger for trafikbaseret luftforurening og stgjforurening ud fra
de satser, der fremgar af bilag ITIb, dog hvor der ses bort fra differentiering
pa baggrund af emissionsnorm. Det skal ses i lyset af, at det i 2025
forventes, at op mod 95 pct. af karetgjskilometrene vil blive tilbagelagt af
karetgjer i EURO VlI-klassen eller renere, hvorfor det af hensyn til at
reducere kompleksiteten i afgiftsstrukturen foreslas at fastsette
omkostninger ved trafikbaseret luftforurening og stgjforurening ud fra
referenceverdierne for den reneste emissionsnorm (renere end EURO VI).
Den opkraevede andel af omkostningerne udger saledes delkomponent (2)
af afgiftssatsen.
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I forslaget til afgiftssatser indgar, at der i Danmark vil blive opkrevet de
fulde omkostninger ved trafikbaserede CO,—emissioner ud fra de satser,
der fremgar af bilag Ilic, dog hvor der ses bort fra differentiering pa
baggrund af emissionsnorm, ud fra samme hensyn, som beskrevet ovenfor.
Den opkraevede andel af omkostningerne udger saledes delkomponent (3)
af afgiftssatsen.

I forslaget til afgiftssatser indgar, at der bade opkreves afgift af de
eksterne  omkostninger  knyttet  til  CO.-emissioner ud fra
referenceveaerdierne i bilag Illc, jf. ovenfor, samt en differentiering af
infrastrukturomkostningen i overensstemmelse med artikel 7 ga. I forslaget
til afgiftssatser indgar, at der i vejafgiften ydes den sterst mulige CO,-
differentiering inden for greenserne i direktivet.

3.3. Danmarks udtreden af Eurovignettesamarbejdet

3.3.1. Geeldende ret

Danmarks opkrevning af vejgifter for lastbiltransporten pa 12.000 kg eller
derover folger i dag af Eurovignettesamarbejdet, der har sin baggrund i
direktiv (EQF) 93/89 af 25. oktober 1993, der efterfalgende blev erstattet
af direktiv (EF) 1999/62 af 17. juni 1999 (Eurovignettedirektivet). Direktiv
(EQF) 93/89 af 25. oktober 1993, blev annulleret og erstattet af det
geldende Eurovignettedirektiv, som @ndret ved direktiv (EF) 2006/38 af
17. maj 2006, (EU) 2011/76 af 27. september 2011 og senest ved direktiv
(EU) 2022/362 af 24. februar 2022.

Direktivet har til formal at fjerne fordrejning af konkurrencen mellem
transportvirksomheder i  medlemsstaterne, at  afgiftssystemerne
harmoniseres, og at der indfgres retfeerdige ordninger for opkrevning af
afgifter hos transportvirksomhederne med henblik pa dekning af miljg- og
infrastrukturomkostningerne.

Det fglger af direktivets betragtninger, at to eller flere medlemsstater bgr
have mulighed for at samarbejde om at indfere en felles
brugsafgiftsordning. Danmark, Tyskland, Nederlandene, Belgien og
Luxembourg har benyttet sig af denne mulighed og har pa denne baggrund
indgdet aftale af 9. februar 1994 om opkrevning af afgifter for tunge
erhvervskgretgjers benyttelse af visse veje. Aftalen blev indgdet med det
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formal at regulere parternes opkrevning af en felles brugsafgift pa
karetgjer, der benytter visse veje inden for parternes territorium, samt for
at fastsette betingelserne og proceduren for fordelingen af
afgiftsindteegterne.

Tyskland er ophgrt med at opkreve Eurovignetteafgift den 1. september
2003 med henblik pa indferelse af en kilometerbaseret afgift, og den 1.
april 2016 gjorde Belgien det samme. I dag dekker den felles
vejbenyttelsesafgift saledes kgrsel i Danmark, Luxembourg, Nederlandene
samt Sverige, der er indtradt i afgiftssamarbejdet i 1997.

Aftalens indhold, heriblandt indtreeden af afgiftspligt, de afgiftspligtige
parter, fritagelse for afgift, og afgiftssatserne er reguleret i
overensstemmelse med betingelserne i Eurovignettedirektivet.

Nar den opkrevede vejafgift er betalt, registreres karetgjet i en felles
database mellem Danmark, Sverige, Nederlandene og Luxembourg, hvori
oplysninger om gyldighedsperioden for afgiftsbetalingen (satserne varierer
for gyldighedsperioder pa en dag, en uge, en maned eller et ar), antal
aksler for keoretgjet, koretgjets udstedningsklasse (emissionsnorm),
registreringsnummer samt nationalitet (staten, hvori keretgjet er registreret
som hjemmehgrende) indgar.

Indtegterne fra koretgjer indregistreret i de enkelte medlemsstater i
samarbejdet gar direkte til disse. Indtegter fra keretgjer indregistreret i
lande uden for samarbejdet fordeles via en fordelingsnggle mellem
medlemsstaterne i aftalen.

3.2.2 Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslds, at Danmark udtreder af Eurovignettesamarbejdet den 1.
januar 2025 med henblik pa indferelse af en national kilometerbaseret
vejbenyttelsesafgift, der i hgjere grad kan modsvare de
samfundsgkonomiske omkostninger, som opstar gennem lastbilernes slid
pad infrastrukturen, ulykker, stgj, luftforurening, bidrag til treengsel og
udledning af CO..

Samtidig foreslas vejbenyttelsesafgiftsloven opheavet.
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Aftalen indgaet den 9. februar 1994 om opkrevning af afgifter for tunge
erhvervskgretgjers benyttelse af visse veje blev indgaet med Folketingets
samtykke, der blev givet med vedtagelsen af lovforslag nr. 4 af 6. oktober
1994 om lov om afgift af vejbenyttelse. Det indeberer, Folketingets
samtykke skal indhentes forud for Danmarks opsigelse af aftalen, jf.
grundlovens § 19, stk. 1, 2. og 3. pkt. Med vedtagelsen af lovforslaget
meddeler Folketinget sit samtykke efter grundlovens § 19, stk. 1, 3. pkt.,
til, at regeringen pa Danmarks vegne udtreder af det nuverende
Eurovignettesamarbejdet.

Hvis lovforslaget vedtages, vil udtreedelsen af Eurovignettesamarbejdet
indledes i overensstemmelse med den procedure, der er nevnt i aftalens
artikel 18, stk. 1, og artikel 17, for sa vidt angar afstdelse fra at opkreve
afgifter. Det fremgar heraf, at aftalen kan opsiges med 9 maneders varsel
til udgangen af et kalenderar.

Der kan ikke indfgres en kilometerbaseret vejafgift sidelsbende med, at
Danmark er en del af Eurovignettesamarbejdet, jf. artikel 7, stk. 3, i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF
(Eurovignettedirektivet) om afgifter pa tunge godskeretgjer for benyttelse
af visse infrastrukturer.

Det betyder, at Danmark saledes skal ophgre med at opkraeve
Eurovignetteafgiften senest dagen fer indferelse af en kilometerbaseret
afgift.

Udenlandske kgretgjer, for hvilke der er betalt for en periodisk
Eurovignetteafgift med gyldighed fra og med den 1. januar 2025, vil
fortsat kunne benytte Eurovignetteten i Luxembourg, Nederlandene og
Sverige, men Eurovignetteten vil ikke have gyldighed i Danmark fra og
med udgangen af 31. december 2024.

4. Forholdet til databeskyttelsesforordningen og databeskyttelsesloven
Databeskyttelsesforordningen og databeskyttelsesloven finder anvendelse
pa enhver behandling af personoplysninger, der helt eller delvis foretages
ved hjelp af automatisk databehandling, og pa ikkeautomatisk behandling
af personoplysninger, der er eller vil blive indeholdt i et register.
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Enhver behandling af personoplysninger skal ske i overensstemmelse med
de grundleggende principper i databeskyttelsesforordningens artikel 5.
Bestemmelsen fastseetter, at personoplysninger skal behandles lovligt,
rimeligt og pa en gennemsigtig made i forhold til den registrerede
(»lovlighed, rimelighed og gennemsigtighed«), ligesom personoplysninger
skal indsamles til udtrykkeligt angivne og legitime formal og ikke ma
viderebehandles pa en made, der er uforenelig med disse formal
(»formalsbegransning «).

Personoplysninger skal ogsd vere tilstreekkelige, relevante og begranset
til, hvad der er ngdvendigt i forhold til de formal, hvortil de behandles
(»dataminimering«). Derudover gelder, at personoplysninger skal vere
korrekte og om ngdvendigt ajourferte, og der skal tages ethvert rimeligt
skridt for at sikre, at personoplysninger der er urigtige i forhold til de
formal, hvortil de behandles, straks slettes eller berigtiges (»rigtighed«).
Det fastlegges tillige i artikel 5, at personoplysninger skal opbevares pa en
sadan made, at det ikke er muligt at identificere de registrerede i et leengere
tidsrum end det, der er ngdvendigt af hensyn til de formal, hvortil de
pageldende personoplysninger behandles (»opbevaringsbegrensning«).

I databeskyttelsesforordningens artikel 6, stk. 1, fastsettes de generelle
betingelser for, hvornar behandling, herunder bl.a. indsamling,
sammenstilling og videregivelse, af personoplysninger ma finde sted. Af
bestemmelsen fglger, at behandling kun er lovlig, hvis mindst en af
betingelserne i artikel 6, stk. 1, litra a-f er opfyldt. I artikel 6, stk. 1, litra e,
angives det, at behandling af personoplysninger er lovlig, hvis behandling
er ngdvendig af hensyn til udfgrelse af en opgave i samfundets interesse,
eller som henhgrer under offentlig myndighedsudgvelse, som den
dataansvarlige har faet palagt.

Derudover fglger det af artikel 6, stk. 2, at medlemsstaterne kan opretholde
eller indfere mere specifikke bestemmelser for at tilpasse anvendelsen
af forordningens bestemmelser om behandling med henblik pa
overholdelse af artikel 6, stk. 1, litra e, ved at fastseette mere specifikke
krav til behandling og andre foranstaltninger for at sikre lovlig og rimelig
behandling, herunder for andre specifikke databehandlingssituationer som
omhandlet i forordningens kapitel IX (artikel 85-91).
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Det folger tillige af forordningens artikel 6, stk. 3, at grundlaget for
behandlingen som er omhandlet i artikel 6, stk. 1, litra e, skal fremga af
EU-retten eller den nationale lovgivning i en medlemsstat, som den
dataansvarlige er underlagt.

Det folger af databeskyttelsesforordningens artikel 10, 1. pkt., sidste led, at
private alene kan behandle oplysninger om strafbare forhold, hvis
behandlingen har hjemmel i EU-retten eller medlemsstaternes nationale
ret, som giver passende garantier for registreredes rettigheder og
frihedsrettigheder. I databeskyttelseslovens § 8, stk. 3 og 4, er der blandt
andet fastsat generelle regler om, hvornar private ma behandle og
videregive oplysninger om strafbare forhold. For at private kan behandle
oplysninger om strafbare forhold, skal der sdledes fastsettes nationale
regler herom, som giver passende garantier for registreredes rettigheder og
frihedsrettigheder. Der henvises til betenkning nr. 1565 om
Databeskyttelsesforordningen, s. 243-248.

Efter databeskyttelsesforordningens artikel 13, er den dataansvarlige, i de
situationer, hvor personoplysninger indsamles hos den registrerede selv,
forpligtet til af egen drift at meddele den registrerede en raeekke nermere
definerede oplysninger. I de situationer, hvor personoplysninger derimod
ikke er indsamlet hos den registrerede, fglger oplysningspligten af artikel
14.

Oplysningspligten i artikel 13 og 14 indebeerer, at den dataansvarlige
blandt andet skal give oplysninger om identitet pa og kontaktoplysninger
for den dataansvarlige, forméalene med den behandling, som
personoplysningerne skal bruges til, retsgrundlaget for behandlingen og
eventuelle modtagere af personoplysningerne.

Sund og Beelt Holding A/S - vejafgiftsopkrever

Sund og Belt Holding A/S er underlagt lov om Sund og Belt Holding
A/S, der fastlegger de retlige rammer for selskabets aktiviteter. Af loven
fremgar det blandt andet, at Sund og Belt Holding A/S kan varetage
opgaver vedrgrende regulering af vejtrafik, som palegges selskabet ved
lov eller i henhold til lov, herunder i relation til vejafgiftsordninger,
miljgzoneordninger og betalingshandtering.
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Med lovforslaget om vejafgift, jf. § 6, stk. 1 og 2, foreslas det, at Sund og
Belt Holding A/S er vejafgiftsopkrever pa vegne af staten gennem salg af
rutebilletter eller ved anvendelse af kgretgjsudstyr efter denne lov.
Afgiftsopkreevningen krever indsamling af data om kgretgjets ejer eller
bruger, sdsom navn, adresse, cpr eller cvr eller akr nummer, nummerplade,
koretgjsklassificeringsparametrene, sasom kgretgjstype, klasse og veegt,
betalingsoplysninger til brug for betaling og derudover vil der ved
anvendelse af karetgjsudstyr veere genereret vejafgiftsdata i form af GNSS
positioner. I forbindelse med kontrol og handhevelse vil der derudover
veere brug for billeddata i slgret form og kontroldata i form af karetgjstype
og -klasse.

I tilleeg til lovforslaget om vejafgift, og for at understgtte Sund og Beelt
Holding A/S behandlingshjemmel, er det patenkt at udvide § 17 a i lov om
Sund og Belt Holding A/S, saledes at det skrives ind i loven, at Sund og
Belt Holding A/S ogsa kan varetage opgaver relateret til
vejafgiftsordningen, herunder automatisk registrering af nummerplader og
indsamling of behandling af persondataoplysninger, nar det er ngdvendigt
af hensyn til udfgrelsen af Sund og Belt Holding A/S’ opgaver.
Udvidelsen er ikke del af dette lovforslag.

Systemunderstgttelsen af vejafgiftsordningen

Systemunderstgttelsen af vejafgiftsordningen handterer to forskellige data-
processer. For det feorste opkrevningen af afgift, dette enten via
karetgjsudstyr eller ved keb af rutebillet. For det andet kontrol af
overholdelse af ordningen.

Systemunderstgattelsen er designet med henblik pa efterlevelse af artikel 27
(databeskyttelse) i EETS- direktivet. Opbevaring af data er saledes
begrenset til det data, der er ngdvendigt til opfyldelse af formalet -
opkrevning og kontrol -, og opbevaringen sker pa en sadan made, at det
ikke er muligt at identificere de registrerede i et leengere tidsrum end det,
der er ngdvendigt, til opfyldelse af opkrevningen og kontrollen forbundet
med vejafgiftsordningen. Opbevaret data vil efterfglgende, i anonymiseret
form, blive brugt til rapportering.

Alle undersystemer i vejafgiftsordningen vil ligge i Sund og Belt Holding
A/S’ afgrensede cloudmiljg. Sund og Belt Holding A/S er dataansvarlig
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for al modtaget og beregnet data i alle wundersystemer i
vejafgiftsordningen. Systemerne ligger i et afgrenset miljg og drives af
selskabets it-driftsleverandar, der har underskrevet databehandleraftale.

Koretajsudstyr

Det fglger af den foresldede § 7, at vejafgiften opkreeves elektronisk, hvis
det afgiftspligtige koretgj er tilknyttet keretgjsudstyr pa baggrund af en
indgdet  kontrakt mellem en fysisk eller juridisk person
(EETS-bruger/trafikanten) og en EETS-udbyder af kgretgjsudstyret, der
har indgaet aftale med Sund og Belt Holding A/S. Forholdet mellem
EETS-udbyderen og Sund og Belt Holding A/S forventes reguleret
mellem parterne i overensstemmelse med retningslinjerne for
databehandling, der fglger af bekendtggrelse nr. 1863 af 27. september
2021 om interoperabilitet mellem elektroniske vejafgiftssystemer
og fremme af udvekslingen pa tveers af landegranser af oplysninger om
manglende betaling af vejafgifter i Unionen.

Ved benyttelse af kgretgjsudstyr vil vejafgiftsangivelserne i form af GNSS
positioner fra brugerne opsamles via EETS- udbydere og behandles i Sund
og Balt Holding A/S’ interne systemer. Det vil veere EETS-udbyderne, der
har brugerkontakten og indsamler baggrundsdata om brugerne, data om
koretgjet og data om kerslen. Det er derfor EETS-udbyderne, som via
karetgjsudstyret opsamler kgrselsdata i form af keretgjets GNSS-
positioner. EETS-udbyderne sender derefter GNSS-positionerne sammen
med data om kgretgjet og en identifikation af det anvendte kgretgjsudstyr
til Sund og Beelt Holding A/S.

Det er kun Sund og Belt Holding A/S, som har adgang til det
beregningssystem, der identificerer, hvor et kgretgj har kert, og som kan
opgore vejafgiften for kgrslen. Sund og Belt Holding A/S sender derefter
oplysninger om lastbilerne, deres karsel samt opgjort vejafgift til EETS-
udbyderen, som fakturerer brugerne. EETS- udbyderne afregner den
skyldige afgift til Sund og Belt Holding A/S. EETS- udbyderne og Sund
og Bealt Holding A/S er hver for sig dataansvarlig for de data, som de
behandler under vejafgiftsordningen, og EETS- udbyderen har jf. EETS-
direktivets artikel 10, nr. 1, pligt til via privatlivspolitik etc. at oplyse
EETS-brugerne om, hvorledes de indsamlede data bruges og videregives
til Sund og Belt Holding A/S til opkrevning af vejafgift. I forbindelse
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med indgdelse af en aftale om brug af et kgretgjsudstyr mellem en EETS-
bruger og EETS-udbyder vil EETS-brugerens data i form af GNSS
positioner, kontaktoplysninger, oplysninger om kgretgjets veegt og type,
samt betalingsoplysninger blive registreret. Oplysningerne vil vere
personoplysninger, der ikke er klassificeret som searlige kategorier af
oplysninger (fglsomme personoplysninger). Der vil i forbindelse med
indgaelse af aftale mellem EETS-bruger og EETS-udbyder oplyses om de
indsamlede data.

Rutebilletter

I forbindelse med kgb af rutebilletter indsamler Sund og Beelt Holding A/S
de ngdvendige oplysninger til opkraevning af vejafgift. Oplysninger der
indsamles, fremgar af det foreslaede § 8, stk. 3. Sund og Belt Holding A/S
modtager disse data i en sikker webformular og oplyser, pa baggrund af
den valgte rute og ordningens afgiftssatser, brugeren om pris, som
brugeren betaler. Brugeren modtager herefter rutebilletten og kvittering for
sit keb pa e-mail. Sund og Belt Holding A/S er som selvstendig
dataansvarlig selv ansvarlig for efterlevelse af
databeskyttelsesforordningen regler, heriblandt oplysningspligten.

Det indsamlede data, bestdende af de oplysninger, der navnes i det
foresldede § 8, stk. 3, inkl. ID nummer pa de gennemkgrte vejsegmenter
gemmes per kgbt billet og bruges i forbindelse med kontrol og
handhevelse. Hvert kgb handteres som en finansiel transaktion, og sendes
til Sund og Belt Holding A/S’ centrale backoffice (CBO), hvor data
opbevares sa lenge bogferingsloven kraever det.

Kontrol med vejafgiftsordningen
Sund og Belt Holding A/S fgrer kontrol med efterlevelse af reglerne om
afgiftspligt, jf. den foreslaede § 6, stk. 4.

Som en del af kontrolopgaven med vejafgiftsordningen, vil Sund og Belt
Holding A/S have brug for adgang til Kgretgjsregisteret og Eucaris. Der
vil senere blive fremsat lovforslag om forslag til endring af lov om Sund
og Belt Holding A/S, med henblik pa indfgrelse af det ngdvendige
hjemmelsgrundlag.
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Lovforslagets § 6, stk. 6 og 7, indeberer, at der vil fastseettes specifikke
bestemmelser om Sund og Belt Holding A/S’ mulighed for udveksling af
oplysninger om afgiftspligtige personer og afgiftspligtige koretgjer,
herunder med Ferdselsstyrelsen og behandling af disse oplysninger.
Bestemmelserne vil udggre specifikke bestemmelser om anvendelsen af
forordningen efter databeskyttelsesforordningens artikel 6, stk. 1, litra e, jf.
artikel 6, stk. 2 og 3. Sund og Belt Holding A/S palegges efter den
foreslaede § 6, stk. 4, opgaven med at varetage Kkontrol af
vejafgiftsordningen, der medferer en behandling, der er ngdvendig af
hensyn til udfegrelse af en opgave i samfundets interesse, eller som
henhgrer under offentlig myndighedsudgvelse efter forordningens artikel
6, stk. 1, litra e. Det vurderingen, at bestemmelserne er inden for
rammerne af forordningens artikel 6. Der henvises desuden til de specielle
bemerkninger til § 6, stk. 6 og 7.

5. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

5.1. Bkonomiske konsekvenser for det offentlige

5.1.1. Provenumassige konsekvenser ved en kilometerbaseret vejafgift
samt disponering af provenuet

De samlede provenumessige konsekvenser vedrgrende indfgrelsen af en
kilometerbaseret vejafgift for lastbiler og afskaffelsen af den geldende
vejbenyttelsesafgift (Eurovignet-samarbejdet) fremgar af tabel 1.
Provenuerne er opgjort med betydelig usikkerhed. Det skgnnes, at
afgiftsinitiativerne indeberer et umiddelbart merprovenu pa ca. 2 mia. kr.
arligt i 2025-2027 og ca. 3 mia. kr. i 2028-2030. Efter adferd og tilbagelob
skennes merprovenuet at blive reduceret til ca. 1 mia. kr. arligt i 2025-
2027 og ca. 1,6 mia. kr. arligt i 2028-2030. Det varige merprovenu efter
adferd og tilbagelgb skgnnes med betydelig usikkerhed at udggre ca.
1.450 mio. kr. Ved opgerelsen af det varige provenu er det
beregningsteknisk lagt til grund, at trafikarbejdet og fordelingen heraf pa
forskellige typer lastbiler ligger fast fra 2030 og frem, samt at satserne
ikke indekseres. De provenumessige konsekvenser fra 2027 og frem
forudseetter, at Folketinget vedtager lovforslag, der udmgnter regeringens
intentioner om udvidelsen af ordningen til keretgjer mellem 3,5 og 12 ton,
udvidelsen af det afgiftspligtige vejnet og forhgjelse af satserne fra 2028.

| Tabel 1. Provenumassige konsekvenser ved indfgrelse af kilometerbaseret vejafgift samt
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afskaffelse af vejbenyttelsesafgift

Finansar
Mio. kr. (2023-niveau) 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Varigt (2024
Umiddelbar virkning
Kilometerbaseret vejafgift 2.500 2475 2500 3.725 3.650 3.575|3.500 | -
Afskaffelse af -450 -150
) . -550 -525 -500 -500 -475 -475
vejbenyttelsesafgift
I alt, umiddelbar virkning 1.950 1.950 2.000 3.225 3.175 3.100|3.050 | -150
Virkning efter tilbagelagb
Kilometerbaseret vejafgift 2.000 1950 1.975 2950 2.900 2.850 -
Afskaffelse af -
. . -425 -425 -400 -400 -375 -375
vejbenyttelsesafgift
I alt, virkning efter -
. 1.575 1.525 1.575  2.550 2.525 2.475
tilbagelgb
Virkning efter tilbagelgb
og adfeerd
Kilometerbaseret vejafgift 1.525 1475 1425 2.075 2.000 1.925|1.875 | -
Afskaffelse af
. . -425 -425 -400 -400 -375 -375(-350 -
vejbenyttelsesafgift
I alt, virkning efter
. 1.100 1.050 1.025 1.675 1.625 1.550(1.525 | -
tilbagelgb og adferd
Disponeringen af provenuet fra en kilometerbaseret vejafgift fremgar af
tabel 2. Udover indferelsen af en kilometerbaseret vejafgift og afskaffelsen
af vejbenyttelsesafgiften, gnsker regeringen at gennemfgre initiativ om
effektivisering af vejgodstransporten ved e@ndringer af nationale regler om
vaegt og dimensionering af lastbiler, der skgnnes at indebere offentlige
merudgifter til vejslid mv. pa ca. 225 mio. kr. arligt, samt prioritere 10
mio. kr. arligt til gren omstilling af vejgodstransporten. Derudover er der
afsat ca. 280 mio. kr. drligt til administrative konsekvenser. Af tabel 2
fremgar det, at vejafgiften skeonnes at indebere det aftalte
finansieringsbidrag pa 0,5 mia. kr. arligt i 2025-2027 og 1 mia. kr. arligt
fra 2028 og frem, som aftalt med Aftale om Gren omstilling af
vejtransport.
Tabel 2. Disponering af provenu fra kilometerbaseret vejafgift
Mio. kr. (2023-niveau) 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Virkning efter tilbagelsb og

adfeerd
Kilometerbaseret vejafgift - - 1.525 1.475 1.425 2.075  2.000
Afskaffelse af

_ . - - -425  -425  -400  -400 -375
vejbenyttelsesafgift
Udgifter til vejslid mv. - - -200  -225 225 -225 -225
Administrative omkostninger - - =275 =274 274 -280 -280

Midler til gren omstilling af
vejgodstransporten
Samlet finansieringsbidrag til

-10 -10 -10 -10 -10 -10 -10

Aftale om Grgn omstilling af | -10 -10 600 550 525 1.175  1.100

vejtransporten

1.925

-375

-225
-280

-10

1.050

5.1.2. Afgiftsgrundlaget

Afgiftsgrundlaget for vejafgiften udgeres af det forventede trafikarbejde
(det samlede antal kgrte kilometer) med lastbiler. Det er pa baggrund af
oplysninger fra Vejdirektoratet lagt til grund, at det samlede trafikarbejde
udger ca. 2,6 mia. km i 2025 stigende til ca. 2,8 mia. km i 2030, jf. tabel 3.
Heraf er det lagt til grund, at trafikarbejdet med udenlandske lastbiler
udger ca. 20 pct. af det samlede trafikarbejde svarende til ca. 0,5 mia. km i
2025 og ca. 0,6 mia. km i 2030. Det skgnnes, at trafikarbejdet med
lastbiler med en tilladt totalveegt pa mellem 3.500 og 12.000 kg udger ca.
0,1 mia. km arligt og hovedsageligt foretages af danske lastbiler.
Derudover er der foretaget en reduktion i det forudsatte trafikarbejde som
folge af initiativerne om effektivisering af vejgodstransporten pa baggrund
af oplysninger fra Transportministeriet.

Det er endvidere lagt til grund, at det aftalte afgiftspligtige vejnet i 2025-
2027, der hovedsageligt udggres af statsvejnettet samt vejstrekninger, der
er oplagte i forhold til sivetrafik, deekker godt 70 pct. af trafikarbejdet med
danske lastbiler og 100 pct. af trafikarbejdet med udenlandske lastbiler.
Fra 2028 og frem vil ordningen gelde for hele det offentlige vejnet og
dermed tet pa 100 pct. af trafikarbejdet med lastbiler. Trafikarbejdet i
miljgzoner skgnnes at udggre ca. 1 pct. af det samlede trafikarbejde.

Tabel 3. Trafikarbejde med lastbiler

Mia. km 2025 2030
Motorveje 1,58 1,73
@vrige statsveje 0,39 0,41
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Kommuneveje 0,72 0,74
Reduktion som felge af effektivisering af [-0,08 -0,08
vejgodstransporten

I alt 2,61 2,80
Heraf trafikarbejde i miljgzoner 0,0261 0,0280
Heraf trafikarbejde med danske lastbiler 2,07 2,22
Heraf trafikarbejde med udenlandske lastbiler 0,54 0,58

5.1.3. Adfeerdsmeessige effekter ved en kilometerbaseret vejafgift

En kilometerbaseret vejafgift gger omkostningen pr. kert kilometer for
lastbiler, hvilket indebeerer en reduktion i trafikarbejdet. Denne effekt er
modelleret pd baggrund af trafikarbejdet for den eksisterende bestand af
lastbiler og udviklingen heri frem mod 2030 samt den gennemsnitlige
omkostning pr. kert kilometer. Den gennemsnitlige omkostning pr. kert
kilometer er blandt andet baseret pa de Transportgkonomiske Enhedspriser
og skgnnes i gennemsnit at udggre ca. 11 kr. i gennemsnit pr. km for
lastbiler over 3.500 kg i 2025.

En kilometerbaseret vejafgift gger derved totalomkostningerne over en
lastbils levetid, hvilket forventes at pavirke salget og sammensetningen af
lastbilbestanden. Grundforlgbet for fordelingen af drivmidler i salget af
lastbiler og forbedring af lastbilernes braendstofeffektivitet falger
Energistyrelsens klimastatus og -fremskrivning 2022 (KF22). I KF22
forventes salget af ellastbiler at stige til 15 pct. af nysalget i 2030.

Der er blandt andet med udgangspunkt i KF22 og den eksisterende danske
bestand af lastbiler opstillet en representativ bilpark for lastbiler pa
baggrund af en reekke repraesentative biler inden for de sakaldte CO,-
emissionsklasser og keretgjsundergrupper, der fglger af EU-reguleringen.
Der er skgnnet over den gennemsnitlige breendstofeffektivitet og opgjort
totalomkostninger over levetiden for de reprasentative biler pa baggrund
af de Transportgkonomiske Enhedspriser, data for den eksisterende
bestand af lastbiler samt data for nyregistrerede danske lastbiler i perioden
1. juli 2019-30. juni 2020 fra EEA (European Environment Agency).
Skgnnene er i lighed med KF22 kalibreret efter, at lastbilerne opfylder de
EU-retlige krav om CO,-reduktionsmal for tunge keretgjer. Det skgnnes,
at trafikarbejdet med lastbiler, der i perioden 1. juli 2019-30. juni 2020 var
omfattet af EU-reguleringen om maling af CO»-udledningen, udger godt
70 pct. af det samlede trafikarbejde med lastbiler. Derved er det sdledes
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stgrstedelen af trafikarbejdet, der bliver pavirket af differentieringen af
afgiften efter CO,-emissionsklasser.

Der forventes at vare en stor adferdsmeessig effekt forbundet med
vejafgiften. Det dekker blandt andet over, at en kilometerbaseret vejafgift
reducerer trafikarbejdet med lastbiler, hvoraf der fglger et mindreprovenu
fra afgifter pa breendstof, ligesom provenuet fra vejafgiften reduceres. Det
skannes saledes, at vejafgiften reducerer trafikarbejdet med lastbiler med
ca. 10 pct. arligt pa baggrund af de opgjorte omkostninger og forudsatte
elasticiteter.

En CO.-differentiering af den kilometerbaserede vejafgift indeberer
incitamenter til en grgn omstilling af bestanden af lastbiler. Det forventes
saledes, at vejafgiften bidrager til en starre udbredelse af grgnne lastbiler.
Derved fglger der et mindreprovenu fra afgifter pa brendstof og
vejafgifter, da grenne lastbiler betaler mindre i afgifter end tilsvarende
konventionelle biler.

Der er endvidere forudsat et automatisk tilbagelgb, da det forventes, at
vognmandsvirksomhederne overvelter afgiften i forbrugerpriserne,
hvorfor staten mister provenu fra moms m.v. som fglge af et lavere salg af
varer og ydelser. Det forventes dog at indebare en begrenset stigning pa
den enkelte vare, da transportomkostninger udger en relativ begrenset
andel af de samlede omkostninger til produktion.

En kilometerbaseret vejafgift gger den samlede beskatning af lastbiler til
godstransport. Den geldende vejbenyttelsesafgift opkraeves én gang arligt
for danske lastbiler. Ved et arligt provenu fra vejbenyttelsesafgiften for
danske lastbiler pa ca. 300 mio. kr. arligt og et arligt trafikarbejde pa ca. 2
mia. km, da svarer det til en afgift pr. kilometer pa ca. 0,15 kr. for en
gennemsnitlig lastbil. Med den kilometerbaserede vejafgift vil den
gennemsnitlige sats vere ca. 1,3 kr. pr. km (2023-niveau) 2030. Dette
svarer i lgbende priser til en gennemsnitlig sats pa ca. 1,6 kr. pr. km i
2030.

5.1.4. Samfundsgkonomiske effekter ved en kilometerbaseret vejafgift

Det skgnnes, at en kilometerbaseret vejafgift er forbundet med en
samfundsgkonomisk gevinst pa ca. 0,6 mia. kr. i 2030 (2023-niveau). Den
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positive samfundsgkonomi skal ses i sammenheng med, at lastbiler i det
nuverende afgiftssystem vurderes at veere underbeskattet i forhold til de
eksterne omkostninger, som de medfarer for samfundet i form af slid pa
infrastrukturen, ulykker, stgj, luftforurening, bidrag til treengsel og CO.-
udledning. Dermed overstiger den samfundsgkonomiske gevinst i form af
en reduktion i de eksterne omkostninger de samfundsgkonomiske
omkostninger, der fglger af vejafgiften i form af en stgrre
forbrugsforvridning og stgrre administrative omkostninger. Da vejafgiften
er forbundet med samfundsgkonomiske gevinster, sker de tilhgrende CO.-
reduktioner sdledes med en negativ skyggepris.

En kilometerbaseret vejafgift indebaerer samtidig en mere malrettet
beskatning af de eksterne omkostninger.

5.1.5. Skatteudgift

Den foreslaede kilometerbaserede vejafgift vurderes ikke at vere
forbundet med en skatteudgift. Det skal ses i lyset af, at ordninger, der er
omfattet af et EU-direktiv, anses for at veere en del af referencerammen,
selv. om de principielt afviger fra hovedreglerne i dansk skatte- og
afgiftslovgivning. Da satsstrukturen for vejafgiften, herunder i forhold til
COs-emissionsklasser, fglger af Eurovignettedirektivet, vurderes afgiften
ikke at veere forbundet med en skatteudgift. I forlengelse af samme princip
er der heller ikke forbundet en skatteudgift med den geldende
vejbenyttelsesafgift, der er differentieret efter euronormer, og hvor
differentieringen ogsa folger af de EU-retlige rammer.

5.1.6. Provenumeessige konsekvenser af lovforslaget

Lovforslaget implementerer de dele af vejafgiftsordningen, der vedrgrer
elementer i 2025 og 2026. Lovforslaget skgnnes saledes med betydelig
usikkerhed at indebeaere et merprovenu efter adferd og tilbagelsb pa
omkring 1.100 mio. kr. i 2025 og 1.050 mio. kr. i 2026. Det bemeerkes, at
implementeringen af udvidelsen af ordningen til kgretgjer mellem 3,5 og
12 ton i 2027 samt udvidelsen af det afgiftspligtige vejnet fra 2028
forudseetter, at folketinget vedtager lovforslag, der udmgnter de resterende
dele.

I 2024 vil der vere en finansarsvirkning pa § 38.23.07.10 (Afgift af
vejbenyttelse — danske kgretgjer) pa finansloven i form af et
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mindreprovenu pa ca. 150 mio. kr. som fglge af, at afgiftssatserne for
vejbenyttelsesafgiften reduceres med 1/366 for hver pabegyndt dag fra og
med den 1. januar 2024. Provenuvirkningen er opgjort som halvdelen af
det forventede provenu fra danske kgretgjer. Der er sdledes tale om en
forskydning af provenuet, idet lovforslaget indebeerer en overgang fra
periodebaserede afgifter til kilometerbaserede afgifter, der opkraeves
lgbende. Provenuet fra udenlandske kgretgjer forudsettes at vere stort set
uaendret i 2024.

Afskaffelsen af den geeldende vejbenyttelsesafgift skgnnes at indebeere et
umiddelbart mindreprovenu pa ca. 500 mio. kr. arligt fra 2025, som
isoleret set reducerer kgrselsomkostningen pr. kilometer. Der er taget
hgjde for de afledte adferdseffekter heraf i form af en reduktion af den
stigning i kerselsomkostningen pr. kilometer, som den kilometerbaserede
vejafgift medfarer.

5.2. Implementeringsmeessige konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vurderes isoleret set at medfgre implementeringsmaessige
konsekvenser for Skatteministeriet, Justitsministeriet, Sund & Beelt
Holding A/S, Vejdirektoratet og Faerdselsstyrelsen pa 1,1 mio. kr. i 2023,
0,3 mio. kr. i 2024, 275,2 mio. kr. i 2025, 274,4 mio. kr. arligt i 2026-
2027, 279,9 mio. kr. i 2028, 279,7 mio. kr. arligt i 2029-2030. Heraf
vedrgrer 51,3 mio. kr. arligt i 2025-2030 reserver. Der vil dertil kunne
vaere yderligere konsekvenser pa Justitsministeriets omrade for 9,7 mio. kr.
arligt fra 2025 og frem. Udgifterne er dog forbundet med veesentlig
usikkerhed.

Der vurderes ikke at vere implementeringsmassige konsekvenser for
regioner og kommuner.

Ved udarbejdelsen af lovforslaget har de syv principper for
digitaliseringsklar lovgivning veret overvejet. Lovforslaget vurderes at
overholde de syv principper for digitaliseringsklar lovgivning.

Det vurderes, at princip 1 om enkle og klare regler er iagttaget.
Lovforslaget retter sig mod erhvervslivet, hvoraf det vurderes, at de
omfattede aktgrer, EETS-udbydere og Sund og Bealt Holding A/S, kan
omsette lovteksten til de arbejdsopgaver, der tilkommer disse efter
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lovforslaget. Det fremgar ogsa klart af lovforslaget, hvilke kgrsler pa det
danske vejnet der er afgiftsbelagte, og hvilke kgretgjer og karsler der er
undtaget fra afgift.

Princip nr. 2 om digital kommunikation er relevant i forhold til, hvordan
den digitale procedure tilretteleegges. Det forudsettes, at al
kommunikation mellem de afgiftspligtige og henholdsvis Sund og Belt
Holding A/S, Vejdirektoratet, Feerdselsstyrelsen samt myndigheder under
Justitsministeriet vil forega via Digital Post, nar dette er muligt.

Det wvurderes, at princip nr. 3 om muligggrelse af automatisk
sagsbehandling ligeledes er iagttaget. Registreringen af afgiften vil ske
automatisk via EETS-kgretgjsudstyr. I de tilfelde, hvor der ikke benyttes
koretgjsudstyr til beregningen af afgiften, vil rutebilletter benyttes. En
rutebillet betales efter en automatisk udpegning af de vejsegmenter, der vil
gennemkgres pa den rute, der er angivet i rutebilletten. Det vil sige, at
beregningen af den afgift, der skal betales efter dette lovforslag, vil ske
ved hjelp af et digitalt system, hvor sagsbehandlingen vil ske automatisk.

For sd vidt angar princip nr. 4 om ensartede begreber og genbrug af data,
vil der med den foreslaede ordning i lovforslaget ggres brug af data, som
allerede er tilgengelige i Koretgjsregisteret. Princippet vil navnlig
efterleves ved i de foreslaede bestemmelser at anvende begreber fra EETS-
direktivet, implementeret ved bekendtggrelse nr. 1863 af 27. september
2021 om interoperabilitet mellem elektroniske vejafgiftssystemer og
fremme af udvekslingen pa tvers af landegrenser af oplysninger om
manglende betaling af vejafgifter i Unionen, som grundlag for de
foreslaede regler, idet EETS-direktivet allerede rummer en rekke
bestemmelser til sikring af sammenhang pa tveers.

For sa vidt angar princip nr. 5 om tryg og sikker databehandling henvises
tii pkt. 4 om forholdet til databeskyttelsesforordningen og
databeskyttelsesloven. Kontrol med kgretgjsejernes overholdelse af
ordningen automatiseres i vidt omfang ved automatisk registrering af
nummerplader. Sund og Belt Holding A/S vil varetage de opgaver, som
tilkommer Sund og Beelt Holding A/S efter lovforslaget. De opgaver, der
tilkommer Sund og Belt Holding A/S, vil vere opgaver, som selskabet i
hovedtrek allerede udfgrer i forbindelse med kontrollen af
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miljozoneordningerne, som fremgar af miljgbeskyttelseslovens kapitel 2 f.
Der foreslas ikke en yderlige databehandling end den behandling af data,
som selskabet allerede foretager i forbindelse med kontrollen af
miljgzonerne.

Med lovforslaget vil Sund og Belt Holding A/S’ eksisterende digitale
infrastruktur med tilpasninger til vejafgiftsordningen samt nyt
sagsbehandlingsverktgj til Feerdselsstyrelsen blive anvendt. Der vil vere
mulighed for udveksling mellem Transportministeriets verktgj til
sagsstyring og Sund og Bealt Holding A/S’ systemer. Der sikres dermed
optimal anvendelse af begge parters digitale infrastruktur.

Datasikkerhed for de eksisterende systemer prioriteres hgjt, og da der tages
udgangspunkt i eksisterende systemer, vurderes krav til tryg og sikker
datahandtering opfyldt.

De systemer, som Sund og Belt Holding A/S vil udvikle i forbindelse med
opmalingen og beregningen af afgiften, vil veere udformet, sa de er i
overensstemmelse med databeskyttelsesforordningens regler herom,
herunder databeskyttelsesforordningens artikel 25 om databeskyttelse
gennem design, hvorefter den dataansvarlige allerede fra tidspunktet, hvor
midlerne for behandlingen fastleegges, skal gennemfgre passende tekniske
og organisatoriske foranstaltninger, som er designet med henblik pa at
sikre en  effektiv  implementering af de  grundleggende
databeskyttelsesprincipper.

For sd vidt angar princip nr. 6 om anvendelse af offentlig infrastruktur vil
allerede eksisterende offentlige infrastrukturer blive anvendt. Oplysninger
om de enkelte kgretgjer vil tilgas via Kgretgjsregisteret og for udenlandske
kearetgjer via Eucaris (europaisk motorregister), og meddelelser og bagder
vil blive sendt via Digital Post som sikker forsendelseskanal.

Endelig vurderes det, at princip nr. 7 om forebyggelse af snyd og fejl er
efterlevet. Lovforslaget indeberer en mere effektiv og sikker kontrol end
den kontrol, der findes i den nuverende vejafgiftsordning, og den
foreslaede lgsning vil gere det sverere at snyde.
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Lovforslaget medferer ikke organisatoriske @ndringer i det offentlige. Der
skal ikke oprettes nye administrative myndigheder eller ske vesentlige
e@ndringer af allerede eksisterende myndigheder.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
6.1. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Den foreslaede kilometerbaserede vejafgift for lastbiler gger den samlede
beskatning af lastbiler til godstransport. Samlet set skgnnes det at gge den
umiddelbare danske erhvervsbelastning med ca. 1,5 mia. kr. (2023-niveau)
i 2025 og ca. 2,5 mia. kr. (2023-nivaeu) i 2030. Det ma imidlertid
forventes, at vognmandsvirksomhederne overvelter afgiften til
forbrugerpriserne.

Den foresldede kilometerbaserede vejafgift vil gelde for udenlandske
koretgjer pa lige fod med danske kgretgjer. Pa baggrund af det forventede
trafikarbejde for udenlandske lastbiler i Danmark skegnnes den
umiddelbare belastning at vere ca. 0,7 mia. kr. i 2025 og 2030 (2023-

niveau).

6.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget medfgrer administrative konsekvenser for erhvervslivet, da
der forventes at veare stgrre  administrative  byrder  for
vognmandsvirksomheder forbundet med at betale den kilometerbaserede
vejafgift fremfor den geldende vejbenyttelsesafgift.

Derudover vil bade danske og udenlandske vognmandsvirksomheder efter
dette lovforslag blive palagt en mindre gkonomisk byrde i form af kgb og
tilknytning af keretgjsudstyr. Byrden vil atheenge af den enkelte udbyder,
som virksomhederne anskaffer kgretgjsudstyret igennem. For at betale den
kilometerbaserede afgift vil der vere behov for at investere i
karetgjsudstyr som defineret i dette lovforslag eller en rutebillet, som
ligeledes er defineret i dette lovforslag. Det betyder, at de afgiftspligtige
skal have tilknyttet karetgjsudstyr til deres afgiftspligtige koretgjer, som
kan sgrge for registrering af den afgiftspligtige kersel med henblik pa
afgiftsfastseettelse.

Sund & Belt Holding A/S har undersggt prisen for godkendt
keretgjsudstyr, som pa nuverende tidspunkt forventes at veere ca. 1.000 kr.
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i indkegbspris i 2022. Dertil kommer installation af kgretgjsudstyret, som
skennes at koste cirka det samme som kgretgjsudstyret. Frem mod 2025
kan denne pris endre sig, da prisen skal veere konkurrencedygtig pa det
europeiske marked. Prisstrukturen er forskellig fra EETS-udbyder til
EETS-udbyder. Den endelige prisstruktur afhenger eksempelvis af
bindingsperiode for vognmendene, og som kan ggre det muligt, at en boks
stilles omkostningsfrit til radighed. Denne prisstruktur kendes dog ikke i
skrivende stund, hvorfor prisen skal tages med forbehold.

Alternativt vil der skulle anskaffes en rutebillet fgr karslens pabegyndelse
samt foretages efterregulering af den angivne rute, safremt den faktisk
gennemfgrte rute ikke svarer hertil.

Udover administrative konsekvenser for vognmandsvirksomhederne vil
der ogsa veere administrative konsekvenser for EETS-udbyderne, hvor der
er aktuelt én dansk EETS-udbyder (Brobizz A/S). Det er dog ikke muligt
at kvantificere de administrative konsekvenser for Brobizz pa nuverende
tidspunkt, da dette athenger af den markedsandel, som Brobizz vil kunne
opna i konkurrence med de gvrige EETS-udbydere, der bliver en del af
ordningen. Det bemerkes, at Brobizz vil blive kompenseret af Sund &
Belt pa baggrund af antallet af brugere/transaktioner og pa et
markedsbestemt niveau pr. bruger/transaktioner.

Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering (OBR) vurderer, at
lovforslaget medfarer lgbende administrative omkostninger pa ca. 50 mio.
kr. arligt og omstillingsomkostninger pa ca. 21 mio. kr. for dansk

erhvervsliv.

7. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget vurderes ikke at vere forbundet med administrative
konsekvenser for borgerne.

8. Klimameessige konsekvenser
Det skgnnes, at den kilometerbaserede vejafgift i alt vil medfgre en CO2-

reduktion pa ca. 0,2 mio. ton i 2025 og ca. 0,3 mio. ton i 2030.

Stgrstedelen af de forventede CO,-reduktioner kommer fra en reduktion i
det samlede trafikarbejde og i mindre grad fra udbredelsen af
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energieffektive og grgnne lastbiler. Det skennes sdledes, at 2/3 af de
forventede CO,-reduktioner i 2030 fglger af en nedgang i trafikarbejdet,
mens 1/3 folger af en storre udbredelse af energieffektive og grenne
lastbiler.

9. Miljg- og naturmaessige konsekvenser

Lovforslaget skgnnes at have positive miljgkonsekvenser, idet en
kilometerbaseret vejafgift forventes at reducere trafikarbejdet med lastbiler
og dermed blandt andet bidrager til en reduktion af luftforureningen. Dette
gelder serligt i miljgzonerne, hvor der foreslas en forhgjet afgiftssats i
forhold til kersel uden for zonerne. Det er dog ikke muligt at kvantificere
konsekvenserne.

10. Forholdet til EU-retten

Med lovforslaget implementeres dele af direktiv 2022/362/EU af 24.
februar 2022 (EUT L 69. 04.03.2022, s. 1- 39), der udger et
endringsdirektiv til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF
(Eurovignettedirektivet) og  Radets  direktiv  1999/37/EF  om
registreringsdokumenter for motorkgretgjer og Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2019/520/EU om interoperabilitet mellem elektroniske
vejafgiftssystemer og fremme af udvekslingen pa tveers af landegreenser af
oplysninger om manglende betaling af vejafgifter i Unionen (EETS-
direktivet).

Andringsdirektivet er tradt i kraft den 24. marts 2022. Fristen for at
gennemfgre @ndringsdirektivet i dansk ret er den 25. marts 2024.

Lovforslaget notificeres som udkast i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og  Radets  direktiv  2015/1535/EU om  en
informationsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter
for  informationssamfundets  tjenester  (kodifikation), samt i
overensstemmelse med artikel 7h i Eurovignettedirektivet.

11. Horte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 14. september 2022 til den
12. oktober 2022 veret sendt i hering hos fglgende myndigheder og

organisationer m. v.:
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3F, 3F Privat Service Hotel og Restauration, Advokatsamfundet,
Akademikerne, Aluminium Danmark, AMU Transport Danmark,
Andelsboligforeningernes  Fellesrepraesentation, Arbejderbevagelsens
Erhvervsrad, Arbejdsgiverforeningen (KA), Arbejdsgiverforeningen for
Transport og Logistik (ATL), Arbejdstilsynet, Associationen Dansk
Biobrendsel (ADB), AutoBranchen Danmark, Autobranchens Handels- og
Industriforening i Danmark, AutoCamperRadet, Bilsynsbranchen, Blik- og
Rgrarbejderforbundet, Borger- og retssikkerhedschefen i
Skatteforvaltningen, = Brancheforeningen af Danske Distributgrer,
Brancheforeningen for Skov, Have og Park-Forretninger, Brintbranchen,
Bryggeriforeningen, Business Danmark, Campingbranchen, Carta,
Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark, CEPOS, Cevea,
DAKOFA, Danmarks Frie Autocampere, Danmarks Motor Union,
Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Rejsebureau Forening,
Danmarks Restauranter og Cafeer, Danmarks Skibskredit, Danmarks
Tekniske Universitet — Transport, Dansk Affaldsforening, Dansk
Agroindustri, Dansk Aktionerforening, Dansk Arbejdsgiverforening (DA),
Dansk AutoGenbrug, Dansk Automat Brancheforening, Dansk Automobil
Sports Union, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk
Byggeri, Dansk Ejendomsmeglerforening, Dansk Elbil Alliance, Dansk
Erhverv, Dansk Fjernvarme, Dansk Forening for International
Motorkgretgjsforsikring (DFIM), Dansk Gartneri, Dansk Gasteknisk
Center, Dansk Kgrelerer-Union, Dansk Lokalsyn, Dansk
Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk Methanolforening, Dansk
Mobilitet, Dansk Offshore, Dansk PersonTransport, Dansk Rejsebureau
Forening, Dansk Solcelleforening, Dansk Standard (DS), Dansk Told- og
Skatteforbund, Dansk Ungdoms Fellesrdd, Danske Advokater, Danske
Boligadvokater, = Danske = Busvognmend, Danske  Karelereres
Landsforbund (DKL), Danske Maritime, Danske Regioner, Danske
Speditgrer, Danske Synsvirksomheder, DANVA, Datatilsynet, DBU, De
Danske Bilimportgrer, De Samvirkende Kgbmaend, Den Danske
Bilbranche, Den Danske Dommerforening, Det Faglige Hus, Det
@kologiske Rad, DFIM Garantifond (Dansk Forening for International
Motorkgretgjsforsikring), DI, DI Transport, Digitaliseringsstyrelsen,
Dommerfuldmegtigforeningen, DTL - Danske Vognmeend, DTL's
arbejdsgiverforening, Dekbranchen Danmark, Eksportradet,
EmballageIndustrien, Energitilsynet, ERFAgruppen-Bilsyn,
Erhvervsstyrelsen — Omrade for Bedre Regulering (OBR), FDL - Frie
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Danske Lastbilvognmeend, FDM, FH - Fagbevagelsens
Hovedorganisation, Finans Danmark, Finans og Leasing, Finansforbundet,
FOA, FORCE Technology, Foreningen af Danske Skatteankeneevn,
Foreningen af Frie Kgrelerere, Foreningen af Vognimportgrer i Danmark,
Foreningen Danske Revisorer, Forhandlingsfellesskabet (SHK og KTO),
Forsikring & Pension, Frie Funktionerer, FSR - danske revisorer,
GAFSAM, Green Power Denmark, Havarikommissionen for
vejtrafikulykker, International ~ Transport = Danmark, ITD -
Brancheorganisation for den danske vejgodstransport, ITSDanmark,
Justitia, =~ Kommunernes  Landsforening (KL), Kraka, Krifa,
Kgrelererforeningen, Kereprgvesagkyndiges Landsforening, Landbrug &
Fgdevarer, Landsforeningen Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede,
Landsskatteretten, Lederne Sgfart, Ledernes Hovedorganisation,
Maskinleverandgrerne, = Mellemfolkeligt =~ Samvirke, = Midtsjeellands
Kgrelererforening, Miljgstyrelsen, Motorcykel Forhandler Foreningen,
Motorcykel Importegr Foreningen, Motorhistorisk Samrad, Mover, Nasdaq
OMX Copenhagen A/S, NOAH-Trafik, Oxfam IBIS, Politiforbundet,
PostNord AB, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Rigspolitiets Nationale
Ferdselscenter (NFA), Radet for Beredygtig Trafik, Radet for Gren
omstilling, Radet for Sikker Trafik, Sammenslutningen af Mindre
Erhvervsfartgjer, SEGES, Sikkerhedsstyrelsen, Sikre Veje, SKAD -
Autoskade- og Kgretgjsopbyggerbranchen I Danmark,
Skatteankeforvaltningen, SMVdanmark, Specialforeningen for Logistik og
Distribution (SLD), SRF Skattefaglig Forening, Sg- og Handelsretten,
Sefartsstyrelsen, Teknologisk Institut, Transportens Arbejdsgivere (ATL),
Transporterhvervets Uddannelser (TUR), Aldre Sagen, Aalborg
Universitet — Sektionen for Veje og Trafik og Transport.

12. Sammenfattende skema

Positive Negative

»Ingen«) »Ingen«)

konsekvenser/mindreudgifter (hvis | konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
ja, angiv omfang/Hvis nej, anfer|angiv omfang/Hvis

@konomiske Den del af lovforslaget, der vedrgrer [ Den del af

kommuner og|merprovenu efter adferd og [ skennes at

lovforslaget,
konsekvenser |en kilometerbaseret vejafgift for [ vedrgrer afskaffelsen
for stat, | lastbiler, skgnnes at medfagre et|geldende vejbenyttelsesafgift,
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regioner tilbagelgb pa ca. 1.525 mio. kr. i | mindreprovenu efter adferd og
2025 og ca. 1.475 mio. kr. i 2026. tilbagelgb pa ca. 425 mio. kr. i
2025 og 2026.
Samlet set skgnnes lovforslaget med
betydelig usikkerhed at indebeere et
merprovenu  efter adferd og
tilbagelgb pa ca. 1.100 mio. kr. i
2025 og ca. 1.050 mio. kr. i 2026.
Implementerin | Ingen. Lovforslaget skennes at medfgre
gskonsekvense administrative omkostninger for
r for stat, det offentlige pa i alt ca. 275-280
kommuner og mio. kr. arligt fra 2025.
regioner
@konomiske Ingen. Den samlede beskatning af
konsekvenser lastbiler til godstransport gges.
for Samlet set skgnnes det at gge den
erhvervslivet umiddelbare danske
erhvervsbelastning med ca. 1,5
mia. kr. (2023-niveau) i 2025. Det
ma imidlertid forventes, at
vognmandsvirksomhederne
overvelter afgiften i
forbrugerpriserne.
Administrative For at betale den
konsekvenser kilometerbaserede afgift vil der
for vere behov for at investere i
erhvervslivet karetgjsudstyr eller en rutebillet.
Det betyder, at de afgiftspligtige
skal have tilknyttet keretgjsudstyr
til deres afgiftspligtige karetgjer,
som kan sgrge for monitorering af
den afgiftspligtige kgrsel med
henblik pa afgiftsfastsettelse, eller
kgbe rutebillet.
Administrative | Ingen. Ingen.

konsekvenser
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for borgerne

Klimameessige
konsekvenser

Det
kilometerbaserede vejafgift i alt vil

skgnnes, at den | Ingen.
medfgre en COz-reduktion pa ca.
0,2 mio. tons i 2025 og ca. 0,3 mio.

tons i 2030.

Miljg- og
naturmeessige
konsekvenser

En
skgnnes at reducere trafikarbejdet

kilometerbaseret  vejafgift | Ingen.
med lastbiler og dermed blandt
andet bidrage til en reduktion af
Dette

serligt i miljgzonerne, hvor der vil

luftforureningen. gelder

foreslas en forhgjet afgiftssats i
forhold til kersel uden for zonerne.

Forholdet
EU-retten

til

Lovforslaget notificeres som udkast i overensstemmelse med Europa-
og Radets direktiv  2015/1535/EU
informationsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter
forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).

Parlamentets om en

samt

Er i strid med
de

principper

fem
for
implementerin
g af
erhvervsrettet
EU-regulering/
Gar videre end
minimumskrav
i EU-
regulering (st
X)

Ja Nej
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Bemerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Det fremgar af vejbenyttelsesafgiftslovens § 1, at der skal betales afgift til
statskassen for at benytte vejnettet eller visse dele af dette for lastbiler og
keretgjskombinationer til vejgodstransport, der har en tilladt totalvegt pa
12.000 kg eller derover. Den nuverende vejbenyttelsesafgift er en
periodebaseret afgift, hvor afgiftens stgrrelse er den samme uanset antallet
af kerte kilometer pa det afgiftsbelagte vejnet, som det afgiftsbelagte
karetgj har kart.

Det foreslas i stk. 1, at der svares afgift til statskassen efter bestemmelsen i
denne lov for lastbiler og keretgjskombinationer, som benyttes til
godstransport, og som har en tilladt totalvaegt pa 12.000 kg eller derover.

Det foreslaede stk. 1 indeberer, at de keretgjer, der er afgiftspligtige efter
vejbenyttelseslovens § 1, ogsa vil vere afgiftspligtige efter dette
lovforslag.

Det vil sdledes fortsat vere lastbiler og keretgjskombinationer til
vejgodstransport, som vil veare afgiftspligtige efter det foreslaede
lovforslag.

Hvorvidt keretgjet er omfattet af loven, vil bero pa motorkaretgjets tilladte
totalveegt, dvs. uanset eventuelle pahengsvogne m.v., medmindre kgretgjet
er registreret som treekkraft for en eller flere pahaengs- eller settevogne, jf.
den foreslaede § 5, stk. 3. Omfattet af vejafgiften og dette lovforslag er
saledes lastbiler og vogntog (lastbiler med pahangs- eller settevogn) til
godstransport med en tilladt totalveegt pa 12.000 kg. eller derover.

Den foresldede bestemmelse omfatter bade dansk og udenlandsk
registrerede kgretgjer.

For at veere afgiftspligtig efter den nuverende vejbenyttelsesafgiftslov er
det endvidere en forudseetning, at keretgjet benyttes til godstransport.
Lastbiler, der transporterer f.eks., ngdhjeelp vil ikke vere fritaget for
betaling af vejbenyttelsesafgift. Lastbiler, herunder lastbiler, der anvendes
som treekkraft for pahengskaretgjer, som er registreret med et tivoli eller
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cirkus  som  ejer/bruger, er derimod ikke omfattet af
vejbenyttelsesafgiftsloven.

Det er en betingelse, at kgretgjerne udelukkende anvendes af den
pageldende virksomhed og udelukkende til transport af virksomhedens
materiel og ikke til godstransport.

Lastbiler, der udelukkende anvendes af kareskoler til
skolekgrsel/gvelseskarsel, er heller ikke omfattet af
vejbenyttelsesafgiftsloven, da der er tale om kgretgjer, der ikke benyttes til
godstransport. Veteranlastbiler vil heller ikke vere omfattet af
vejbenyttelsesafgift.

Den foresldede stk. 1, vil ligeledes alene omfatte godstransport.
Godstransport foreslds efter dette lovforslag afgrenset pa samme made
som i den nuvarende vejbenyttelsesafgiftslov.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.1.3.1 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Det foreslas i stk. 2, at visse karetgjer er afgiftsfritagne. Det drejer sig om
koretgjer, der tilhgrer forsvaret og det statslige redningsberedskab,
kgretgjer, der specielt er indrettet til brandsluknings- og redningsopgaver
og udelukkende anvendes ved udrykning hertil, samt kgretgjer, som
tilhgrer og udelukkende anvendes af beredskabskommissioner og ikke
anvendes erhvervsmeessigt i konkurrence med erhvervsvirksomheder,
karetgjer, der tilhgrer politiet, og keretgjer, der tilhgrer vejveesenerne.

De kgretgjer, der foreslas afgiftsfritagne efter dette lovforslag, svarer til de
koretgjer, der i dag er afgiftsfritagne efter vejbenyttelsesafgiftsloven § 11,
som sdledes viderefgres i sin helhed.

Undtagelser er i overensstemmelse med de i artikel 6 i

Eurovignettedirektivet naevnte undtagelser, som medlemsstaterne kan
anvende.
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Det foreslas i stk. 3, at en betingelse for afgiftsfritagelse efter stk. 2, at
keretgjerne udefra kan genkendes som beregnet til de formal, der er nevnt
istk. 2.

Dette er ligeledes en viderefgrelse af den nuverende retstilstand.

Det foreslds i stk. 4, at for keretgjskombinationer er motorkgretgjet
bestemmende for, om kombinationen er fritaget for afgift i medfer af stk.
2.

Dette er ligeledes en viderefgrelse af den nuvarende retstilstand.

Hvis keretgjet bestar af flere kombinationer, eksempelvis settevogne m.v.,
er det sdledes motorkgretgjet, dvs. det trekkende kgretgj som er
bestemmende for, om kombinationen er fritaget fra afgift.

Det er koretgjets registrerede totalveegt, der er afggrende for, hvad der skal
forstas ved det treekkende motorkgretgj.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.1.3.2 om kgretgjer, der er fritaget for afgift i
lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til § 2
Efter den geldende vejbenyttelsesafgiftslov beror afgrensningen af det
afgiftsbelagte vejnet pa, hvorvidt lastbilen m.v. er dansk registreret eller
hjemmehgrende i udlandet. For dansk registrerede kgretgjer er det hele det
danske vejnet, som er afgiftsbelagt. For udenlandske kgretgjer er det
afgiftsbelagte vejnet begraenset til motorvejene.

Det foreslas i § 2, at de karetgjer, der nevnes i den foreslaede § 1, stk. 1,
er afgiftspligtige efter denne lov ved ferdsel pa de i bilag 1 oplistede veje.

Bilag 1 udger et samlet katalog over samtlige afgiftsbelagte veje, gader

m.v.

Hvis en vej, gade m.v. ikke er oplistet i bilag 1, er den ikke afgiftsbelagt.
Det indeberer, at man som ejer eller bruger altid vil kunne sla op i bilag 1
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og konstatere, om en bestemt vejstrekning eller vejsegment er
afgiftsbelagt.

Den foresldede vejafgift dekker i modsetning til den nuverende
vejbenyttelsesafgift ikke hele det danske vejnet.

Det vil ifglge dette lovforslag med enkelte undtagelser vere alle de
statsejede veje, der er afgiftsbelagte. Endvidere vil det vere visse
kommunale veje, der lgber tilneermelsesvist parallelt eller diagonalt med
de statslige, afgiftsbelagte veje, der med udgangspunkt i en vurdering
foretaget af Vejdirektoratet, er afgiftsbelagte. Afgiftspaleeg af visse
kommuneveje skal demme op for sivetrafik, hvilket er betegnelsen for den
trafik, der kan opstd, nar afgiftsbelagte karetgjer i et forsgg pa at undga at
betale afgift sgger mod parallelle — i udgangspunktet ikke — afgiftsbelagte
veje.

Det er forventningen, at sivetrafik kan minimeres ved at afgiftsbelegge de
kommunale veje, der lgber parallelt og diagonalt med statsvejene, da der er
en formodning for, at de afgiftspligtige karetgjer vil holde sig til feerdsel
pa statsvejene, hvis savel disse som de parallelle og diagonale
kommuneveje er afgiftsbelagte.

Statsveje reguleres arligt med transportministerens bemyndigelse til
anleggelse af visse vejstreekninger som statsveje samt til at optage eller
nedklassificere statsvejsstreekninger. Da der endvidere uden serlig lov kan
treeffes bestemmelse om optagelse eller nedleggelse af mindre
statsvejsstraeekninger, kan oplysning om, hvilke veje der er statsveje, mest
praktisk fas ved opslag i CVF (den Centrale Vej og sti Fortegnelse pa
Vejdirektoratets hjemmeside), der fgres af vejmyndighederne i henhold til
§ 17 i lov om offentlige veje m.v. De veje, der kan slas op i CVF, vil vere
de geeldende og aktuelle statslige, kommunale og private veje i det danske
vejnet. Vejnettet, der benyttes i dette lovforslag, er ikke ngdvendigvis
ajourfert med de veje, der er tilgeengelige i CVF. Det vil derfor veere bilag
1, der til enhver tid vil udggre det omfattede vejnet efter dette lovforslag,
uagtet senere @ndringer i statsveje og kommunale veje.

Det er forventningen, at der med passende mellemrum vil blive fremsat
forslag til lov om endring af bilag 1 med henblik pa ajourfering af det
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afgiftsbelagte vejnet. Bilag 1 vil ikke uden ved loveendring kunne
ajourfares.

For principperne for fastleggelsen af det omfattede vejnet henvises til de
almindelige bemerkninger i pkt. 3.1.3.3.

Til § 3
Efter geeldende ret pahviler afgiften for dansk indregistrerede koretgjer
den, i hvis navn kgretgjet er registreret ved afgiftsperiodens begyndelse.
Safremt karetgjet er registreret for savel en bruger som en ejer, pahviler
afgiftspligten dem begge. Desuden pahviler afgiftspligten den, der har
radighed over keretgjet i egen interesse eller tager beslutning om brugen af
karetgjet.

For udenlandske kgretgjer pahviler afgiftspligten den, der pa tidspunktet
for benyttelsen af de i vejbenyttelsesafgiftslovens § 7, stk. 1 og 2,
omhandlede veje enten er ejer af koretgjet, farer koretgjet, har radighed
over det i egen interesse eller tager beslutning om brugen a karetgjet.

Er der tale om flere afgiftspligtige parter, heefter disse solidarisk.

Det foreslas i stk. 1, at afgiftspligten pdhviler den registrerede ejer af
karetgjet. Er der bade er registreret en bruger og ejer af keretgjet, pahviler
afgiftspligten dem begge.

Danske og udenlandske ejere vil skulle behandles ens efter den foreslaede
stk. 1.

I de tilfeelde, hvor ejer og bruger er forskellige, vil afgiften forst sages
opkravet hos brugeren. Hvis denne ikke betaler, vil belgbet blive opkravet
hos ejeren. Hvordan ejer og bruger vil fordele udgifterne mellem sig er
alene et privatretligt anliggende.

Begreberne ejer og bruger skal forstas i overensstemmelse med de samme
begreber i feerdselsloven.

Ejerforhold over dansk registrerede kgretgjer, kan findes i
Karetgjsregisteret. Udover den registrerede ejer kan der ogsd veere
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registreret en bruger, som er en person, der har varig radighed over et
motordrevet kgretgj. Det er for eksempel tilfeeldet, nar keretgjet ejes af et
finansieringsselskab.

Det foreslas i stk. 2, at de afgiftspligtige vedrgrende et kgretgj heefter
solidarisk for betaling af afgiften.

Det er forholdene pa tidspunktet for karsel pa det afgiftsbelagte vejnet, der
er afgarende for hvem afgiftspligten pahviler.

Fysiske og juridiske personer kan veare afgiftspligtige efter denne lov.

Til § 4

Efter geeldende ret betales en periodisk afgift for benyttelse af vejnettet for
de koretgjer, der er omfattet af vejbenyttelsesafgiftsloven, jf. §8 1 og 5.
For afgiftspligtige koretgjer, der er registreringspligtige i Danmark, er
afgiftsperioden et ar, jf. § 2, og afgiften indbetales til Skatteforvaltningen
ved indregistrering. For efterfglgende afgiftsperioder bliver afgiften
opkraevet af Skatteforvaltningen sammen med vegtafgiften. For
afgiftspligtige udenlandske kgretgjer betales afgiften for perioder, der
mindst udger en dag og hgjst et ar, jf. § 2, stk. 4. Afgiften betales hos de
feergeselskaber og rederier, der driver fergetrafik til andre lande end
Sverige samt hos visse tankstationer.

Det foreslas i stk. 1, at afgiften fastsettes pa baggrund af den fulde leengde
af den tilbagelagte streekning pa det afgiftsbelagte vejnet malt i kilometer,
jf. den foresldede § 2, og ud fra en vejafgiftssats pr. kilometer fastsat i
overensstemmelse med den foresldede § 5.

Med det foreslaede vil afgiften blive fastsat efter den fulde leengde af den
tilbagelagte streekning pa det afgiftspligtige vejnet efter de satser, der
fremgar af den foreslaede § 5.

Videre foreslas det i stk. 2, at den tilbagelagte streekning pa afgiftspligtige
veje, jf. stk. 1, opggres som den samlede leengde i kilometer af hvert af de
vejsegmenter, som det afgiftsbelagte koretgj er indkert pa, jf. dog stk. 4 og
5.
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Det foresldede i stk. 1 og 2 vil indebere, at afgiften for benyttelse af det
omfattede vejnet beregnes efter den foretagne kgrsel, som palegges en
vejafgiftssats pr. kilometer. Det skal ikke vere muligt at betale for
benyttelse af vejnettet efter perioder. Det er derimod den foretagne kgrsel,
der afger den afgift, der svares for benyttelse af det af lovforslagets
omfattede vejnet.

Den foreslaede stk. 2, indebeerer saledes, at den tilbagelagte afstand pa
afgiftspligtige veje fastsettes som den samlede leengde af de vejsegmenter,
som det afgiftspligtige keretgj er indkert pa under kerslen. Hvis et
vejsegment ikke gennemkeres fuldt ud, indgar dette alligevel med sin
fulde leengde i grundlaget for fastseettelsen af vejafgiften.

Ordningen kan illustreres med et eksempel med udgangspunkt i falgende
tegning:

A
1
1
Stlart 1 Segment 6
1 1
1 1
T t
1 I
1 1
1 1
Y 1
) S S Y N R s - —a ===}
I L1
| | I
Segment 0 Segment 1 Segment 2 Segment 3 Segment 4 Segment 5

De skraverede omrader udger opdelingen af det afgiftspligtige vejnet i
enkelte vejsegmenter, der har forskellige lengder. Omradet uden
skravering er ikke en del af det afgiftspligtige vejnet. Den stiplede linje
forestiller den faktisk skete (tilbagelagte streekning) eller planlagte karsel.

Afgift skal betales for hele leengden af hvert vejsegment, nar grensen ind
til et skraveret segment krydses, dvs. ved indkersel pa vejsegmentet, uagtet

at koretgjet ikke ngdvendigvis har gennemkert hvert vejsegment fuldt ud.

Pa tegningen vil antal kerte kilometer skulle opggres pa grundlag af den
sammenlagte lengde (i kerselsretningen) for segment 1-6 i kilometer, selv
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om kgrslen pa segmenterne 1 og 5 pabegyndes og afsluttes midt pa. Der vil
i dette eksempel ikke skulle opggres afgift af segment 0, da grensen ikke
er krydset.

Til brug for beregningen af, hvor meget der er kert pa det afgiftsbelagte
vejnet, benyttes de vejsegmenter, der er oplistet i dette lovforslags bilag 1,
og som er beskrevet i stk. 3.

Det foreslds i stk. 3, at et vejsegment defineres som en vejstrekning
mellem to vejknudepunkter. Et vejknudepunkt udggres af et vejkryds, en
rundkersel, en vejafslutning eller en landegraense.

En vejafslutning kan f.eks. vere en blind vej.

Vejnettet er sdledes opdelt i individuelle fysiske vejstreekninger (sakaldte
vejsegmenter) med hver sin lengde angivet i kilometer. Ved et vejsegment
forstas saledes en pa forhdnd fast og entydigt defineret del af en
vejstreekning, der gar mellem to ikke-overlappende vejknudepunkter.

Et vejsegment opggres pa et digitalt kort og males i kilometer ved hjelp af
karetgjsudstyr, se mere om kgretgjsudstyr i de alm. bem. Pkt. 3.1.3.4.1 og
under bemerkningerne til § 7. Efter matching til vejnettet summeres antal
karte kilometer baseret pa de vejstrekninger, der er kagrt iog
sammenholdes med takstblade, og der udregnes en konkret pris. Afgiften
beregnes for det afgiftsbelagte vejnet med den efter dette lovforslags fast
definerede kilometerpris, jf. den foreslaede § 5.

Det foreslas i stk. 4, at der ikke er pligt til at svare vejafgift, hvis der alene
er indkert pa et vejsegment i forbindelse med krydsning af en afgiftspligtig
vejstreekning, men hvor der ikke herudover foretages kersel herpa.

Ved krydsning forstas en kersel, der gar pa tveers af kerselsretningen pa
den pageldende vej. Der skal saledes ikke betales afgift, hvis det
afgiftspligtige koretgj alene er indkert pa et vejsegment i forbindelse med
krydsning af den afgiftspligtige vejstreekning pa tvers af kgrselsretningen,
men hvor der ikke herudover foretages karsel herpa.
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Hvis kerslen foretages med et tilknyttet karetgjsudstyr, jf. den foreslaede §
7, vil de ubetydelige kgrsler automatisk sorteres fra i forbindelse med
beregningen af den foretagne kgrsel. Hvis kgrslen sker med en rutebillet,
jf. den foresldede § 8, vil disse smakersler ikke indga i den angivne
forventede rute, der angives pa rutebilletten.

Det foreslas endvidere i stk. 5, at indkgrsel pa samme vejsegment to eller
flere gange inden for 24 timer, uden at der er indkert pa andre
afgiftspligtige vejsegmenter i den mellemliggende periode, kun vil
medtages én gang i den samlede opsummering af antallet af keorte
kilometer.

Det betyder f.eks., at hvis et kgretgj har leesset varer af pa en vej, og dette
vejsegment er identificeret bade ved stop og start, sa medtages det kun én
gang i opsummeringen af kilometer.

Det foreslas i stk. 6, at der, for de vejsegmenter, der i bilag 1 er markeret
som helt eller delvis placeret i geografiske omrader, hvor der er oprettet
miljgzoner efter reglerne i kapitel 2 f i miljgbeskyttelsesloven, svares et
tilleeg til afgiften. Tilleegget beregnes efter satserne i § 5, stk. 2.

Da miljgzonerne kan ophaves eller udvides efter lovforslagets eventuelle
vedtagelse, vil det kun veere miljgzoner, der er oprettet pr. 1. august 2022,
der vil veere omfattet af tilleegsafgiften.

Til § 5

Efter geldende regler i vejbenyttelsesafgiftsloven skal lastbiler og
keretgjskombinationer til vejgodstransport med en totalvegt pa 12.000 kg
eller derover betale en tidsbaseret afgift for benyttelse af det afgiftspligtige
vejnet. De arlige afgifter inklusive administrationsomkostninger, jf. dog
lovens § 20, stk. 6, folger af lovens § 3.

Vejbenyttelsesafgiften er en del af Eurovignettesamarbejdet, og betalt
afgift i Danmark deekker sdledes ogsa karsel pa det afgiftspligtige vejnet i
de gvrige lande, der deltager i afgiftsopkrevningen (Luxembourg,
Nederlandene og Sverige).
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Satserne er fastsat for benyttelse af det afgiftspligtige vejnet for
henholdsvis én dag, en uge, en maned og et ar. For danske kgretgjer
betales afgiften én gang drligt. Afgiften er differentieret efter koretgjernes
stgrrelse (antal aksler) og deres emissionsnormer, det vil sige for IKKE-
EURO, EURO I, EURO II, osv. op til »EURO VT eller renere«. Satsen for
dagsvignetter er dog uafhengig af bilens stgrrelse og emissionsnorm.
Satserne er aftalt landene imellem og ligger indenfor de i
Eurovignettedirektivet fastsatte maksimale satser for tidsbaserede afgifter.

Det foresldas i stk. 1, at der svares afgift for lastbiler og
karetgjskombinationer efter de CO,-emissionsklasser, der fglger af artikel
7 ga i direktiv 1999/62/EF om afgifter pa tunge godskeretgjer for
benyttelse af visse infrastrukturer med senere endringer efter satserne, der
folger af tabellen i stk. 1.

Det foreslaede betyder, at hver afgiftspligtig kilometer for lastbiler og
karetgjskombinationer afregnes ud fra hvilken CO,-emissionsklasse, de
tilhgrer, idet der er 5 CO,-emissionsklasser. CO,-emissionsklasserne er
yderligere inddelt efter deres tilladte totalveegt, idet der er 3 veegtklasser
inden for hver CO,-emissionsklasse. CO,-emissionsklasserne for tunge
karetgjer er defineret i artikel 7 ga i Eurovignettedirektivet. Opdelingen er
obligatorisk for vejafgiftssystemer, der omfatter tunge kgretgjer. De 5
CO,-emissionsklasser for tunge karetgjer er defineret som falger:

CO,-emissionsklasse 1 omfatter keretgjer, der ikke tilhgrer nogen af de
gvrige CO,-emissionsklasser.

CO,-emissionsklasse 2 omfatter undergrupper af kgretgjer i de tilfeelde,
hvor CO»-emissionen er mere end 5 pct. mindre end CO»-emissionen pa
emissionsreduktionskurven for den undergruppe, keretgjet tilhgrer, pa
tidspunktet for karetgjets forste registrering, men som ikke tilhgrer nogen
af CO-emissionsklasserne 3, 4 eller 5. Undergrupper af keretgjer er
defineret i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af
20. juni 2019 om fastsettelse af preestationsnormer for nye tunge
karetgjers CO,-emissioner og om endring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Radets direktiv
(EF) 96/53, bilag 1, pkt. 1. Emissionsreduktionskurven er defineret i
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Eurovignettedirektivet (1999/62/EF) som a@ndret senest ved direktiv (EU)
2022/362, artikel 2, pkt. 37.

CO,-emissionklasse 3 omfatter undergrupper af kgretgjer i de tilfelde,
hvor CO»-emissionen er mere end 8 pct. mindre end CO»-emissionen pa
emissionsreduktionskurven pa tidspunktet for kgretgjets farste registrering,
men som ikke tilhgrer nogen af CO,-emissionsklasserne 4 eller 5.
Undergrupper af karetgjer og emissionsreduktionskurven er defineret som
navnt under beskrivelsen af CO,-emissionsklasse 2.

CO,-emissionsklasse 4 omfatter tunge lavemissionskgregjer som defineret
i Eurovignettedirektivet som endret senest ved direktiv (EU) 2022/362,
artikel 2, pkt. 30.

CO;-emissionsklasse 5 omfatter nulemissionskeretgjer som defineret i
Eurovignettedirektivet som endret senest ved direktiv (EU) 2022/362,
artikel 2, pkt. 29.

Eurovignettedirektivet — paleegger  medlemsstaterne at  sikre, at
klassificeringen af et kgretgj, der tilhgrer CO,-emissionsklasse 2 eller 3,
revurderes hvert sjette ar efter datoen for ferste registrering, og at
karetgjet, hvor det er relevant, omklassificeres til den relevante CO,-
emissionsklasse pa grundlag af de teerskler, der geelder pa det pageldende
tidspunkt.

Det forventes, at de oplysninger vedrgrende CO--emission for de enkelte
karetgjer, der er ngdvendige for at indplacere koretgjerne i CO.-
emissionsklasser, vil blive lagt ind i Kgretgjsregisteret.

Den forste veegtklasse vedrgrer intervallet 12.000-17.999 kr., hvor satsen
vil veere 1,12 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 1, 1,00 kr. pr. km for
CO,-emmisionsklasse 2, 0,88 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 3, 0,59
kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 4, og 0,20 kr. pr. km for CO.-

emmisionsklasse 5.
Den anden veegtklasse vedrgrer intervallet 18.000-32.000 kg, hvor satsen

vil veere 1,26 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 1, 1,13 kr. pr. km for
CO,-emmisionsklasse 2, 1,00 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 3, 0,66
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kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 4, og 0,20 kr. pr. km for CO.-

emmisionsklasse 5.

Den tredje vaegtklasse vedrgrer lastbiler og kgretgjskombinationer med en
tilladt totalveegt pa over 32.000 kg, hvor satsen vil vare 1,35 kr. pr. km for
CO-emmisionsklasse 1, 1,22 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 2, 1,09
kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 3, 0,71 kr. pr. km for CO.-
emmisionsklasse 4, og 0,20 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 5.

De foreslaede satser er saledes fastsat i forhold til den tilbagelagte distance
og differentieret efter kgretgjernes COZ2-emission og maksimalt tilladte
totalveegt. Statsstrukturen fglger bestemmelserne i Eurovignettedirektivet
som a@ndret senest ved direktiv (EU) 2022/362.

Det foreslas i stk. 2, at ved kersel pa afgiftspligtige vejsegmenter, som helt
eller delvis er placeret inden for miljgzoner, jf. den foresldede § 4, stk. 6,
leegges der til satserne i stk. 1 et tilleg for lastbiler og
karetgjskombinationer. Disse tilleeg fremgar af tabellen i stk. 2.

Tilleegget udger 50 pct. af den afgift, der vil skulle betales efter stk. 1. Ved
kegrsel i et vejsegment, som er helt eller delvis placeret i en miljgzone, vil
der skulle betales afgift efter stk. 1 og tilleeg til afgiften efter stk. 2.

I den forste vaegtklasse, der vedrgrer intervallet 12.000-17.999 kg, vil
tillegget veere 0,56 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 1, 0,50 kr. pr. km
for CO,-emmisionsklasse 2, 0,44 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 3,
0,29 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 4, og 0,10 kr. pr. km for CO,-
emmisionsklasse 5.

I den anden veegtklasse, der vedrgrer intervallet 18.000-32.000 kg, vil
tillegget veere 0,63 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 1, 0,57 kr. pr. km
for CO,-emmisionsklasse 2, 0,50 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 3,
0,33 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 4, og 0,10 kr. pr. km for CO.-

emmisionsklasse 5.
I den tredje vaegtklasse, der vedrgrer lastbiler og kgretgjskombinationer

med en tilladt totalveegt pa over 32.000 kg, vil tilleegget veere 0,68 kr. pr.
km for CO,-emmisionsklasse 1, 0,61 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse
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2, 0,54 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 3, 0,35 kr. pr. km for CO.-
emmisionsklasse 4, og 0,10 kr. pr. km for CO,-emmisionsklasse 5.

Forhgjelsen af satserne i miljgzonerne afspejler, at mange borgere i disse
omrader er ekstra eksponeret for luftforurening og stgj fra lastbiltrafikken
og ferdselsuheld, hvor den tunge trafik er involveret. De forhgjede
afgiftssatser i miljgzonerne medvirker til at gge vejafgiftsordningens
samfundsgkonomiske gevinster.

Det foreslas i stk. 3, at for keretgjer, der er registreret som traekkraft for én
eller flere pahengs- eller settevogne, fastseettes afgiften efter den
totalveegt for det samlede vogntog, der giver det hgjeste afgiftsbelgb

Det foreslaede er en viderefgrelse af vejbenyttelsesafgiftsloven § 3, stk. 5
og 6.

Det foreslaede indeberer, at for kgretgjer, der er registreret som treekkraft
for én pahengs- eller settevogn, vil afgiften blive fastsat efter den
registrerede totalveegt af det samlede vogntog.

For koretgjer, der er registreret som treekkraft for flere forskellige
pahaengs- eller settevogne, vil afgiften blive fastsat efter den kombination
af totalvaegt, der giver det hgjeste afgiftsbelgb.

Alle normale lastvognstog, som oftest har en totalveegt pa omkring 50-56
ton, vil saledes betale afgift efter den tungeste veegtklasse, som betegnes
“over 32.000 kg”.

Til§ 6
Det folger af skatteforvaltningslovens § 1, at Skatteforvaltningen udgver
forvaltningen af lovgivning om skatter og lovgivning om vurdering af
landets faste ejendomme samt lov om registrering af karetgjer bortset fra
kompetencer, som ved § 18, stk. 3, og § 19 i lov om registrering af
karetgjer er tillagt politiet.

Det fremgar af EETS-direktivets artikel 2, nr. 3, at der ved en
vejafgiftsopkrever forstas en offentlig eller privat enhed, som opkraever
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vejafgift for kaeretgjers korsel i et EETS-omrade. Direktivet er delvist
implementeret i dansk ret ved bekendtggrelse nr. 1863 af 27. september
2021.

Ved et EETS-omrade forstas videre f.eks. en vej, et vejnet eller et anleg,
hvor vejafgifter opkreves ved hjelp af et elektronisk vejafgiftssystem, jf.
direktivets artikel 2, nr. 8.

En EETS-udbyder defineres i direktivets artikel 2, nr. 6, som en enhed,
som i henhold til en serskilt kontrakt giver en EETS-bruger adgang til
EETS, overfgrer vejafgifterne til den relevante vejafgiftsopkreever, og som
er registreret i etableringsmedlemsstaten.

Det falger af direktivet, at alle virksomheder kan krave at blive registreret
som EETS-udbyder, hvis de opfylder visse nermere oplistede betingelser i
direktivets artikel 4. Det fremgdr af betingelserne, at virksomheden skal
veere certificeret efter EN ISO 9001 eller tilsvarende, vere i besiddelse af
det tekniske udstyr og den EETS-overensstemmelseserklering eller -attest,
der erkleerer, at der er overensstemmelse mellem
interoperabilitetskomponenterne og specifikationerne, have kompetence pa
omradet for elektroniske vejafgiftstjenester eller andre relevante omrader,
have et passende gkonomisk grundlag, falge en overordnet
risikostyringsplan, som revideres mindst hvert andet ar, og have et godt
omdgmme.

Hertil kommer de nermere forpligtelser, der fremgar af artikel 2 i
gennemfgrelsesforordning C (2019)9080 om detaljerede forpligtelser for
udbydere af europaiske elektroniske vejafgiftstjenester, minimumskrav til
indholdet af den europeiske elektroniske  vejafgiftstjenestes
omradeerklering, elektroniske grenseflader, krav til
interoperabilitetskomponenter og om ophevelse af beslutning
2009/750/EF, som opstiller detaljerede forpligtelser til EETS-udbydere,
herunder om serviceniveauet og teknisk hjelp til EETS-brugerne.

Det fglger af direktivets artikel 6, stk. 2, at vejafgiftsopkraever for et

EETS-omrade skal udarbejde en EETS-omradeerklering, som fastsetter
de generelle betingelser for EETS-udbydernes adgang til dens EETS-
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omrade i overensstemmelse med den i artikel 6, stk. 9, omhandlende
gennemfgrelsesakt.

Formalet med EETS- direktivet er overordnet at sikre, at elektroniske
vejafgiftssystemers interoperabilitet finder anvendelse pa hele vejnettet i
EU.

Det foreslas i stk. 1, at Sund og Belt Holding A/S opkraver pa vegne af
staten gennem salg af rutebilletter, jf. § 8 vejafgifter efter denne lov, jf.
dog stk. 2. Det foreslas endvidere, at Sund og Balt Holding A/S senest den
20. mdneden efter den maned, hvor rutebilletten blev solgt, skal afregne
vejafgiften til Skatteforvaltningen. Inden for samme frist skal Sund og
Bealt Holding A/S til Skatteforvaltningen indsende oplysninger om de
solgte rutebilletter med henblik p4, at Skatteforvaltningen kan kontrollere
det opkraevede og afregnede belgb.

Med det foreslaede vil Sund og Belt Holding A/S fungere som
vejafgiftsopkrever. Sund og Bealt Holding A/S er et dansk, statsejet
holdingselskab, som varetager den overordnede styring af aktiviteterne i
datterselskaberne. Sund og Belt Holding A/S, som ikke er en offentlig
myndighed vil i henhold til dette lovforslag fa befgjelse til at treeffe
afggrelser pa statens vegne.

Det fglger af bestemmelsen, at Sund og Belt Holding A/S vil udvikle og
etablere den tekniske og systemmessige lgsning for udstedelse og salg af
rutebilletter og ogsa forestar driften heraf. Det vil siledes vere Sund og
Belt Holding A/S, der skal sikre udvikling af et it-system, der kan beregne
leengden af den afgiftspligtige karsel og beregne afgiften heraf.

I de tilfeelde, hvor den afgiftspligtige veelger at betale sin afgift ved at kabe
en rutebillet, der dekker den afgiftspligtige korsel, vil det saledes vere
Sund og Belt Holding A/S, der systemunderstgtter og sikrer driften af alle
trin i forbindelse hermed samt opkraever vejafgiften.

Sund og Belt Holding A/S vil endvidere sikre vejledning om muligheden

for at betale sin afgift ved kgb af rutebillet til de relevante brugere. EETS-
udbydere vil derimod ikke udfere opgaver, der relaterer sig til ordningen
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med rutebilletter. Sund og Belt Holding A/S vil udover at foresta drift af
vejafgiftsordningen ogsa foretage kontrol med ordningen, jf. stk. 4.

Det forudseettes, at salg af rutebilletter sker ved betaling til Sund og Belt
Holding A/S. Skulle der saledes forekomme dekningslagse betalinger, hvor
f.eks. en bank nagter at overfgre det afgiftspligtige belgb til Sund og Beelt
Holding A/S, vil Sund og Belt Holding A/S fortsat skulle afregne til
Skatteforvaltningen.

Sund og Belt Holding A/S vil skulle wudarbejde en EETS-
omradeerklering, som fastsetter de generelle betingelser for EETS-
udbydernes adgang til dens EETS-omrade i overensstemmelse med den i
artikel 6, stk. 9 i EETS-direktivet, omhandlende gennemfgrelsesakt.

Det foreslas i stk. 2, at Sund og Belt Holding A/S pa vegne af staten
opkraever vejafgifter efter denne lov ved anvendelse af kgretgjsudstyr, jf. §
7. Ved anvendelse af karetgjsudstyr udsteder udbyderen af
vejafgiftstjenester (EETS-udbyderen) faktura med oplysning om Sund og
Belt Holding A/S’ navn med henblik pa opkrevning af afgift efter denne
lov. Betaling af afgift kan dog kun ske med friggrende virkning til EETS-
udbyder. Sund og Bealt Holding A/S er berettiget til at opkreve betaling
fra en EETS-udbyder for alle registrerede vejafgifter for en tilknyttet
EETS-bruger, uanset om EETS-udbyderen har modtaget betaling fra
EETS- brugeren.

Med det foresldede, vil Sund og Belt Holding A/S efter denne
bestemmelse vere berettiget til at opkreve betaling fra en EETS- udbyder
for alle de registrerede vejafgifter, uanset om EETS- udbyder har modtaget
betaling herfor. Idet Sund og Belt Holding A/S vil opkreve afgifter pa
vegne af staten, vil forholdet mellem EETS-udbyder og Sund og Belt
Holding A/S, omfattes og reguleres af geeldsinddrivelsesloven. Fordringer
efter dette lovforslag vil udgere statslige fordringer, og Sund og Belt
Holding A/S vil derfor omfattes af galdsinddrivelsesloven og behandles
som en offentligmyndighed.

Efter de foreslaede stk. 1 og 2, vil Sund og Belt Holding A/S treffe

afggrelser pa statens vegne. Forvaltningslovens regler vil finde anvendelse
for afgarelser truffet efter dette lovforslag.
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Med lovforslaget vil Sund og Belt Holding A/S fa kompetence til at
udfere statslige opgaver, sasom opkrevning af vejafgift. Sund og Belt
Holding A/S er omfattet af offentlighedslovens § 4.

Det folger af offentlighedslovens § 4, at offentlighedsloven bortset fra
bestemmelserne i §§ 11 og 12 og 8§ 15-17 finder anvendelse pa al
virksomhed, der udgves af selskaber, hvis mere end 75 pct. af ejerandelene
tilhgrer danske offentlige myndigheder. Det geelder dog ikke bgrsnoterede
selskaber og disses datterselskaber.

Det fremgar af offentlighedslovens § 15, at dokumenter, der er modtaget
eller afsendt af en forvaltningsmyndighed som led i administrativ
sagsbehandling i forbindelse med dens virksomhed, skal journaliseres, i
det omfang dokumenter har betydning for en sag eller sagsbehandling i
gvrigt. Det samme gelder interne dokumenter, der foreligger i endelig
form.

Det er intentionen, at der med hjemmel i forvaltningslovens § 1, stk. 3, vil
blive fastsat nermere regler om Sund og Belt Holding A/S’ opbevaring af
dokumenter m.v i henhold til selskabets opgaver efter dette lovforslag. Det
folger af forvaltningslovens § 1, stk. 3, at vedkommende minister efter
forhandling med justitsministeren kan fastsette regler om, at
forvaltningsloven helt eller delvis skal gelde for naermere angivne
selskaber, institutioner, foreninger m.v, hvis udgifterne ved deres
virksomhed overvejende dekkes af statslige, regionale eller kommunale
midler, eller i det omfang de ved eller i henhold til lov har faet tillagt
befgjelse til at treeffe afgarelser pa det offentliges vegne. Vedkommende
minister kan herunder fastsette nermere regler om opbevaring af
dokumenter m.v. og om tavshedspligt.

Det foreslds i stk. 3, at EETS- udbyderen afregner de efter stk. 2
registrerede vejafgifter til Sund og Belt Holding A/S pa de vilkar, der
fremgar af den kontrakt, som EETS- udbyderen og Sund og Belt Holding
A/S har indgéet. Sund og Belt Holding A/S og EETS- udbyderen kan
udveksle og behandle ngdvendige oplysninger, nar det er ngdvendigt for
beregning, opkrevning og afregning efter denne lov. Sund og Belt
Holding A/S afregner senest den 20. i maneden efter den maned, hvor den
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afgiftspligtige karsel blev registreret, vejafgiften til Skatteforvaltningen.
Inden for samme frist skal Sund og Belt Holding A/S til
Skatteforvaltningen  indsende oplysninger om de registrerede
afgiftspligtige keorsler, med henblik pa at Skatteforvaltningen kan
kontrollere, om der er overensstemmelse mellem de registrerede
vejafgifter og det afregnede belgb.

Det foreslaede stk. 3, indeberer, at aftalen mellem Sund og Belt Holding
A/S og EETS- udbyderne skal regulere de neermere tekniske og
kommercielle forhold, herunder fakturering og afregning beskrevet i
EETS-omradeerkleringen, der fastsetter de generelle betingelser for
udbydernes adgang til den elektroniske vejafgiftstjeneste i Danmark. Sund
og Belt Holding A/S har i den forbindelse pligt til at ligebehandle alle
EETS- udbydere.

I aftalen vil det dermed skulle fremgd, hvordan den lgbende afregning af
de opkraevede afgifter skal reguleres mellem Sund og Belt Holding A/S og
EETS- udbyderen, og hvornar EETS-udbyderen skal sende kgrselsdata om
registreret karsel for deres brugere til Sund og Beelt Holding A/S, som skal
anvendes til Sund og Belt Holding A/S’ beregning af stgrrelsen af den
enkelte afgift. Det er sdledes Sund og Belt Holding A/S, der pa baggrund
af de modtagne kgrselsdata fra EETS-udbyderen beregner afgiften,
hvorimod det som anfgrt ovenfor er EETS-udbyderen, der opkreever

denne.

Sund og Belt Holding A/S, har som vejafgiftsopkraever pligt til efter
EETS-direktivets artikel 15, nr. 1 at udforme og vedligeholde en sakaldt
EETS-omradeerklering, der fastseetter de generelle betingelser for EETS-
udbyderes adgang til den elektroniske vejafgiftstjeneste i Danmark. EETS-
omradeerkleringen skal indeholde de minimumsbetingelser, som Europa-
Kommissionen (Kommissionen) har fastsat i gennemfgrelsesforordning C
(2019) 9080, bilag II.

Hvis Sund og Belt Holding A/S ikke betaler til det angivne tidspunkt, kan
inddrivelse af et belgb, der svarer til det afgiftspligtige belsb komme pa
tale, jf. § 2, stk. 3, i geeldsinddrivelsesloven. Inddrivelsen vil i givet fald
skulle rettes mod Sund og Belt Holding A/S, da denne lov regulerer
skyldforholdet mellem Sund og Belt Holding A/S og Skatteforvaltningen.
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Skyldforholdet mellem Sund og Belt Holding A/S og udbyderen er
derimod ikke reguleret af denne lov, og det samme gelder skyldforholdet
mellem EETS- udbyderen og den afgiftspligtige.

Det foreslas i stk. 4, at Sund og Belt Holding A/S ferer kontrol med, at
reglerne om afgiftspligt efter denne lov overholdes. Kontrollen foretages
digitalt, hvorfor kgretgjet ikke bringes til standsning (digital handheavelse).

Sund og Belt Holding A/S vil med andre ord fgre kontrol med, at de
afgiftspligtige efter § 3 betaler afgift svarende til den gennemfgrte karsel
pa det afgiftsbelagte vejnet. Sund og Belt Holding A/S vil foretage
kontrollen digitalt, hvor keretgjet ikke bringes til standsning (digital
handhavelse).

Ved henleggelse af kontrolopgaven til Sund og Belt Holding A/S ved lov
vil Skatteministeriet ikke have pligt til at sette opgaven med kontrol i
udbud. Derimod vil Sund og Belt Holding A/S skulle iagttage
udbudsreguleringen, eksempelvis ndr de indkgber det ngdvendige
kameraudstyr i forhold til at foretage nummerpladescanning.

Den foresldede bestemmelse vedrgrende kontrol indeberer, at det er Sund
og Bealt Holding A/S, der varetager opgaven med indsamling af data til
brug for Feerdselsstyrelsens del af handhavelsen af vejafgiftsordningen.

Kontrollen udfgres gennem 6 faste kontrolpunkter opsat pa
trafikknudepunkter.

Hertil kommer 6-12 fleksible kontrolenheder, som vil veere biler med
teknisk udstyr. Disse kontrolenheder vil flyttes rundt for pa den made at
skabe en uforudsigelighed i kontroltrykket med hensyn til, hvor der vil
kontrolleres. Hver bil vil indeholde udstyr, der muligger kontrol tre
uafhengige steder, sd der opnas kontrol fra 18-36 uafhaengige fleksible
kontrolpunkter, nar der udvides til stort vejnet.

Bdde de faste og de fleksible kontrolpunkter vil kunne samle relevant

digital information om alle kgretgjer, der passerer, samt genkende
kgretgjets nummerplade. Dette geelder, uanset om der er tale om kgretgjer,
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hvor der er tilknyttet karetgjsudstyr, jf. den foreslaede § 7, eller hvor der er
kabt en rutebillet, jf. den foreslaede § 8.

Dette vil foregd ved at kombinere tre teknologier: (1) teknologi til
klassificering af keretgjstype, som kan afggre sterrelse og dermed
karetgjstype: (2) dsrc-scannere (Digital Short Range Communication),
som afggr, om keretgjet korer med keretgjsudstyr (3) samt ANPG
(Automatisk nummerpladegenkendelse)

Ved at kombinere ovenstiende teknologier vil systemet afggre for det
farste, om et konkret kgretgj er omfattet af afgiftspligten eller e;j.

Derudover vil kontrolenheden afgare, om der er karetgjsudstyr i keretgijet,
eller om der pa forhand er kgbt en rutebillet.

Hvis der hverken er tilknyttet karetgjsudstyr i keretgjet, eller for kerslen er
registreret en rute og kebt en rutebillet, der eventuelt inden for 48 timer, jf.
den foreslaede § 8, stk. 5, er korrigeret svarende til den faktisk tilbagelagte
rute, vil Sund og Belt Holding A/S efter identifikation ved hjelp af
nummerpladegenkendelse oversende oplysning herom til
Ferdselsstyrelsen med henblik pa eventuel udstedelse af et administrativt
bagdeforeleg, jf. pkt. 3.1..6.2. om administrative bgdeforelaeg.

Det foreslas i stk. 5, at forvaltningsloven og skatteforvaltningslovens § 17,
stk. 1, skal geelde for Sund og Belt Holding A/S’ varetagelse af opgaver
efter denne lov. Forvaltningslovens § 19 om partshgring vil dog ikke finde
anvendelse ved de afggrelser om afgiftsopkraevning, som selskabet traeffer
efter § 6, stk. 1 og 2.

Det foglger modseatningsvist heraf, at skatteforvaltningslovens gvrige regler
ikke vil finde anvendelse. Det er ikke Skatteministeriet som ved de gvrige
danske afgiftslove, der vil beregne og opkrave afgifter efter denne lov, og
det vil heller ikke veere Skatteministeriet, der fgrer kontrol med lovens
overholdelse eller forestar lovens handheavelse.

Det vil veere Transportministeriet eller myndigheder herunder samt Sund

og Belt Holding A/S, der med enkelte undtagelser vil udfere
myndighedsopgaverne efter denne lov, og det er derfor vere
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forvaltningsloven fremfor skatteforvaltningsloven, som ikke i g@vrigt
regulerer udfgrelsen af Transportministeriets myndighedsopgaver, der vil
finde anvendelse. Forvaltningsloven vil fa virkning for Sund og Belt
Holding A/S’ varetagelse af opgaver efter dette lovforslag efter den
foreslaede § 6, stk. 5.

For at sikre tilnermelsesvist de samme retsgarantier for de virksomheder
og borgere, hvis afgiftssag f.eks. behandles i forbindelse med eventuel
udstedelse af et administrativt bgdeforeleg, finder
skatteforvaltningslovens § 17, stk. 1, om den skerpede tavshedspligt dog
anvendelse i forbindelse med opkrevning af afgifter. Bestemmelsen
indebeerer, at skattemyndighederne under ansvar efter straffelovens
8§ 152, 152 aog §8 152 c-152 fhar ubetinget tavshedspligt over for
uvedkommende med hensyn til oplysninger om en fysisk eller en juridisk
persons gkonomiske, erhvervsmeessige eller privatlivet tilhgrende forhold,
som de under varetagelsen af deres arbejde bliver bekendt med.

Den skerpede tavshedspligt vil saledes ogsa geelde for Sund og Beelt
Holding A/S’ personale, hvis de er beskeftiget med de
myndighedsopgaver, der vedrgrer opkreevning af vejafgift.

Det falger af forvaltningslovens § 19, at kan en part ikke antages at vere
bekendt med, at myndigheden er i besiddelse af bestemte oplysninger om
en sags faktiske grundlag eller eksterne faglige vurderinger, ma der ikke
treeffes afgorelse, fgr myndigheden har gjort parten bekendt med
oplysningerne eller vurderingerne og givet denne lejlighed til at
fremkomme med en udtalelse. Det geelder dog kun, hvis oplysningerne
eller vurderingerne er til ugunst for den pageldende part og er af vaesentlig
betydning for sagens afggrelse. Myndigheden kan fastsette en frist for
afgivelsen af den navnte udtalelse.

Forvaltningslovens § 19 om partshgring vil dog finde ikke anvendelse ved
de afggrelser om afgiftsopkrevning, som Sund og Belt Holding A/S

treeffer efter de foreslaede § 6, stk. 1 og 2.

Det betyder, at der ikke vil vere pligt til at foretage partshgring af ejeren
eller brugeren, i forbindelse med, at der sker opkravning eller i forbindelse
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med, at sagen oversendes til Ferdselsstyrelsen med henblik pa eventuel
udstedelse af administrativt bgdeforeleg.

Det skyldes, at der ma forventes et betydeligt antal opkrevninger af
vejafgifter og oversendelse af sager til Feerdselsstyrelsen dagligt, og at der
saledes vil vare et behov for at aflaste Sund og Belt Holding A/S for den
hermed forbundne administration.

Reglerne om partshering vil dog finde anvendelse i de tilfeelde, hvor Sund
og Belt Holding A/S treffer afggrelse om at fastholde den oprindelige
afggrelse om en opkraevet vejafgift i forbindelse med en klage, og sagen af
den arsag indbringes af den afgiftspligtige for Transportministeren jf.
proceduren i de foresldede §§ 12-14.

De opgaver, som Sund og Belt Holding A/S far hjemmel til at udgve efter
denne lov, udger myndighedsopgaver, herunder at treffe
forvaltningsretlige afggrelser om afgiftsopkraevning, hvorfor det netop
foreslds, at den del af selskabets virksomhed, som er forbundet med
opgaven som Sund og Belt Holding A/S, skal vere omfattet af
forvaltningsloven. Hermed sikres det, at den forvaltning, som selskabet
udgver, sker inden for de rammer, der fglger af de almindelige
forvaltningsretlige regler, herunder principper om ligebehandling og
saglighed.

Det  fglger  af forvaltningslovens 8 1, stk. 1 og 2,
at forvaltningsloven gelder for alle dele af den offentlige forvaltning og
for al virksomhed, der udgves af selvejende institutioner, foreninger, fonde
m.v., der er oprettet ved lov eller i henhold til lov, eller oprettet pa
privatretligt grundlag, og som udgver offentlig virksomhed af mere
omfattende karakter og er undergivet intensiv offentlig regulering,
intensivt offentlig tilsyn og intensiv offentlig kontrol. Forvaltningslovens §
1, stk. 2, omfatter ikke organer, der er oprettet ved det offentliges
foranstaltning, hvis organet er organiseret i selskabsform. Det gelder,
uanset karakteren af organets virksomhed, og uanset om organet er 100
pct. ejet af det offentlige. Sund og Belt Holding A/S er derfor som et
offentligt ejet aktieselskab ikke omfattet
af forvaltningslovens bestemmelser.
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Det foreslas i stk. 6, at skatteministeren efter forhandling med
transportministeren kan fastsette narmere regler om udveksling af
oplysninger om afgiftspligtige personer og afgiftspligtige karetgjer mellem
Sund og Belt Holding A/S og Ferdselsstyrelsen og behandling af disse
oplysninger i henhold til denne lov.

Med den foreslaede bestemmelse er det hensigten at fastsette nermere
regler ved bekendtggrelse om Sund og Belt Holding A/S’ mulighed for at
udveksle data med Ferdselsstyrelsen og behandle disse data. Den
foresldede bestemmelse skal sikre, at skatteministeren efter forhandling
med transportministeren kan fastsette regler om, at Sund og Beelt Holding
A/S kan forberede administrative bgdeforeleg, som sendes af
Ferdselsstyrelsen med digital post til de bergrte, hvor dette er muligt. Hvis
digital post ikke er muligt sendes badeforeleegget med fysisk post.

Med denne hjemmel forventes blandt andet fastsat regler ved en
bekendtggrelse om, at Feerdselsstyrelsen skal kunne modtage og behandle
oplysninger fra Sund og Belt Holding A/S. Det gelder f.eks. oplysninger
om observationer af keretgjer, der ikke overholder reglerne, og deres
ejerforhold m.v.

Der vil vere behov for udveksling af personoplysninger i de tilfelde, hvor
det kan komme pa tale at udstede et administrativt bgdeforeleg, og hvor
Sund og Beelt Holding A/S skal oversende en sag til Feerdselsstyrelsen. De
personoplysninger, der vil indgd en sag til Ferdselsstyrelsen er
oplysninger om navn, adresse, cpr- eller cvr- eller akr-nummer, slgret
billede og nummerplade af kgretgjet, der er benyttet uden afgiftsbetaling.
Det bemerkes, at Sund og Belt Holding A/S og Ferdselsstyrelsen hver
iseer er ansvarlige for deres egne behandlinger, der anvendes til egne
formal.

Det er hensigten, at lov om Sund og Belt Holding A/S udvides, sa Sund og
Balt Holding A/S kan videregive personoplysninger, herunder
personnumre og beskyttede navne- og adresseoplysninger, nar det er
ngdvendigt af hensyn til udfgrelsen af kontrolmyndighedens opgaver.

Ferdselsstyrelsen vil varetage opgaven med bgdeforeleeg for ordningen.
Det betyder, at det vil veere er Ferdselsstyrelsen, der har ansvaret for at
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vurdere, godkende og udstede de administrative bgdeforeleeg. Sund og
Belt Holding A/S vil i samarbejde med deres leverandgr udvikle et
system, der integreres direkte i Faerdselsstyrelsens journaliseringssystem.

Det bemerkes, at de personoplysninger, der benyttes til at vurdere om der
kan udstedes administrativt bodeforeleg, ikke vil opbevares leengere end
ngdvendigt i Sund og Bealt Holding A/S’ systemer for at kunne konstatere,
om keretgjet kgrer uberettiget pa det afgiftspalagte vejnet. Det bemeerkes i
denne sammenheng, at der ikke udstedes bgder efter gentagelsestilfalde,
for at undga opbevaring af personoplysninger i Sund og Belt Holding
A/S’ systemer lengere end ngdvendigt.

Idet videregivelsen af personoplysninger til Feerdselsstyrelsen sker med
henblik pa eventuel udstedelse af et administrativt bgdeforeleeg angar
behandlingen strafbare forhold. Behandlingen vil derfor veere omfattet af
kravet i databeskyttelsesforordningens artikel 10 og databeskyttelseslovens
§ 8.

De snavre betingelser for privates behandling af oplysninger om strafbare
forhold, vil med den foresldede ordning for Sund og Belt Holding A/S’
videregivelse af billedoptagelser i slgret format om formodede
gerningspersoner antages at vere inden for rammerne af forordningens
artikel 10, 1. pkt., sidste led.

Det foreslas i stk. 7, at skatteministeren efter forhandling med
transportministeren kan fastsette regler for Sund og Balt Holding A/S om
opgavevaretagelsen, herunder om regnskabsafleeggelse, godkendelse af
kontrolstrategi og udveksling og behandling af data i henhold til denne lov.

Med bemyndigelsesbestemmelsen om udveksling og behandling af data vil
skatteministeren efter forhandling med transportministeren kunne palegge
Sund og Belt Holding A/S at videregive data fra vejafgiftsordningen til
andre parter. Formalet med at péalegge selskabet at videregive data fra
vejafgiftsordningen er, at der vurderes at vere tale om data med en klar
samfundsmeessig veerdi til brug for videnskabelige, planleegningsmeessige
og statistiske formal herunder ogsd til brug for administrativ
effektivisering af dataindsamling i forhold til erhvervsstatistik, som
Danmark er palagt gennem EU.
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Bemyndigelsesbestemmelsen begrenser ikke skatteministeren til at
palegge Sund og Belt Holding A/S at udveksle data med offentlige
myndigheder. Det er dog hensigten, at private primert skal afsgge en
udtgmning af mulighederne for at fa daekket deres gnsker om data fra
vejafgiftsordningen gennem aftaler med de offentlige myndigheder, som
har eller far adgang til data.

Det er forventningen, at skatteministeren efter forhandling med
transportministeren vil anvende bemyndigelsen til blandt andet at udpege
Danmarks Statistik og Vejdirektoratet under Transportministeriet som de
offentlige myndigheder, som Sund og Belt Holding A/S skal videregive
data til fra ordningens ikrafttreedelse.

En udnyttelse af bemyndigelsen giver mulighed for, at Danmarks Statistik
kan indhente og anvende personoplysninger indsamlet af Sund og Beelt
Holding A/S til erstatning af oplysninger, som Danmarks Statistik ellers
skulle indsamle direkte fra g@vrige virksomheder samt til
kvalitetsforbedring af den officielle statistik og til skabelse af ny
samfundsnyttig viden. Det bemerkes i den forbindelse, at
databeskyttelsesforordningen artikel 5, stk. 1, litra b, indeholder de
relevante bestemmelser, der muligger udveksling af personoplysninger til
statistiske og videnskabelige formal uanset det oprindelige formal med
indsamling af data.

Danmarks Statistik har ogsa mulighed for at stille data til radighed for
autoriserede forskningsmiljger. Det sker gennem et velafprgvet sikkert
miljg, som allerede i dag bruges bredt i forskermiljget til
pseudonymiserede  mikrodata pa eksempelvis sundhedsomradet,
elmalerdata og mange andre omrader. Danmarks Statistik har
dokumenteret sikker infrastruktur og processer til at servicere
forskermiljget med mulighed for at berige data fra andre af Danmarks
Statistiks registre.

Danmarks Statistik er i sin anvendelse og behandling af data underlagt Lov
om Danmarks Statistik, EU Parlamentets og Radets Forordning (EF) nr.
223/2009 af 11. marts 2009 om europeeiske statistikker og
databeskyttelsesforordningen. Data skal behandles fortroligt og ma alene
anvendes til statistiske og videnskabelige formal.
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Vejdirektoratet under Transportministeriet er ansvarlig for planlegning,
anleg og drift af statsvejene med fokus pa at bade personer og gods skal
kunne komme nemt og sikkert frem. For blandt andet at kunne give aktuel
trafikinformation, sikre en effektiv planleegning og identificere tiltag, der
kan fremme den grgnne omstilling, overvager Vejdirektoratet trafikken pa
vejene, bade i realtid og historisk. Vejdirektoratet indsamler,
kvalitetssikrer og opbevarer sdledes allerede i dag en del trafikdata,
herunder ogsa persondata knyttet til uheldsstatistikken. Adgangen til
detaljerede data i en hgj kvalitet, herunder data for enkelte ture, kgrsler
eller personer i uheld, er generelt en afggrende forudsetning for at kunne
identificere problemstillinger knyttet til udviklingen i transporten, udvikle
grundlaget for vurdering af fremtidens vejnet samt betjene Folketinget
med relevante analyser.

Trafikdata fra vejafgiftssystemet vil veere en uvurderlig kilde til at forbedre
statistik og analysegrundlag for erhvervslivets transporter. Det er et
omrade, hvor data i dag er mangelfulde. Data vil bl.a. kunne anvendes til
vurdering af trafikmgnstre, trafikmengder, betydningen af international
trafik pa danske veje, koretgjsstorrelser, samt hastigheder, og treengsel.
Data vil iseer udggre en vesentlig forbedring af grundlaget for vurdering af
erhvervslivets samlede transportbehov, saledes at det kan medtages i
beslutningsgrundlaget for udbygningen af vejnettet.

Til§ 7

Det foreslas i stk. 1, at vejafgift opkraeves elektronisk, hvis der til det
afgiftspligtige keretgj er tilknyttet koretgjsudstyr pa baggrund af en
indgdet kontrakt mellem en fysisk eller juridisk person (EETS-bruger) og
en EETS-udbyder af koretgjsudstyret, der har indgaet aftale med Sund og
Belt Holding A/S. Den afgiftspligtige ejer, jf. den foreslaede § 3, har pligt
til at sgrge for, at keretgjsudstyret er aktiveret under kersel i Danmark.
Hvis der er registreret en afgiftspligtig bruger, jf. den foreslaede § 3, af
kgretgjet, har brugeren dog pligten.

Ved karetgjsudstyr i dette lovforslag forstds et komplet set hardware- og
softwarekomponenter, der anvendes som en del af vejafgiftstjenesten, og
som installeres eller medbringes i keretgjet med henblik pa indsamling,
lagring, behandling og fjernmodtagelse/-overforsel af data, enten som en
enkelt anordning eller som et integreret system i kgretgjet, jf. artikel 2, nr.
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11, i EETS-direktivet. Hvis der til det afgiftspligtige karetgj er tilknyttet
karetgjsudstyr, der er funktionelt og aktiveret under kgrslen, vil vejafgiften
blive opkrevet automatisk. Sddant kgretgjsudstyr benyttes allerede i en
reekke medlemsstater heriblandt Tyskland.

Kgretgjsudstyr fungerer ved, at keretgjets gnss-positioner logges under
karsel og sendes til vejafgiftstjenesten og videre til Sund og Belt Holding
A/S. Gnss er en betegnelse for et netveerk af navigationssatellitter, der har
global dekning. Navigationssatellitter er dem, som anvendes for at finde
en given position. Kgretgjets gnss-positioner matches til vejnettet pa et
digitalt kort ud fra informationer om kgretgjet f.eks. kgrselsretning og -
hastighed for at fa tegnet den mest sandsynlige tur pa det digitale kort.

Det foreslas som stk. 2, at afgiften beregnes af Sund og Belt Holding A/S
ud fra de korselsdata, der indsamles under kerslen gennem
kgretgjsudstyret.

Hvis der er tilknyttet kegretgjsudstyr til et afgiftspligtigt keretaj, beregnes
afgiften af Sund og Belt Holding A/S ud fra de kerselsdata, der er
indsamlet under kerslen gennem kgretgjsudstyret, hvis kgretgjsudstyret har
vearet aktiveret under kgrsel pa vejnettet i Danmark.

Til § 8
Det foreslas i stk. 1, at ved karsel med et afgiftspligtigt keretaj, hvor der
ikke er tilknyttet koretgjsudstyr, jf. den foreslaede § 7, eller hvor
karetgjsudstyret er uvirksomt, skal afgiftsbetaling ske ved, at den
afgiftspligtige, jf. den foresldede § 3, kaber en elektronisk rutebillet, inden
kersel pa det afgiftspligtige vejnet pabegyndes. Rutebilletten udbydes af
Sund og Bealt Holding A/S.

Rutebilletten vil kunne kgbes digitalt via en hjemmeside, som Sund og
Bealt Holding A/S vil administrere.

Formalet med bestemmelsen er at sikre en metode, der kan anvendes til
betaling af vejafgift i de tilfeelde, hvor et afgiftspligtigt karetgj ikke har
tilknyttet karetgjsudstyr i overensstemmelse med den foreslaede § 7. Den
afgiftspligtige, jf. den foreslaede § 3, har derfor ogsa pligt til at kebe en
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sakaldt rutebillet, hvis det afgiftspligtige koretgj ikke har tilknyttet
karetgjsudstyr.

Kgb af en rutebillet udger betaling af afgiften. I modsetning til ved
anvendelse af kgretgjsudstyr betales afgiften, inden kgrslen pa det
afgiftspligtige vejnet gennemfgres. Afgiften beregnes pa baggrund af de
oplysninger, som angives i forbindelse med kgbet, jf. den foreslaede stk. 3.

Det foreslas i stk. 2, at betaling for rutebilletten udger betaling for
gennemkgrsel af én angivet rute pa den afgiftsbelagte vejstreekning i et
afgiftspligtigt keretgj, jf. § 1, inden for en pd rutebilletten angivet
gyldighedsperiode.

De afgiftsbelagte vejstreekninger i den angivne rute vil fremga ved kgb af
rutebilletten.

Det vil sdledes ifglge den foresldede bestemmelse skulle angives hvilken
rute som forventes gennemkgrt med det afgiftspligtige karetgj. Ruten vil
herefter skulle gennemfgres indenfor den gyldighedsperiode der vil fremga
af rutebilletten ved kgb. Afgiften beregnes og opkreeves svarende til disse
oplysninger, jf. stk. 3. Sund og Belt Holding A/S vil saledes i den
forbindelse beregne antallet af vejsegmenter, der vil blive gennemkert i
forbindelse med den angivne rute, og udregner pa den baggrund og efter
de satser, der fremgar af den foresldede § 5, afgiften. Afgiften vil veere den
samme, uanset om der anvendes kgretgjsudstyr eller rutebillet.

Bestemmelsen skal sikre, at det ved en kontrol af, om vejafgiftsordningen
overholdes, kan konstateres, at en afgiftspligtig, jf. den foreslaede § 3, der
ikke har et funktionelt og aktiveret karetgjsudstyr tilknyttet det
afgiftspligtige keretgj, har sgrget for at betale den afgift, som skal betales
for at gennemfare et afgiftspligtigt vejnet i et afgiftspligtigt karetgj.

Det foreslaede stk. 2 indeberer, at den afgiftspligtige i forbindelse med
kab af rutebilletten skal angive et starttidspunkt. Sund og Belt Holding
A/S angiver et sluttidspunkt for den afgiftspligtige karsel som maksimalt
kan ligge 24 timer efter starttidspunktet. Det maksimale tidsrum pa 24
timer er fastsat ud fra en vurdering af, at de fleste planlagte godskarsler vil
kunne gennemfgres inden for dette tidsrum, ndr der henses til Danmarks
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geografiske udstrekning. Sund og Belt Holding A/S kan angive et
sluttidspunkt for den afgiftspligtige karsel der er kortere end 24 timer efter
starttidspunkt, hvis der f.eks. kun er tale om en kort tur. Hvis en tur mod
forventning ikke kan gennemfgres indenfor 24 timer eller den kortere tid,
som er fastsat, kan der kgbes en ny rutebillet for den resterende streekning.

Eksempel: Et afgiftspligtigt koretgj skal kgre fra den dansk-tyske greense i
Padborg kl. 07.00 den 25. juni 2025. Fagrste stop pa ruten er en adresse i
Fredericia, naste stop er en adresse i Odense, og sidste stop pa ruten er en
adresse i Kgbenhavn.

I forbindelse med det elektroniske kgb af rutebilletten, der kan ske pa et
hvilket som helst tidspunkt fer turen, kan ejeren/brugeren m.fl. pa
baggrund af et udvalg af ruteforslag, der fremkommer pa hjemmesiden
efter indtastning af de oplysninger, der er oplistet i stk. 3, veelge den rute,
som gnskes benyttet fra Padborg til Fredericia, fra Fredericia til Odense
osv.

Hvis turens begyndelse angives til at begynde kl. 07.00 den 25. juni 2025,
vil turen skulle veere afsluttet senest kl. 07.00 den 26. juni 2025, hvis det er
denne gyldighedsperiode, der er angivet pa rutebilletten.

Hvis der opstar forsinkelse undervejs f.eks. pa grund af kedannelse,
vejarbejde, sygdom hos chauffgren m.v., og dette medfgrer, at den
planlagte tur ikke kan gennemfgres inden for billettens gyldighedsperiode,
skal dette angives elektronisk pa den hjemmeside, hvor kgbet er foretaget.
Dette skal ske inden 48 timer efter udlgbet af rutebillettens
gyldighedsperiode, jf. stk. 5.

I disse tilfelde fastsettes ikke en ny gyldighedsperiode for rutebilletten,
men det skal angives i forbindelse med efterreguleringen efter stk. 5, at det
ikke har veeret muligt at gennemfgre turen inden for gyldighedsperioden.
Denne oplysning kan anvendes i forbindelse med vurderingen af, om
reglerne er overtrddt, og om der skal udstedes et administrativt
bgdeforelaeg, eller om sagen skal oversendes til politiet.

Fastseettelse af en gyldighedsperiode for rutebilletten har ligeledes den
betydning, at der kan fastsettes et tidsrum, der begynder ved
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gyldighedsperiodens afslutning, og som er det tidsrum, hvor ejeren eller
brugeren skal foretage efterregulering, jf. stk. 5.

Det foreslas i stk. 3, at der ved kgb af en rutebillet skal oplyses 1) fornavn,
efternavn, e-mail, telefonnummer og eventuelt bopelsadresse pa den
afgiftspligtige person, jf. den foresldede § 3, 2) oplysninger vedrgrende
dansk og udenlandsk registrerede kagretgjer, som disse fremgar af
koretgjets  registreringsattest, om  nationalitetsmeerke,  karetgjets
identifikationsnummer, registreringsnummer, tilladt totalvegt og CO--
emmissionsklasse, 3) et begyndelsestidspunkt for kersel pa det
afgiftspligtige vejnet (gyldighedsperiodens begyndelse), 4) den planlagte
rute pa afgiftspligtigt vejnet og e) oplysninger om betaling.

De oplistede oplysninger vil vere ngdvendige at indhente med henblik p4,
at der kan genereres en korrekt rutebillet med angivelse af den korrekte
afgift, der samtidig opkraeves. Dette sker for at undga uberettiget karsel pa
det afgiftspligtige vejnet.

Vejafgiften vil saledes opkraeves pa grundlag af en afgiftssats fastsat efter
karetgjets registrerede tilladte totalvegt og pa baggrund af gvrige
kgredata.

Det foreslas i stk. 4, at der kan foretages @ndring i de i stk. 3 nevnte
oplysninger indtil gyldighedsperiodens begyndelsestidspunkt, jf. dog stk.
5. Inden for samme frist kan rutebilletten annulleres.

Denne bestemmelse skal tage hgjde for de endringer af planer hos f.eks.
vognmendene, der pludselig kan opsta i forbindelse med, at kgreturene
planlegges og gennemfgres m.v.

Det foreslas i stk. 5, at senest 48 timer efter udlgbet af rutebillettens
gyldighedsperiode skal den pa forhand oplyste forventede rute mellem
start og slutpunkt, jf. stk. 3, nr. 4, @ndres til den faktiske rute, hvis der er
forskel. Pligten til at ggre dette pahviler den afgiftspligtige, jf. den
foreslaede § 3.

Bestemmelsen tager hgjde for, at den forventede rute, der er angivet i
forbindelse med kgbet af rutebilletten, kan e@ndre sig efter kabet. Det kan
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skyldes, at chauffgren kerer forkert, @ndrede planer for levering af gods,
vejomlegning, kedannelse m.v. For at sikre, at der beregnes og betales en
afgift, der svarer til kersel pa det afgiftspligtige vejnet, er der derfor behov
for at palegge den afgiftspligtige, jf. § 3, en pligt til at foretage en
efterregulering. Efterreguleringen foretages pa samme made som kgbet af
rutebilletten pa Sund og Balt Holding A/S’ hjemmeside.

I tilfeelde af, at det pageeldende afgiftspligtige koretgj udsettes for kontrol
under karslen, vil f.eks. fotografiet af det afgiftspligtige keretgj pa en
given lokation pa en del af det afgiftspligtige vejnet blive holdt op mod
den rutebillet, som eventuelt er efterreguleret og ikke de kgrselsdata, der
ligger til grund for den oprindeligt udstedte rutebillet.

Det indebeerer ogsd, at der i ingen tilfelde vil kunne udstedes f.eks. et
administrativt bgdeforeleeg for overtraedelse af vejafgiftsordningen, for der
er forlgbet mindst 24 timer efter gyldighedsperiodens udlgb.

Det foreslas i stk. 6, at der ved en @ndring af ruten efter stk. 4 eller 5, sker
efterbetaling af for lidt indbetalt afgift eller tilbagebetaling af for meget
indbetalt afgift. Sund og Belt Holding A/S kan modregne eventuelle krav
pa efterbetaling i krav pa tilbagebetaling.

Bestemmelsen indeberer, at @ndres en rute efter stk. 4 eller 5, sker der
efter efteropkreevning af for lidt indbetalt afgift eller refusion af for meget
indbetalt afgift. Sund og Belt Holding A/S kan desuden modregne
eventuelle restancer i for meget opkrevet afgift efter denne lov.

Det foreslas i stk. 7, at ved manglende angivelse af keretgjets tilladte
totalveegt og CO»-emissionsklasse i forbindelse med kgb af rutebillet,
kategoriseres det afgiftspligtige koretgj under den tungeste vegtklasse og
CO,-emissionsklasse 1, jf. § 5.

Bestemmelsen indeberer, at hvis der mangler informationer om kgretgjet i
forbindelse med kgb af rutebilletten, vil afgiften for keretgjet blive fastsat
til den hgjeste sats, dvs. ud fra den tungeste vaegtklasse og CO,-
emissionsklasse 1. Hvis der i forbindelse med kgbt af rutebilletten er
oplysninger om kgretgjets tilladte totalvaegt, men ikke oplyst nogen CO.-
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emissionsklasse vil afgiften blive fastsat ud fra den pageldende veegtklasse
og CO,-emissionsklasse 1.

Det foreslas i stk. 8, at skatteministeren efter forhandling med
transportministeren kan fastseette neermere regler om den konkrete betaling
af rutebilletter, @ndring af en rute, gyldighedsperiode samt efterbetaling og
tilbagebetaling.

Til§9
Det foreslas i stk. 1, at ved kgb af en rutebillet, jf. den foresldede § 8,
beregner Sund og Belt Holding A/S afgiften pa grundlag af den angivne
kersel pa de afgiftspligtige vejsegmenter, jf. den foreslaede § 2, udregnet
efter satserne i den foresldede § 5.

Ved kgb af rutebillet vil Sund og Balt Holding A/S beregne den afgift, der
skal betales. Dette vil ske pa baggrund af de oplysninger, som er oplyst i
medfer af den foreslaede § 8, stk. 3 og 5, i forbindelse med kgbet. Det er
saledes ikke muligt at beregne afgiften digitalt, som det sker, hvis der til
det afgiftspligtige koretgj er tilknyttet kgretgjsudstyr, jf. § 7.

Afgiften beregnes, som det er tilfeldet ved benyttelse af kgretgjsudstyr,
ved at tage udgangspunkt i den samlede leengde af de vejsegmenter, som
det afgiftspligtige koretgj ifolge den angivne forventede rute har er kert
ind pa. Desuden sker beregningen ud fra de satser, der fremgar af den
foreslaede § 5.

Det foreslas i stk. 2, at betalingen for kgbet af rutebillet sker samtidig med
kabet.

Bestemmelsen indebeerer, at rutebilletten betales i forbindelse med, at den
kabes, sa der ikke sker en uberettiget karsel pa det afgiftsbelagte vejnet.

Til § 10
Det foreslas i § 10, at ved opkrevning af belgb efter bestemmelserne i

denne lov finder opkrevningslovens 88 6 og 7 om gebyr og rente ved
forsinket betaling anvendelse.
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Bestemmelsen indeberer, at der kan opkreves gebyr fra Sund og Belt
Holding A/S, hvis der ikke sker indbetaling af afgifter inden den 20. i
maneden, jf. § 6, stk. 1 og stk. 3. Manglende rettidig indbetaling af afgift
indebeerer saledes, at der kan opkraeves et gebyr pa 65 kr., jf. § 6 i
opkravningsloven.

Bestemmelsen indebarer endvidere, at hvis afgiften opkreaevet i forbindelse
med anvendelse af kgretgjsudstyr ikke betales rettidigt af Sund og Belt
Holding A/S, dvs. i overensstemmelse med de frister, der er fastsat i
medfgr af § 6, stk. 1 og stk. 3, eller hvis der er ydet henstand med
betalingen, skal der betales en manedlig rente, som fastsettes efter
reglerne i opkraevningslovens § 7, stk. 2 med tilleg af 0,7 procentpoint
regnet fra den seneste rettidige betalingsdag for belgbet, og frem til belgbet
betales. Renten beregnes dagligt, jf. opkreevningslovens § 7, stk. 1.

Dette geelder, uanset om debitor er en fysisk eller juridisk person.

Den foreslaede bestemmelse finder ikke anvendelse i de tilfeelde, hvor der
i forbindelse med den afgiftspligtige kersel hverken er anvendt et
funktionelt og aktiveret kgretgjsudstyr eller en retmeessig rutebillet. Det
skyldes, at der i disse tilfelde ikke vil blive opkraevet en afgift, fordi
omfanget af den afgiftspligtige korsel ikke kan fastsettes.

I disse tilfeelde kan det i stedet for komme pa tale for Feerdselsstyrelsen at
udstede et administrativt badeforeleg.

Til§ 11
Det foreslas i stk. 1, at afggrelse om opkrevning og ansettelse af afgift
efter denne lov eller regler, der er fastsat med hjemmel i loven, kan
indbringes for transportministeren.

Det er ud fra retssikkerhedsmeassige hensyn veaesentligt, at de
afgiftspligtige efter denne lov kan fa prgvet, om de afgifter, som opkraeves,
er opkraevet korrekt efter denne lov og gvrig lovgivning, som gelder for de
administrerende enheder. Der vil vere tale om adgang til fuld prgvelse af
sagerne, dvs. savel materielle spgrgsmal efter denne lov som gvrige retlige
spargsmal kan paklages. Det er hensigten, at befgjelsen til at varetage
opgaven som klagemyndighed over afggrelser om ansettelse af afgifter
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efter loven skal delegeres til en styrelse under transportministeren. Det
bemerkes i den forbindelse, at transportministeren efter den foreslaede §
13, stk. 2, kan fastseette regler om, at afggrelser truffet af en myndighed,
som ministeren har henlagt befgjelser til efter den foreslaede stk. 1, ikke
skal kunne indbringes for ministeren eller anden administrativ myndighed.

Det foreslas i stk. 2, at klagefristen er 4 uger fra den dag, afggrelsen er
meddelt.

Med bestemmelsen sikres et grundlag for, at de administrerende enheder
kan prioritere sagsbehandlingen til aktuelle afgiftsopkraevninger.
Bestemmelsen indeberer, at Sund og Belt Holding A/S kan afvise at
realitetsbehandle en klage, hvis klagen ikke overholder 4 ugers-fristen.

Det foreslas i stk. 3, at kan transportministeren fastsette nermere regler
om adgangen til at klage over afggrelser, der er truffet efter denne lov eller
regler, der er fastsat med hjemmel i loven.

Den foreslaede bemyndigelse tilvejebringer et grundlag for, at
transportministeren ved bekendtggrelse kan fastsette mere praecise krav til
klageproceduren, herunder dokumentationskrav m.v.

Til § 12
Det foreslas i stk. 1, at klage til transportministeren skal indgives skriftligt
til Sund og Beelt Holding A/S.

Det foreslaede indeberer, at klager vil skulle indgives til Sund og Belt
Holding A/S.

Det er hensigten, at Sund og Belt Holding A/S i deres samarbejdsaftale
med EETS-udbydere, vil aftale at EETS-brugere kontakter deres EETS-
udbydere med henblik pa afklaring af evt. tekniske forhold ved
karetgjsudstyret, inden der klages over afgiften, i overensstemmelse med
deres kundeaftale. Det betyder, at den afgiftspligtige, som har faet
opkrevet sin vejafgift via en EETS-udbyder, farst vil skulle kontakte sin
EETS-udbyder med henblik pa at fa afklaret, om en given afgift er
opkraevet fejlagtigt pa baggrund af forhold hos EETS-udbyderen. Det
kunne f.eks. vere systemfejl hos EETS-udbyderen eller misforstaelser
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eller lignende vedrgrende den kontrakt, som er indgaet mellem udbyderen
og kunden, dvs. den afgiftspligtige.

Det er dermed hensigten, at EETS-brugere kontakter deres EETS-
udbydere, hvis der er tekniske forhold, der skal afklares inden, der evt.
klages over afgiftsopkraevningen.

Klager om opkraevning og ansettelse af afgift vil skulle indgives til Sund
og Belt Holding A/S. EETS-brugere vil ikke kunne blive afskaret fra
muligheden for at klage direkte til Sund og Belt Holding A/S, hvis de ikke
har kontaktet EETS-udbyderen pa forhand.

Det foreslas i stk. 2, at Sund og Balt Holding A/S skal, hvis Sund og Belt
Holding A/S vil fastholde afggrelsen, senest 4 uger efter klagens
modtagelse videresende klagen til transportministeren. Klagen skal ved
videresendelse vere ledsaget af den paklagede afggrelse, eventuelle
relevante dokumenter, der er indgdet i sagen, og Sund og Belt Holding
A/S’ bemerkninger til sagen og de anfarte klagepunkter.

Det foresldede indeberer, at Sund og Belt Holding A/S videresender de
modtagne klager til Transportministeren. Klagen vil vere ledsaget af den
paklagede afggrelse, eventuelle relevante dokumenter, der er indgéet i
sagen og en udtalelse fra Sund og Belt Holding A/S med bemerkninger til
sagen.

En klage vil ikke have opsettende virkning.

Til § 13
Det foreslas i stk. 1, at transportministeren kan bemyndige en myndighed
under ministeriet til at udgve de befgjelser, som er tillagt ministeren i
denne lov.

Det er hensigten, at transportministeren delegerer sine befgjelser efter
loven, herunder f.eks. befgjelsen til at behandle klager, jf. de foreslaede §8§
11-12, til de myndigheder, som har specifikke faglige forudseetninger
herfor. Det betyder, at en af styrelserne under transportministeren vil
kunne fa ansvaret for at varetage opgaver efter loven. Det er hensigten, at
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befgjelsen  delegeres ved de delegationsbekendtggrelser, som
Transportministeriet har for underordnede styrelser.

Med det foresldede stk. 2, kan transportministeren fastsette regler om, at
afggrelser truffet af en myndighed, som ministeren har henlagt befgjelser
til efter stk. 1, ikke skal kunne indbringes for ministeren eller anden
administrativ myndighed.

Transportministeren vil med den foreslaede bestemmelse have mulighed
for at afskere den ulovbestemte klageadgang, som efter den almindelige
forvaltningsret abnes, nar en overordnet myndighed delegerer
afggrelseskompetence til en underordnet myndighed. I modsat fald ville de
afgiftspligtige efter denne lov kunne indbringe sagen for to klageinstanser
— forst til en styrelse under Transportministeriet og efterfalgende til
ministeriet — hvilket ikke er hensigten.

Til § 14
Det foreslas i § 14, at indbringelse af en sag for domstolene vedrgrende
afggrelser efter loven eller regler, der fastsettes i medfgr af loven, skal
vere anlagt senest 6 maneder efter, at afggrelsen er meddelt klager.

Fristen vil geelde for ethvert segsmal mod myndighederne, der indebeerer
en prgvelse af den pageldende afggrelse. Bestemmelsen har til formal at
sikre, at der efter en periode ikke kan rejses tvivl om rigtigheden af en
afgarelse.

Til § 15
Det foreslas i § 15, at transportministeren fgrer tilsyn med de dele af
vejafgiftsordningen, som varetages af underordnede myndigheder eller
selskaber pa Transportministeriets omrade.

Den foreslaede vejafgiftsordning vil i hovedsagen blive administreret i det
daglige af styrelser eller selskaber pa Transportministeriets omrade.

Forst og fremmest vil det vaere Sund og Belt Holding A/S, som er 100 pct.
ejet af staten, som i medfgr af det foreslaede § 6, stk. 1 og 2, bliver
ansvarlig for at varetage opgaven som vejafgiftsopkraever efter denne lov,
ligesom selskabet vil fa kontrol- og handhavelsesopgaver.
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Transportministeriet fgrer allerede i dag i medfer af lov om Sund og Belt
Holding A/S et tilsyn med selskabet og de opgaver, som selskabet
varetager pa vegne af staten. Det indeberer f.eks. afholdelse af
kvartalsmgder mellem transportministeren og repraesentanter fra selskabet,
hvor aktuelle og vasentlige sager drgftes. Transportministeren har efter
lov om Sund og Bealt Holding A/S endvidere mulighed for at afgive
konkrete instrukser til selskabet. Det er vurderingen, at denne mangedarige
tilsynsordning mellem transportministeren og selskabet er et fuldt ud
dekkende grundlag for at fgre tilsyn med de opgaver, som selskabet
palegges med denne lov.

Tilsynet med de opgaver, som skal varetages af styrelser under
Transportministeriet, f.eks. at udstede administrative bgdeforeleg, vil
blive omfattet af det almindelige tilsyn, som efter forvaltningsretten bestar
mellem en overordnet og underordnet myndighed. Transportministeren vil
saledes have alle almindelige styringsbefgjelser i forhold til at fere tilsyn
med, at styrelserne varetager deres opgaver i overensstemmelse med denne
lov og inden for rammerne af anden relevant lovgivning i gvrigt.

Den foreslaede bestemmelse betyder saledes ogsd, at de dele af
vejafgiftsordningen, som ikke varetages af styrelser eller selskaber pa
Transportministeriets omrade, vil veere underlagt Skatteministeriets tilsyn.

Til § 16
Det foreslas i stk. 1, at den der overtraeeder § 7, stk. 1, eller § 8, stk. 1 eller
5, straffes med bgde, uanset om overtredelsen ikke kan tilregnes den
pageldende som forsetlig eller uagtsom.

Det fplger af den foresldede bestemmelse i § 7, stk. 1, at vejafgift
opkraeves elektronisk, hvis der til det afgiftspligtige keretgj er tilknyttet
keretgjsudstyr pa baggrund af en indgdet kontrakt mellem en fysisk eller
juridisk person (EETS-bruger) og en EETS-udbyder af kgretgjsudstyret,
der har indgaet aftale med Sund og Belt Holding A/S. Den afgiftspligtige
ejer, jf. den foreslaede § 3, har pligt til at sgrge for, at keretgjsudstyret er
aktiveret under kgrsel i Danmark. Hvis der er registreret en bruger af
koretgjet, jf. den foreslaede § 3, har denne dog pligten.
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Det falger af den foresldede bestemmelse i § 8, stk. 1, at ved kersel med et
afgiftspligtigt keretgj, hvor der ikke er tilknyttet kgretgjsudstyr, jf. § 7,
eller hvor kgretgjsudstyret er uvirksomt, skal den afgiftspligtige ejer eller
bruger, jf. § 3, sikre, at der kabes en elektronisk rute-billet, inden kgrsel pa
det afgiftspligtige vejnet pabegyndes. Rutebilletten udbydes af Sund og
Belt Holding A/S.

Det folger af den foreslaede bestemmelse i § 8, stk. 5, at senest 48 timer
efter udlgbet af rutebillettens gyldighedsperiode skal den pa forhand
oplyste forventede rute mellem start- og slutpunkt, jf. stk. 3, nr. 4, @ndres
til den faktiske rute, hvis der er forskel. Pligten til at gore dette pahviler
den afgiftspligtige, jf. den foreslaede § 3.

Overtraedelse af de navnte bestemmelser vil kunne straffes, uanset om
overtreedelsen ikke vil kunne tilregnes den pageldende som forsetlig eller
uagtsom. Der er sdledes tale om et objektivt ansvar, der dog er betinget af,
at overtreedelsen ikke er begaet i forbindelse med f.eks. brugstyveri af
karetgjet eller et kgretgj, som vedkommende reelt ikke ejer eller har
brugsret til, jf. den foresldede bestemmelse i § 16, stk. 2, og
bemerkningerne hertil, jf. nedenfor. For en nermere beskrivelse af
overvejelserne bag at indfere et objektivt ansvar for overtreedelsen
henvises til pkt. 3.1.3.6.1 i de almindelige bemerkninger.

Indfgrelsen af et sddant objektivt ansvar som beskrevet ovenfor for den
registrerede ejer eller bruger indebeerer, at det ikke skal konstateres, hvem
der rent faktisk farte keretgjet pa gerningstidspunktet, idet ejeren eller
brugeren af kgretgjet ifalder ansvar for overtreedelsen.

Hvis den person, der pa gerningstidspunktet var registreret i
Karetgjsregisteret som ejer eller bruger, kan pavise, at der inden
gerningstidspunktet var forsggt foretaget en endring af ejer- eller
brugerforhold, men at registreringen af systemmeessige drsager eller
lignende ikke var gennemfort i Koretgjsregisteret pa gerningstidspunktet,
anses den pageldende imidlertid ikke som ansvarlig.

Et eksempel pa en situation, hvor der bade kan vere registreret en ejer og

bruger, er leasingvirksomheder. Leasingvirksomheden vil vere registreret
som ejer, hvorimod en leasingtager i almindelighed vil opfylde
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betingelserne for at skulle registreres som bruger af det leasede kgretgj,
saledes at ansvaret for overtredelser efter den foresldede ordning vil
palegges leasingtager.

Derimod vil biludlejningsvirksomheder og delebilorganisationer veere
strafansvarlige for overtraedelser af vejafgiftsordningen begdet med lejede
karetgjer jf. herved ogsa forslaget til stk. 3 om juridiske personers

strafansvar.

Det foreslas, at bgdeniveauet bgr haeves fra 2.500 kr. til 4.500 kr. pr.
overtraedelse, uanset om der er tale om et gentagelsestilfeelde eller ej. Dette
vurderes at vare proportionalt med det foreslaede afgiftsniveau, ligesom
det vurderes at kunne sikre en stgrre regelefterlevelse.

Det bemerkes, at der efter de foreslaede regler ikke indtreder
gentagelsesvirkning ved yderligere overtreedelser, og at bgden ogsa pa den
baggrund bgr forhgjes til 4.500 kr.

Det foreslas i stk. 2, at overtreedelsen ikke anses for at veere begdet af den
registrerede ejer eller bruger, jf. den foreslaede § 3, hvis en anden ved
brugstyveri, berigelseskriminalitet eller pa tilsvarende vis uberettiget var i
besiddelse af kgretgjet pa gerningstidspunktet.

I hvert fald hvis keretgjet til politiet var meldt stjdlet, da forseelsen blev
begaet, vil den afgiftspligtige i medfer af stk. 2 ikke skulle palegges
ansvar efter stk. 1. Det vil i gvrigt bero pa en konkret vurdering, som i
sidste instans foretages af domstolene, hvornar der efter bestemmelsen i
stk. 2 vil kunne fritages for ansvar efter stk. 1.

Med udtrykket ”uberettiget besiddelse” sigtes der til brugstyveri m.v. Der
sigtes derimod f.eks. ikke til tilfeelde, hvor brugen af keretgjet (alene)
overtreeder rammerne for en aftale om brug. Hvis en chauffer anvender
lastbilen i strid med en konkret anvisning eller aftale, vil der saledes ikke
veere tale om uberettiget anvendelse i bestemmelsens forstand.

I de nevnte tilfelde vil den person, der har begdet brugstyveriet m.v.,

kunne straffes for overtraedelse af stk. 1, hvis betingelserne herfor i gvrigt
er opfyldt.

105



UDKAST

Det foreslas i stk. 3, at der kan palegges selskaber m.v. (juridiske
personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens kapitel 5.

Det folger af reglerne i straffelovens 5. kapitel, at bestemmelser om
strafansvar for selskaber m.v. omfatter, medmindre andet er bestemt,
enhver juridisk person, herunder aktie-, anparts- og andelsselskaber,
interessentskaber, foreninger, fonde, boer, kommuner og statslige
myndigheder, jf. straffelovens § 26, stk. 1.

Endvidere omfatter sddanne bestemmelser enkeltmandsvirksomheder, for
sa vidt disse navnlig under hensyn til deres stgrrelse og organisation kan
sidestilles med de ovenfor nevnte selskaber, jf. straffelovens § 26, stk. 2.
Sund og Belt Holding A/S vil indhente oplysning om
enkeltmandsvirksomheder igennem virk.dk til brug for Ferdselsstyrelsens
vurdering af hvorvidt enkeltmandsvirksomheder skal betragtes som en
juridisk person.

Det foreslds i stk. 4, at der fastsettes ingen forvandlingsstraf for
bgdeansvaret efter stk. 1.

Den foresldede bestemmelse indebeerer, at der ikke kan fastsattes
forvandlingsstraf for bgdeansvar palagt i medfer af den foreslaede § 16,
stk. 1.

Til§ 17
Det foreslas i stk. 1, at i sager om overtreedelse af § 16, stk. 1, jf. § 7, stk.
1, eller § 8, stk. 1 eller 5 kan Ferdselsstyrelsen i et bgdeforeleg
tilkendegive, at sagen kan afggres uden retssag, hvis den afgiftspligtige
erklerer sig skyldig i overtredelsen og erklerer sig rede til inden for en
nermere angivet frist at betale en bgde som angivet i bgdeforelegget.
Retsplejelovens § 752 finder tilsvarende anvendelse i disse sager.

Bestemmelsen indeberer, at sager vil kunne afggres uden retslig

forfglgning hvis den der overtreeder § 7, stk.1 eller § 8, stk. 1 eller 5
erkleerer sig skyldig i overtraedelsen, ved at vedtage Ferdselsstyrelsens
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bgdeforeleeg. Ferdselsstyrelsen vil i ukomplicerede sager udstede et
bgdeforeleg.

Sund og Balt Holding A/S vil varetage opgaven med indsamling af data til
brug for Ferdselsstyrelsens handhevelse af vejafgiftsordningen med
administrative bgdeforeleeg. Sund og Beelt Holding A/S vil endvidere bista
med sagshandtering, betalingsopkreevning, registrering af udenlandske
karetgjer samt information om ordningen. Derudover vil den indsamlede
data ligeledes kunne bruges, nar der indgives politianmeldelse i sager, hvor
bgdeforelegget ikke erkendes.

Ferdselsstyrelsen vil skulle foretage en vurdering af de sager, som Sund
og Bealt Holding A/S vil have forberedt, med henblik pa en eventuel
udstedelse af et administrativt bgdeforeleg. Ferdselsstyrelsen vil sdledes
pd baggrund af den indhentede dokumentation fa forelagt sagens
omstendigheder og beslutte, om der skal udstedes et bgdeforelag til ejeren
eller brugeren for den konstaterede overtraeedelse. Dokumentationen vil
bestd i et billede af karetgjets front eller bagende, hvor nummerpladen
tydeligt kan afleeses, og med oplysning om tid og sted for registreringen.
Endvidere vil dokumentationen fremvise resultatet af
karselsdatavalidering, som fastleegger, at det pageldende kgretgj ikke har
indsendt kerselsdata eller indkgbt rutebillet.

Hvis Feerdselsstyrelsen beslutter at udstede et administrativt badeforeleg,
vil sagsbehandlingssystemet herefter hvor det er muligt automatisk sende
dette via Digital Post. Safremt der er bevismessig tvivl om en sag, vil
Feerdselsstyrelsen skulle indgive en politianmeldelse.

Digitale meddelelser anses for at vere kommet frem til ejeren eller
brugeren, nar den digitalt er tilgeengelig for den pageldende, jf. lov om
Digital Post fra offentlige afsendere (lovbekendtggarelse nr. 686 af 15. april
2021).

For udenlandske kgretgjer vil det administrative bgdeforeleeg blive sendt
til ejerens (eller brugerens) hjemmeadresse, som vil fremgd af de
oplysninger Sund og Belt Holding A/S fremlegger for Faerdselsstyrelsen.
Dette  vil ligeledes ske automatisk efter = godkendelse i
sagsbehandlingssystemet.
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Det administrative bgdeforeleeg vil indeholde en vejledning om den
afgiftspligtiges mulighed for at erkende forholdet eller undlade at vedtage
badeforeleegget med henblik pa foreleggelse for domstolene.

Det er endvidere hensigten, at betalingen skal ske til en konto hos Sund og
Belt Holding A/S, der vil have ansvar for at overvage, hvem der har betalt
inden for de frister, som Feerdselsstyrelsen fastsetter.

Det er hensigten, at der automatisk vil blive udsendt en pdmindelse, hvis
der ikke er betalt inden for en frist. Fristen vil normalt blive sat til 14 dage.
I de tilfeelde, hvor der sendes et fysisk brev, vil fristen kunne settes til 28
dage. Der vil dog ikke blive sendt en pamindelse, hvis den sigtede kommer
med indvendinger, der giver anledning til tvivl om, hvorvidt der ber
palegges straf, jf. § 16, stk. 1 og 2. Det vil kun vere indvendinger
vedrgrende koretgjets ejer- eller brugerforhold eller oplysning om, at
karetgjet har veret stjalet pa gerningstidspunktet, der vil kunne ggres
geldende. Andre eventuelle indsigelser vedrgrende det udstedte
bgdeforelaeg vil skulle rettes til politiet. Indsigelser kan dog farst ggres
geldende overfor politiet, nar sagen er oversendt hertil.

Hvis der efter udsendelse af en pamindelse fortsat ikke modtages en
vedtagelse og betaling eller relevante indvendinger fra den sigtede, vil
Ferdselsstyrelsen indgive en politianmeldelse.

Sagsforlgb journaliseres hos Feardselsstyrelsen, nar sagen er afsluttet i
Sund og Bealt Holding A/S’ sagsbehandlingssystem. Sagen bliver afsluttet
i Sund og Belt Holding A/S’ sagsbehandlingssystem, nar bgden er betalt,
nar der er indgivet politianmeldelse, eller nar den er henlagt pa baggrund
af indvendinger om ejerbruger forhold eller brugstyveri fra den sigtede.

Sund og Belt Holding A/S vil udarbejde et sagsbehandlingssystem, som
Ferdselsstyrelsen vil have adgang til, og hvori hver enkelt sag vil blive
behandlet af Faerdselsstyrelsen, inden der eventuelt af Feerdselsstyrelsen
udstedes et bgdeforeleeg. Det er alene Feerdselsstyrelsen, der kan udstede
administrative bgdeforeleaeg.
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Der vil ikke veere adgang til at klage over Faerdselsstyrelsens udstedelse af
det administrative bgdeforeleg. Et bgdeforeleeg er ikke en afggrelse og
derfor vil der heller ikke kunne klages over bgden. Hvis bgdeforelegget
ikke vedtages, vil sagen blive overdraget til politiet med henblik pa en
afggrelse ved domstolene.

Det foreslas, at retsplejelovens § 752 om afhgringer tilsvarende vil finde
anvendelse i sager om bgdeforeleg.

Det foreslas i stk. 2, at retsplejelovens regler om krav til indholdet af et
anklageskrift og om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
anvendelse pa badeforeleg efter stk. 1.

Det foreslds i stk. 3, at vedtages baden, bortfalder videre strafforfglgning.
Vedtagelsen har samme gentagelsesvirkning som en dom.

Vedtagelsen vil have samme gentagelsesvirkning som en dom. Vedtages
bgdeforelegget ikke, vil Ferdselsstyrelsen overdrage sagen til politiet.

Administrative bgdeforeleeg, der med forslaget vil kunne pédlegges pa
et betinget objektivt grundlag, vil ikke komme til at fremga af eventuelt
senere udstedte straffeattester, da overtredelser af vejafgifter ikke er
omfattet af bekendtggrelse nr. 1860 af 23. september 2021 om behandling
af personoplysninger i Det Centrale Kriminalregister.

Det foreslas i stk. 4, at en tilkendegivelse efter stk. 1 kan gives, hvis
overtredelsen konstateres i forbindelse med en kontrol af afgiften, jf. § 6,
stk. 4, medmindre der inden for de seneste 24 timer er konstateret en
overtraedelse for det samme kgretgj, og dette medfarer en tilkendegivelse.

Dette indebeerer, at der skal gd mindst 24 timer mellem to observationer af
en eller to overtredelser, jf. § 16, stk. 1, der angar det samme karetgj, far
det vil udlgse to administrative bgdeforeleeg. Hvis koretgjet observeres pa
ny efter 24 timer, vil dette udlgse et nyt bgdeforeleg.

Til § 18
Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. juli 2023, jf. dog stk. 2.
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Loven har konsekvenser for erhvervslivet og treeder dermed i kraft for
erhvervslivet i overensstemmelse med de felles ikrafttraedelsesdatoer for
erhvervsrettet lovgivning.

Det foreslds i stk. 2, at skatteministeren fastseetter tidspunktet for
ikrafttreedelse af lovens § 6, stk. 4.

Den foreslaede § 6, stk. 4 vedrgrer Sund og Bealt Holding A/S’ kontrol
med, at reglerne om afgiftspligt efter denne lov overholdes. Kontrollen vil
foretages digitalt, hvorfor keretgjet ikke vil bringes til standsning.

For at Sund og Belt Holding A/S kan foretage den foreslaede digitale
kontrol, skal selskabet fa adgang til bl.a. cpr-nummeret for ejerne eller
brugerne af de afgiftspalagte keretgjer. Sund og Belt Holding A/S har i
dag terminaladgang til oplysninger i Kgretgjsregisteret om identiteten af et
karetgjs ejer eller bruger, jf. § 17, stk. 2, nr. 8 i lov om registrering af
karetgjer. Denne adgang er imidlertid ikke tilstraekkelig til udferelsen af
Sund og Balt Holding A/S opgaver i henhold til dette lovforslag.

Sund og Belt Holding A/S kan i henhold til § 17 a, stk. 2, i lov om Sund
og Belt Holding A/S indsamle og behandle personoplysninger, nar det er
ngdvendigt af hensyn til udfgrelsen af Sund og Beelt Holding A/S’ opgaver
i forbindelse med miljgzoneordningen. Under samme betingelser som
nevnt i 1. pkt. kan Sund og Belt Holding A/S indsamle oplysninger i
Koretgjsregisteret, herunder personnumre og beskyttede navne- og
adresseoplysninger, og behandle disse.

I tilleeg til lovforslaget om vejafgift, og for at understgtte Sund og Beelt
Holding A/S behandlingshjemmel, er det patenkt at udvide § 17 a i lov om
Sund og Bealt Holding A/S, saledes at det skrives ind i loven, at Sund og
Belt Holding A/S ogsa kan varetage opgaver relateret til
vejafgiftsordningen, herunder automatisk registrering af nummerplader og
indsamling of behandling af persondataoplysninger, nar det er ngdvendigt
af hensyn til udfgrelsen af Sund og Belt Holding A/S’ opgaver.
Udvidelsen er ikke del af dette lovforslag.
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Uden den patenkte udvidelse af § 17 a i lov om Sund og Belt Holding
A/S, vil Sund og Belt Holding A/S ikke have hjemmel til at udfgre de
kontrolopgaver, som selskabet vil blive palagt i henhold til denne lov.

Det er hensigten, at lovforslag om endring af lov om Sund og Belt
Holding A/S vil blive fremsat og vedtaget inden den 1. januar 2025, hvor
det foreslas, at vejafgiftsordningen far virkning.

Det er hensigten, at skatteministeren vil fastsette tidspunktet for
ikrafttreedelse af det foreslaede § 6, stk. 4 til den 1. januar 2025.

Det foreslas i stk. 3, at lovens 8§ 1-5, § 6, stk. 1-3 og 5, og 88§ 7-17 finder
anvendelse fra den 1. januar 2025.

Det foreslaede betyder, at vejafgiftsordningen treeder i kraft den 1. januar
2025.

Det foreslas i stk. 4, at regeringen bemyndiges til pa Danmarks vegne at
opsige Aftale om Opkrevning af afgifter for tunge erhvervskeretgjers
benyttelse af visse veje af 9. februar 1994 til 1. januar 2025.

For konsekvenserne af opsigelsen af aftalen henvises til pkt. 3.3 i de
almindelige bemerkninger.

Det fremgar af direktiv 1999/62/EF (Eurovignettedirektivet) med senere
e@ndringer, at der ikke ma indfgres en kilometerbaseret vejafgift
sidelgbende med, at Danmark er en del af Eurovignettesamarbejdet, jf.
artikel 7, stk. 3. Senest dagen fgr indfgrelse af en kilometerbaseret afgift
skal Danmark derfor ophgre med at opkreve Eurovignetteafgiften.

Det fglger af Aftale om Opkrevning af afgifter for tunge
erhvervskaretgjers benyttelse af visse veje af 9. februar 1994, at der er en 9

maneders opsigelsesfrist til udgangen af et kalenderar.

Der er derfor behov for at indlede en proces umiddelbart efter lovens
ikrafttreeden med henblik pd Danmarks udtraeden.
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Det foreslds i stk. 5, at fra og med den 1. januar 2024 reduceres
afgiftssatserne i § 3 i lov om afgift af vejbenyttelse med 1/366 for hver i
kalenderaret pabegyndt dag.

Den foreslaede bestemmelse skal ses i lyset af, at der for danske keretgjer i
dag opkreves periodisk Eurovignetteafgift for en periode pa ét ar ad
gangen. Bestemmelsen sikrer saledes, at der for danske kgretgjer ikke vil
skulle betales bade vejbenyttelsesafgift og vejafgift efter denne lov for
karsel inden for samme periode.

Det foreslas i stk. 6, at Eurovignetter ikke vil have gyldighed i Danmark
fra og med den 1. januar 2025.

Eurovignetten vil ikke have gyldighed i Danmark fra og med 1. januar
2025, hvorfor udenlandske kgretgjer, herunder ogsa keretgjer fra
Luxembourg, Nederlandene og Sverige, fra denne dato vil skulle betale
vejafgift efter reglerne i denne lov for kersel pa det afgiftspligtige vejnet i
Danmark.

Udenlandske kgretgjer, for hvilke der er betalt en periodisk
Eurovignetteafgift med gyldighed efter den 1. januar 2025, vil fortsat
kunne benyttes i Luxembourg, Nederlandene og Sverige inden for

afgiftens gyldighedsperiode, safremt disse lande ikke @ndrer deres regler.

Det foreslas i stk. 7, at lov om afgift af vejbenyttelse, jf. bekendtgarelse nr.
174 af 21. februar 2020 ophaves den 1. januar 2025.

Dette lovforslag vil saledes aflgse vejbenyttelsesafgiftsloven.

Til § 19
Det foreslas, at loven ikke gelder for Fergerne og Gregnland.

Baggrunden herfor er, at sagsomradet for skatter og afgifter er overtaget af
Feergerne og Grgnland.
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