) Na zakladé €l. 9 odst. 1 a 5, €l. 11 odst. 5 a k provedeni €l. 12 zakona o metrologii
(Uredni véstnik Slovinské republiky [Uradni list RS] €. 26/05 - oficialni konsolidované znéni) vydava
ministr hospodarstvi, cestovniho ruchu a sportu tato

PRAVIDLA,

KTERYMI SE MENi PRAVIDLA TYKAJICi SE METROLOGICKYCH POZADAVKU NA ZARIZENi
PRO MERENIi RYCHLOSTI V SILNICNiM PROVOZU

Clanek 1

'V pravidlech o metrologickych pozZadavcich na zafizeni pro méfeni rychlosti v silninim
provozu (Ufedni véstnik Slovinské republiky [Uradni list RS] €. 91/15) se zruSuje druhy odstavec
Clanku 1 a stavajici prvni odstavec se stava znénim ¢lanku.

Clanek 2
Za Clanek 1 se vklada se novy clanek 1.a, ktery zni:
,Clanek 1.a

(Informaéni postup a dolozka)

(1) Tato pravidla byla vydadna s ohledem na informacni postup podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 ze dne 9. zafi 2015 o postupu pfi poskytovani
informaci v oblasti technickych predpist a predpisl pro sluzby informaéni spole¢nosti (kodifikované
znéni) (UF. vést. L 241, 17. 9. 2015, s. 1).“

(2) Ustanoveni téchto pravidel se nevztahuji na vyrobky, které jsou legalné vyrabény
nebo uvadény na trh v jinych €lenskych statech Evropské unie a Turecku nebo vyrabény v zemich
Evropského sdruzeni volného obchodu (ESVO), které jsou rovnéz signatari Dohody o Evropském
hospodaiském prostoru, v souladu s vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy zajiStujicimi rovnocennou
Uroven ochrany verejného zajmu, jak je stanoveno pravnimi pfedpisy Slovinské republiky.

(3) Tato pravidla se provadéji v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/515 ze dne 19. bfezna 2019 o vzajemném uznavani zbozi uvedeného v souladu s
pravnimi pfedpisy na trh v jiném cClenském staté a o zruSeni nafizeni (EC) €. 764/2008 (UF. vést.
L 91, 29. 3. 2019, s. 1).
Clanek 3
Clanek 2 se méni a dostava toto znéni:
Clanek 2
Terminy pouzité v téchto pravidlech maji nize uvedené vyznamy:

1. ,zafizenim k méfeni rychlosti“ se rozumi méfidlo pro méreni rychlosti vozidel v silni€nim provozu;

2. ,radarovymi zafizenimi pro méfeni rychlosti“ se rozumi zafizeni pro méfeni rychlosti pouzivajici
princip RADARU a Dopplerova efektu pro jejich provoz;

3. ,RADAREM* se rozumi detekce a méreni vzdalenosti nebo polohy pomoci radiovych signall;



4.

o

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

.Dopplerovym efektem* se rozumi fyzicky jev, kdy dojde ke zméné frekvence viny u pozorovatele
pohybujiciho se vzhledem k jeho zdroji;

Jaserovymi zafizenimi pro méfeni rychlosti se rozumi zafizeni pro méreni rychlosti, kterd pro
svou €innost pouzivaji pfenos a prijem laserového signélu podle principu LIDARU;

. ,LIDAREM" se rozumi méfeni vzdalenosti pomoci svételného paprsku;

. »,Zarizenimi pro méfeni vzdalenosti/Casové rychlosti“ se rozumi zafizeni pro méfeni rychlosti

vozidla na zakladé namérené doby jizdy vozidla na trati s naméfenou délkou;

.detekénimi zafizenimi pro méfeni rychlosti“ se rozumi dilCi typ zafizeni pro méfeni
vzdalenosti/Casu, které méfi rychlost vozidla na kratkou vzdalenost mérenim doby jizdy mezi
nejméné tfemi po sobé nasledujicimi polohami vozidla, kde jsou detektory polohy vozidla

napojeny na stejny ¢asovy zdroj se zndmymi vzdalenostmi mezi detektory;

. ,Zafizenimi pro méreni rychlosti prifezu“ se rozumi diléi typ zafizeni pro méfeni vzdalenosti/¢asu,

které méfi primérnou rychlost na delsi vzdalenost méfenim doby jizdy a identifikaci vozidla v
pocateCnim a koncovém bodé meficiho Useku o zndmé délce;

,Sledovacimi zafizenimi pro méfeni rychlosti se rozumi dil¢i typ zafizeni pro méreni
vzdalenosti/Casu, ktera jsou nainstalovdna v meéficim vozidle, které nasleduje za mérenym
vozidlem, a na zakladé namérené vzdalenosti ujetého Useku nebo trasy a doby jizdy méficiho
vozidla méfi prilimérnou rychlost méfeného vozidla;

»,meficim vozidlem" se rozumi vozidlo, ve kterém je namontovano zafizeni pro méfeni rychlosti,
které umoznuje meéfeni jeho vlastni rychlosti a rychlosti méfeného vozidla na zakladé méfeni z
pohyblivého bodu;

~.méfenym vozidlem" se rozumi vozidlo, jehoz rychlost se méfi zafizenim pro méreni rychlosti;
»obsluhou“ se rozumi osoba, ktera ovlada zafizeni k méfeni rychlosti a provadi méfeni rychlosti;

»=automatickymi zafizenimi pro méreni rychlosti“ se rozumi zafizeni pro méreni rychlosti, ktera
provadéji méfeni automaticky bez zasahu obsluhy;

.neautomatickym zafizenim pro meéfeni rychlosti“ se rozumi zafizeni pro méfeni rychlosti, ktera
provadéji méreni na zadost obsluhy;

.,meéfenim ze stacionarniho bodu“ se rozumi, Ze zafizeni k méreni rychlosti méfi rychlost
méfeného vozidla z bodu, ktery se nepohybuje;

».méfenim z bodu pohybu“ se rozumi, Ze zafizeni k méreni rychlosti méfi rychlost méfeného
vozidla z pohyblivého bodu;

~maximalni pfipustna chyba“ (dale jen: MPE) se rozumi extrémni hodnota chyby méfeni, ktera je
povolena specifikacemi nebo pfedpisy podle znamé referencni hodnoty pro dané méfeni,
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meéfitko nebo systém méreni;

19. ,vlivhou veli€¢inou“ veli¢ina, ktera neni méfenou veli¢inou, ale ovliviiuje vysledek méreni;

20. ,jmenovitymi provoznimi podminkami“ se rozumi provozni podminky, které musi byt spinény pfi

meéfeni, aby zafizeni pro méfeni rychlosti fungovalo tak, jak je navrzeno;



21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.
28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

.fusenim“ se rozumi ovliviujici veli€ina, ktera ma hodnotu v mezich stanovenych v pfislusSném
pozadavku, aviak mimo stanovené jmenovité provozni podminky daného opatfeni; ovliviujici
veliCina je ruSeni, pokud pro tuto ovliviujici veli€inu nejsou stanoveny stanovené provozni
podminky;

.Zkouskou v terénu“ se rozumi postup, pfi némz je zafizeni pro méfeni rychlosti zkouSeno na
zakladé méreni rychlosti vozidel se zndmou rychlosti za realnych podminek pouZiti;

»Simulaci“ proces, pfi némz je fizeni méfeného vozidla nahrazeno jinym fyzickym jevem, ktery
mUzZe predstavovat rychlost jizdy vozidla, smér jizdy vozidla, vzdalenost ujetou vozidlem nebo
dobu fizeni vozidla;

Jlaboratorni zkouskou“ se rozumi postup, pfi némz se zafizeni k méfeni rychlosti zkousi na
zakladé simulace;

wvlastni rychlosti* se rozumi rychlost méficiho vozidla pfi méfeni rychlosti z pohybujiciho se
bodu;

N 24

,0S0U méreni“ se rozumi zdanlivd pfimka, ve které zafizeni k méfeni rychlosti méfi rychlost
meérfeného vozidla;

.Ssmérem jizdy vozidla“ se rozumi zdanliva pfimka, po niz je méfené vozidlo fizeno;

.Kosinovym jevem" se rozumi fyzicky jev, ktery nastane, kdyZ se osa méfeni zafizeni pro méfeni
rychlosti posune ze sméru jizdy méfeného vozidla pod ur€itym Ghlem v roviné nebo prostoru;

~kmitoCtem nosice" se rozumi jedna nebo nékolik frekvenci, na kterych radarovy méfi¢ rychlosti
vysila;

.detektorem polohy“ se rozumi ¢idlo nebo zafizeni, které ur€uje, kdy méfené vozidlo projelo
vybranym bodem;

,vstupnim bodem*“ se rozumi oblast, v niz méfené vozidlo vjizdi do méficiho Useku;

,Vystupnim bodem* se rozumi oblast, v niz mérené vozidlo opousti méfici Usek;

.délkou méfeného Useku“ se rozumi délka predstavujici nejkratsi zjevnou kfivku mezi vstupnimi
a vystupnimi body a vedouci podél silnicniho Useku omezeného na obou stranach dopravnim
znacenim nebo okrajem vozovky;

»Snimacem pohybu“ se rozumi konstruk¢ni ¢ast vozidla, kterd umoZziiuje méfeni vlastni rychlosti
vozidla;

.casovym rozdilem mezi dvéma naméfenymi vozidly v provozu“ se rozumi Cas, ktery pfi
namérené rychlosti potfebuje druhé méfené vozidlo, které jede za prvnim naméfenym vozidlem,
aby dosahlo bodu, v némz se méfi rychlost prvniho méfeného vozidla;

.bezpecnostnim rozdilem" se rozumi €iselna hodnota rychlosti, kterd je zohlednéna ve prospéch
méreného vozidla pfi kazdém mérent;

v v m

.fozsifenou nejistotou meéreni
faktor vétsi nez 1;

se rozumi soucin kombinované standardni nejistoty méfeni o



38. ,— ,méridlem" se rozumi Cast zafizeni pro méfeni rychlosti, kterd umozfuje vyrovnani méfici
osy zafizeni pro mérfeni rychlosti s méfenym vozidlem a musi odrazet pfipustnou polohu a
roztazeni mériciho paprsku;

39. — ,zafizenim pro méfeni rychlosti jednotlivého vozidla“ se rozumi zafizeni pro méfeni rychlosti,
které na zakladé svého zplisobu provozu mize sou¢asné méfit a dokumentovat rychlost pouze
jednoho vozidla;

40. — ,zafizenim pro méfeni rychlosti vice vozidel* se rozumi zafizeni pro méfeni rychlosti, které je
na zakladé svého provozniho rezimu schopno soucasné sledovat, méfit a dokumentovat
rychlost nékolika vozidel.”.

Clanek 4

V Clanku 18 ve tfetim pododstavci se za slovo ,rychlost* doplfiuji slova ,nebo po pohybu
vozidla o nejméné 10 m.“

Clanek 5
Clanek 19 se méni a dostava toto znéni:
Clanek 19

(dodate€né pozZzadavky na dokumentaci méreni z pohyblivého bodu, s vyjimkou zafizeni pro
méfeni rychlosti zaloZzenych na sledovani)

.Dokumentované méreni rychlosti pfi méfeni z pohybujiciho se bodu pomoci zafizeni pro
meéfeni rychlosti, s vyjimkou zafizeni pro méfeni rychlosti podle principu sledovani, zahrnuje kromé
pozadavk( ¢lanku 17 téchto pravidel také rychlost méreného vozidla v okamZiku méreni.”.

Clanek 6

Clanek 26 se méni a dostava toto znéni:

»Clanek 26

(pozadavky na zkuSebni rozhrani)

(1) Zafizeni pro méfeni rychlosti musi byt vybavena zkuSebnim rozhranim, které
umozfuje ovladat zafizeni pro méreni rychlosti a ziskavat Udaje nebo signaly nezbytné pro
posuzovani shody, ovéfovani a metrologickou kontrolu.

(2) ZkuSebni rozhrani musi umoziovat pristup alespoii k témto tdajdim:
nameérena rychlost,

nameéfena vzdalenost nebo poloha méfeného vozidla (u zafizeni pro méreni rychlosti, kde to princip
méfeni umoznuije),

vlastni rychlosti méfeného vozidla (u zafizeni pro méfeni rychlosti z pohyblivého bodu),
jednoznacné identifikace zafizeni pro méfeni rychlosti a jeho soucasti,
identifikaci softwaru zafizeni pro méreni rychlosti a jeho kontrolniho souctu a

vysledek vlastni kontroly.



(3) Zkusebni rozhrani musi byt chrdnéno pfed neopravnénym zasahem.”
Clanek 7
Clanek 29 se méni a dostava toto znéni:
,Clanek 29
(dalsi pozadavky na radarova zafizeni pro méreni rychlosti jednotlivého vozidla)

(1) Individualni nosna frekvence radarového zafizeni pro méreni rychlosti jednotlivého
vozidla se nesmi odchylit od jmenovité hodnoty stanovené vyrobcem o vice nez + 0,15 %.

(2) Sitka méficiho paprsku radarového zafizeni pro méfeni rychlosti jednotlivého vozidla

nesmi presahovat Sitku paprsku stanovenou vyrobcem.

(3) Osa meéficiho paprsku antény radarového zafizeni pro méfeni rychlosti se nesmi
odchylit od osy antény o vice nez + 1°.".

Clanek 8
Za Clanek 29 se vklada novy Clanek 29.a, ktery zni:
~Clanek 29.a
(dalsi pozadavky na radarova zafizeni pro méfeni rychlosti vice vozidel)

Radarova zafizeni pro méfeni rychlosti vice vozidel musi pro Gcely laboratornich a
terénnich zkouSek prokazat polohu a vzdalenost meéfeného vozidla od zafizeni pro méfeni
rychlosti.”.

Clanek 9
Clanek 30 se méni a dostava toto znéni:
Clanek 30
(dalSi pozadavky na laserova zafizeni pro méfeni rychlosti jednotlivého vozidla)

(1) Frekvence vysilanych impulsl laserového zafizeni pro méfeni rychlosti, které méri
jednotlivé vozidlo, se nesmi liSit o vice nez + 1 % od jmenovité hodnoty stanovené vyrobcem.
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(2) Laserové meéfici zafizeni rychlosti méfici jednotlivé vozidlo musi udavat vzdalenost
meéfeného vozidla s délenim nejvySe 0,1 m. Naméfend vzdalenost méfeného vozidla se nesmi od
skute€né hodnoty odchylit o vice nez + 0,2 m pfi vzdalenosti do 50 m nebo o 0,4 % pfi vzdalenosti
vétsi nez 50 m.

(3) Maximalni pfipustna vzdalenost méfeného vozidla pfi méfeni laserovym zafizenim
pro méfeni rychlosti jednotlivého vozidla je 1 000 m.

(4) Maximalni pfipustny prostorovy Uhel méficiho paprsku laserového zafizeni pro méreni
rychlosti jednotlivého vozidla v horizontalnim a vertik&lnim sméru je 3 mrad.

(5) Tvar meéfeni laserového zafizeni pro méfeni rychlosti jednotlivého vozidla musi jasné
ukazovat hranici 3 mrad.



(6) Méridlo laserového zafizeni pro mérfeni rychlosti jednotlivého vozidla musi byt dobfe
viditeIné pouhym okem a s méficim zafizenim pro kontrolu sefizeni méfidla a méficiho paprsku.

(7) Méfici paprsek laserového zafizeni pro méfeni rychlosti, kterym se méfi jednotlivé
vozidlo, musi byt plné umistén v mezich méfidla.

(8) Laserova zafizeni pro méfeni rychlosti jednotlivého vozidla musi byt vybavena
nejméné dvojnasobnym zvétSenim zorného pole méfidla pro méfeni rychlosti méfeného vozidla na
vzdélenost 300 m az 600 m a pro méfeni na vzdalenost vétSi nez 600 m nejméneé trojnasobnym
zvétSenim zorného pole méfidla. ZvétSeni mdZe byt integrovano do zafizeni na méfeni rychlosti
nebo mlze byt provedeno jako samostatné prislusenstvi, které ktery lze pfipojit k zafizeni pro
meéfeni rychlosti nebo jej z néj odstranit. V pfipadé samostatného prisluSenstvi musi byt
prisluSenstvi opatfeno stejnym vyrobnim Cislem jako zafizeni k méfeni rychlosti.

(9) Laserové zafizeni pro méreni rychlosti jednotlivého vozidla musi umoznit zkouSku
méfeni rychlosti 0 km/h na pevném cili.”.

Clanek 10
Za Clanek 30 se vklada novy Clanek 30.a, ktery zni:
»,Clanek 30.a
(dalSi pozadavky na laserova zafizeni pro méreni rychlosti vice vozidel)

Laserové zafizeni pro meéfeni rychlosti vice vozidel musi pro GCely laboratornich a
terénnich zkouSek zobrazovat polohu a vzdalenost méfeného vozidla od zafizeni pro méfeni.”.

Clanek 11

V Clanku 32 se ve tfetim odstavci zruSuji slova ,a musi byt nejméné 200krat delSi nez
délka identifikacni oblasti“.

Odstavec 5 se méni takto:

»(5) ZaCatek a konec méficiho Useku se vyznaci retroreflexnim pasem pFes celou
vozovku a pomoci méficich klin( podél povrchu vozovky. Retroreflexni paska musi byt viditelny pfi
dokumentovaném mérfeni spolu s mérenym vozidlem.".

Clanek 12
Za Clanek 37 se vklada novy Clanek 37.a, ktery zni:
,Clanek 37.a
(dodatec¢né znacky)

(1) Metrologicky institut Slovinské republiky miize na zafizeni pro méreni rychlosti umistit
dodatecné identifikacni znacky pro jejich identifikaci pfi ovérovani.

(2) Drzitelé zafizeni pro méfeni rychlosti nesméji odstrafiovat znacky uvedené v
predchozim odstavci.”.

Clanek 13



Za Clanek 39 se vklada novy clanek 39.a, ktery zni:
»Cl. 39.a
(specifické méfici zafizeni a pFistup ke kritériu)

(1) Pokud je pro zkouseni v rdmci postupll posuzovani shody a ovéfovani nutné pouzit
vyhrazeny hardware, software, propojovaci kabely nebo rozhrani, které nejsou volné dostupné na
trhu nebo které jsou chranény autorskym pravem, vyrobce musi toto vybaveni poskytnout a
bezplatné pfenechat k pouziti Metrologickému institutu Republiky Slovinsko.

(2) Pfi postupech uvedenych v predchozim odstavci musi vyrobce Metrologickému
institutu Republiky Slovinsko nejvysSi Uroven uzivatelského pfistupu k softwaru, ktery vyrobce ma, a
také volny pfistup k hardwaru zafizeni pro méreni rychlosti.”.

Clanek 14

V Clanku 42 se za slova clanku, ktery se oznacuje jako odstavec 1, vklada novy odstavec
2, ktery zni:

»(2) V pfipadé pochybnosti o shodé zafizeni pro méfeni rychlosti s poZadavky téchto
pravidel mohou byt provedeny dalSi zkouSky a testy s cilem potvrdit shodu s pozadavky
stanovenymi v pfedchozim odstavci.”.

lanek 15
Clanek 44 se méni takto:
»Clanek 44
(zvlastni zkousky radarovych zafizeni pro méfeni rychlosti)

(1) Radarova zafizeni pro méfeni rychlosti se podrobi zkouSce pfesnosti méfeni s
ohledem na pozadavky ¢lank( 5 a 6 téchto pravidel nejméné v 10 méficich bodech. U radarovych
zafizeni pro méfeni rychlosti se zkouSka presnosti méreni provadi podle poZadavkd uvedenych v
Clanku 5 téchto pravidel prostfednictvim zkouSek v terénu alespori ve tfech bodech méfeni nebo
podle pozadavkd uvedenych v ¢lanku 6 téchto pravidel prostfednictvim laboratornich zkouSek v
alespon 10 bodech méfeni.

(2) Pfi zkouSce presnosti radarového zafizeni pro meéfeni rychlosti se souCasné
kontroluje vykon vysilaci a pfijimaci antény.

(3) U radarovych zafizeni pro méfeni rychlosti jednotlivého vozidla se ovéfuje soulad s
poZadavky uvedenymi v Clanku 7 téchto pravidel.

(4) Sitka mé&ficiho paprsku se kontroluje u radarovych zafizeni pro mé&feni rychlosti
jednotlivého vozidla za nasledujicich podminek:

pfi Utlumu -3 dB vzhledem k maximalni hodnoté vykonu vysilaného signalu; a
na zakladé prehledu celkového diagramu anténniho svazku vykresleného relativné od -45° do +45°,

pficemz zbyvajici Spicky méficiho svazku musi byt zeslabeny nejméné o -15 dB vzhledem k
zakladnimu signalu.



(5) U radarovych zafizeni pro méfeni rychlosti vice vozidel souCasné se ovéfuje
spravnost umisténi vozidla podle ¢lanku 29.a téchto pravidel.“.

Clanek 16
Clanek 45 se méni a dostava toto znéni:
»Clanek 45
(zvlastni zkousky pro laserova zafizeni pro méreni rychlosti)

(1) U laserovych zafizeni pro méreni rychlosti se provadi zkouska pfesnosti méfeni podle
pozadavk( uvedenych v ¢lanku 5 téchto pravidel prostfednictvim zkousek v terénu v nejméné tfech
bodech méreni nebo v souladu s poZzadavky uvedenymi v €lanku 6 téchto pravidel prostfednictvim
laboratornich zkouSek v nejméné 10 bodech mérfeni.

(2) U laserovych zafizeni pro meéfeni rychlosti jednotlivého vozidla se ovéfuje splnéni
pozadavkil odstavcl 1, 2, 4 a 7 ¢lanku 30 téchto pravidel.

(3) U laserovych zafizeni pro méfeni rychlosti pro vice vozidel souCasné se ovéfuje
spravnost umisténi vozidla podle ustanoveni ¢lanku 30.a téchto pravidel.”.

Clanek 17
V €lanku 46 se odstavec 1 méni takto:

»(1) U detek&nich zafizeni pro méfeni rychlosti se zkouSka pFesnosti méfeni provadi
podle poZadavkl uvedenych v ¢lanku 6 téchto pravidel laboratorni zkouskou v nejméné 10 bodech
méreni nebo podle pozadavki ¢lanku 5 téchto pravidel zkouskou v terénu ve tfech bodech méfeni s
plné integrovanym detek&nim zafizenim pro méfeni rychlosti zkousSkou pfi jizdé vozidla. Zkouska v
terénu musi byt Usp&Sné provedena ve tfech bodech méfeni a mliZze byt provedena maximalné
béhem nejvySe péti jizd, pficemz tfi méfeni jsou Uspésna.“. Neni-li tato zkouska po péti jizdach
Uspésna, zkouska se ukonéi z diivodu nevhodného nastaveni méridla.”

Za odstavec 1 se vklada novy odstavec 2, ktery zni:

»(2) DetekEni zafizeni pro méfeni rychlosti s detektory polohy instalovanymi na povrchu
vozovky musi podléhat zkouSkam v terénu.”.

Dosavadni odstavec 2 se oznacuje jako odstavec 3.
Clanek 18
V Clanku 47 se odstavec 1 méni takto:

»(1) U zafizeni pro méfeni rychlosti v Useku se provede zkouSka pfesnosti méfeni s
ohledem na pozadavky uvedené v Clanku 5 téchto pravidel prostfednictvim zkousky v terénu na
nejméneé tfech bodech méreni se zkouskou plné integrovaného zafizeni pro méfeni rychlosti v Gseku
za jizdy vozidla. Zkouska v terénu musi byt ispé&Sné provedena ve tfech bodech méreni a mize byt
provedena maximalné béhem nejvySe péti jizd, pfiCemz tfi méfeni jsou UspéSna.“. Neni-li tato
zkouska po péti jizdach Gspésna, zkouska se ukonéi z dlivodu nevhodného nastaveni méfidla.”

Clanek 19



Clanek 48 se méni takto:
»Clanek 48
(zvlastni zkousky pro zafizeni pro méreni rychlosti zaloZzena na sledovani)

Zafizeni pro méfeni rychlosti zaloZena na sledovani se podrobi zkouSce pfesnosti méreni
s ohledem na pozadavky uvedené v Clanku 6 téchto pravidel laboratorni zkouSkou pfi nejméné 10
vlastnich rychlostech nebo podle pozadavkd uvedenych v ¢lanku 5 téchto pravidel zkou$kou v
terénu pfi minimalné jedné vlastni rychlosti zalozené na jizdé meéficiho vozidla konstantni rychlosti
bez pocatecniho a kone¢ného zastaveni meéficiho vozidla.”.

Clanek 20
Clanek 49 se méni a dostava toto znéni:

,Clanek 49

Vv

(zvlastni zkousky pro zafizeni pro méfeni rychlosti, ktera se méfi z pohyblivého bodu, s
vyjimkou mé¥icich zafizeni zaloZenych na sledovani)

U zafizeni pro méfeni rychlosti, které se provadi z pohyblivého bodu, s vyjimkou zafizeni
pro méfeni rychlosti zaloZzenych na sledovani, se zkouSky presnosti méfeni naméfené rychlosti
vozidla a méfeni vlastni rychlosti vozidla podle poZadavkd uvedenych v ¢lanku 6 téchto pravidel
provadeji oddélené laboratornimi zkouskami v 10 bodech méfeni nebo s ohledem na pozadavky
uvedené v Clanku 5 téchto pravidel zkouskami v terénu nejméné ve tfech bodech.".

Clanek 21

V ¢lanku 55 se slova ,a neméfi vzdalenost k vozidlu nebo Uhel jizdy vozidla vzhledem k
zafizeni pro méfeni rychlosti* nahrazuiji slovy ,s pfepoctem na jeden zvoleny uhel“.

Clanek 22
Clanek 57 se zruduije.
PRECHODNE A ZAVERECNE USTANOVENI
Clanek 23
(uvedeni na trh a prvotni ovéfeni)

Zafizeni pro méfeni rychlosti, kterd maji ke dni vstupu téchto pravidel v platnost platné
schvéleni typu na zakladé Pravidel o metrologickych pozadavcich na zafizeni pro méfeni rychlosti v
silniénim provozu (Ufedni véstnik Slovinské republiky [Uradni list RS] ¢. 25/02 a 90/05) nebo
Pravidel o metrologickych poZadavcich na zafizeni pro mé&feni rychlosti v silnicnim provozu (Ufedni
véstnik Slovinské republiky [Uradni List RS] €. 91/15) mohou byt uvadény na trh a prvotné
oveéfovany podle téchto pravidel aZz do uplynuti platnosti schvaleni typu, pokud splfiuji poZzadavky
téchto pravidel tykajici se prvotniho ovéreni.

Clanek 24

(podrobeni se pravidelnému a mimoradnému ovéreni)



Zafizeni pro meéfeni rychlosti pouzivana ke dni vstupu téchto pravidel v platnost, ktera
maji platné prvotni ovéfeni nebo pravidelné ovéreni na zakladé Pravidel o metrologickych
pozadavcich na zafizeni pro méfeni rychlosti v silniénim provozu (Ufedni véstnik Slovinské
republiky [Uradni list RS] €. 25/02 a 90/05) nebo Pravidel o metrologickych pozadavcich na zafizeni
pro mé&feni rychlosti v silnicnim provozu (Ufedni véstnik Slovinské republiky [Uradni List RS] .
91/15) mohou byt podrobeny pravidelnému nebo mimofadnému ovéreni na zéklade téchto pravidel,
pokud splfuji pozadavky téchto pravidel tykajici se pravidelného ovéreni.

Clanek 25
(vstup v platnost)

Tato pravidla vstupuji v platnost patnactym dnem po jejich zvefejnéni v Ufednim véstniku
Slovinskeé republiky.
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