Propunere de reglementari privind navele de marfa
care transporta personal industrial

Temei juridic: elaborat de Autoritatea Maritima Norvegiana la zz.1.2024 in temeiul Legii nr. 9 din 16 februarie 2007 privind siguranta si securitatea
navelor (Legea privind siguranta si securitatea navelor), articolele 6, 9, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 19, 21, 22, 43, 44 si 47, a se vedea Delegatia oficiala
nr. 171 din 16 februarie 2007 si Delegatia oficiala nr. 590 din 31 mai 2007.

Capitolul 1 Dispozitii generale

Articolul 1. Domeniul de aplicare

Prezentele reglementari se aplica navelor norvegiene de marfa cu o lungime de cel putin 24 de metri
sau mai mare de 500 de tone brute, destinate sa transporte cel putin 12 membri ai personalului
industrial.

Pentru navele de marfa straine cu o lungime (L) de cel putin 24 de metri si cu un tonaj brut mai mic
de 500 de tone, destinate sa transporte mai mult de 12 membri ai personalului industrial, prezentele
norme se aplica Tn apele teritoriale norvegiene, inclusiv in apele teritoriale ale Arhipelagului Svalbard,
si atunci cand aceste nave fac escala la instalatii sau structuri norvegiene din zona economica
norvegiana si de pe platoul continental norvegian, astfel cum se specifica la articolul 24.

Termenul ,transport” include atat transportul, cat si cazarea.

Articolul 2 Personalul industrial

.Personal industrial” inseamna toate persoanele transportate sau cazate la bord in scopul activitatilor
industriale offshore desfasurate la bordul altor nave sau instalatii offshore.

Activitati industriale offshore ihnseamna construirea, intretinerea, dezafectarea, exploatarea sau
intretinerea instalatiilor offshore legate de, dar fara a se limita la explorarea si exploatarea resurselor
de catre sectoarele energiei din surse regenerabile sau la hidrocarburi, acvacultura, mineritul oceanic
sau activitati similare.

n sensul prezentelor reglementari, personalul industrial nu trebuie sa fie tratat sau considerat ca
fiind pasageri.

n cazul in care nava este destinata s& transporte sau si gazduiasca alte persoane decat echipajul
sau personalul industrial, acestea trebuie incluse la stabilirea numarului de membri ai personalului
industrial.

-Echipaj” inseamna toate persoanele transportate la bordul navei pentru efectuarea navigatiei si
intretinerii navei, a masinilor, a sistemelor si a aranjamentelor esentiale pentru propulsia si navigatia
sigura a acesteia sau pentru prestarea de servicii pentru alte persoane aflate la bord;

Articolul 3 Capitolul XV din Conventia SOLAS si Codul IP

Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare 1974 (SOLAS), capitolul XV,
adoptata prin Rezolutia MSC.521(106) a OMI, impreuna cu Codul international de siguranta a navelor
care transporta personal industrial (Codul IP), adoptat prin Rezolutia MSC.527(106) a OMI, se aplica
ca reglementari pentru navele care intra Tn domeniul de aplicare al prezentelor reglementari, cu
adaptarile si dispozitiile suplimentare prevazute in prezentele reglementari.

Articolul 4 Certificatele
Navele de marfa cu un tonaj brut egal sau mai mare de 500 de tone, care trebuie sa detina un
certificat de sigurantd a personalului industrial Tn conformitate cu articolul 3, a se vedea SOLAS
XV/5.1.3, trebuie sa fie prevazute cu:
a. certificatele de siguranta pentru navele de marfa angajate n calatorii in strainatate; sau
b. un certificat de siguranta pentru ambarcatiuni de mare viteza si un permis de exploatare a
ambarcatiunilor de mare viteza, in conformitate cu dispozitiile aplicabile navelor de marfa de
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mare viteza construite la 1 iulie 2002 sau dupa aceasta data, angajate in curse internationale.
Pentru navele de marfa cu un tonaj brut mai mic de 500 de tone, cerintele de certificare prevazute la
articolul 3, a se vedea SOLAS XV/5.1.1 si 5.1.3, se considera indeplinite prin alegerea uneia dintre
urmatoarele optiuni:

a. un certificat de comercializare a navelor de marfa, un certificat radio de siguranta si un permis
de transport al personalului industrial, a se vedea articolul 20;

b. un certificat de comercializare pentru navele de marfa de mare viteza care transporta personal
industrial si un permis de operare a navelor de marfa de mare viteza care transporta personal
industrial, a se vedea capitolul 2.

Certificatele in conformitate cu primul paragraf litera (b) si al doilea paragraf litera (b) pot fi eliberate
pentru navele de marfa definite ca ambarcatiuni de mare viteza in conformitate cu articolele 1.4.10 si
1.4.30 din Codul HSC 2000.

Articolul 5 Cerinte de sanatate

Societatea se asigura ca comandantul primeste documentatia care confirma aptitudinea fizica si
medicala a personalului industrial in conformitate cu articolul A-1/9 din Codul STCW, aplicabila ofiterilor
mecanici, sau cu orice standard echivalent.

Articolul 6 Supravegherea
n cazul navelor care trebuie sa detina un certificat de siguranta pentru personalul industrial sau un
certificat de comercializare pentru navele de marfa de mare viteza care transporta personal industrial,
documentatia trebuie sa fie prezentata in conformitate cu lista de desene prescrise. Aceasta
documentatie trebuie sa demonstreze conformitatea cu cerintele prevazute in prezentele reglementari.
Compania asigura supravegherea navelor mentionate la paragraful precedent:

a. cu mult timp Tnainte de data dorita pentru orice supraveghere obligatorie;

b. céat mai curand posibil dupa incheierea unui contract de constructie, transformare, modificare
sau reparare;

c. n cazul eliminarii unei clase intr-o societate de clasificare recunoscuta;

d. n cazul unui transfer catre un registru norvegian al navelor.

Pentru navele de marfa cu un tonaj brut mai mic de 500, se aplica urmatoarele:

a. Dispozitiile privind inspectiile si certificatele din Codul IP, a se vedea articolul 3, se aplica in
mod corespunzator permisului Tn conformitate cu articolul 4 al doilea paragraf litera (a) si
certificatului comercial pentru navele de marfa de mare viteza in conformitate cu articolul 4 al
doilea paragraf litera (b), in masura in care sunt relevante.

b. Dispozitiile privind inspectia si certificatele din Codul HSC 2000 se aplica in mod
corespunzator certificatului comercial pentru navele de marfa de mare viteza in conformitate
cu articolul 4 al doilea paragraf litera (b).

c. Inspectiile corpului navei si ale masinilor se efectueaza in conformitate cu normele specificate
de o societate de clasificare recunoscuta.

Se aplica apendicele 1.

Articolul 7 Armonizarea certificatelor

Data de expirare a certificatului de siguranta pentru personalul industrial si a certificatului comercial
pentru navele de marfa de mare viteza care transporta personal industrial se armonizeaza cu data de
expirare a certificatului de clasa, atunci cand certificatul este eliberat de o societate de clasificare
recunoscuta.

Pentru navele care nu sunt clasificate Tntr-o societate de clasificare recunoscuta, data de expirare a
certificatului de siguranta a personalului industrial trebuie armonizata cu data de expirare a
certificatului de constructie a sigurantei navelor de marfa.

Capitolul 2 Nave de marfa de mare viteza cu tonaj brut mai mic de
500
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Articolul 8 Capitolul X din Conventia SOLAS si Codul HSC din 2000

Capitolul X din Conventia SOLAS privind masurile de siguranta pentru ambarcatiunile de mare
viteza, astfel cum a fost modificat ultima data prin Rezolutia MSC.99(73) a OMI, si Codul international
de siguranta pentru ambarcatiunile de mare viteza (Codul HSC 2000), astfel cum a fost modificat
ultima data prin Rezolutia MSC.499(105) a OMI, se aplica in calitate de norme pentru navele de marfa
de mare viteza cu un tonaj brut mai mic de 500, destinate sa transporte mai mult de 12 membiri ai
personalului industrial, cu adaptarile si dispozitiile suplimentare prezentate in prezentul capitol.

Articolul 9 Cerinte generale pentru componentele structurale, mecanice si electrice ale navei

Cu exceptia cazului In care se prevede altfel, componentele structurale, mecanice si electrice ale
navei sunt proiectate, construite si intretinute in conformitate cu normele relevante ale unei societati de
clasificare recunoscute.

Articolul 10 Conditii de productie pentru nave care urmeazd sa fie construite integral sau partial
din materiale turnate

Navele destinate constructiei care utilizeaza integral sau partial materiale turnate trebuie sa fie supuse
unor procese de productie Tn conditiile si locurile prevazute de normele relevante ale unei societati de
clasificare recunoscute. Documentatia trebuie sa fie disponibilda pentru a demonstra ca productia,
conditiile de productie, utilizarea materialelor etc. respecta dispozitile de reglementare aplicabile.

Articolul 11 Consolidarea structurala

Daca nava urmeaza sa fie acostata de-a lungul sau atasata de alte structuri, zonele expuse ale
structurii navei trebuie proiectate si intarite pentru a rezista la sarcinile la care vor fi supuse. Atunci
cand se determina zonele susceptibile la sarcini suplimentare, trebuie sa se tind seama, de asemenea,
de potentialul de contact accidental dintre nava si cealalta structura.

Articolul 12 Inspectii ale fundului ambarcatiunii

Punctul 1.5 din Codul HSC 2000 se aplica cu o modificare care specifica faptul ca, in loc sa se
efectueze o inspectie in doc uscat a fundului ambarcatiunii la fiecare reinnoire si inspectie periodica,
se efectueaza doua inspectii Tn doc uscat ale fundului ambarcatiunii in decursul unei perioade de cinci
ani, la intervale care nu depasesc 36 de luni.

Articolul 13 Certificatele

Navele de marfa de mare viteza cu un tonaj brut mai mic de 500 de tone, in conformitate cu capitolul
1 si articolul 8, pot primi un certificat de comercializare pentru navele de mare viteza care transporta
personal industrial si un permis de exploatare a navelor de mare viteza care transporta personal
industrial.

n conformitate cu punctul 1.9.3 din Codul HSC din 2000, permisul de operare si manualul de
exploatare a rutei trebuie sa includa toate conditiile de functionare prevazute de statele portuare de-a
lungul rutei. Compania este obligata sa transmita informatii cu privire la aceste conditii Autoritatii
Maritime Norvegiene si trebuie sa fie primitd Tnainte de eliberarea unui permis de operare.

Articolul 14 Stabilitatea daunelor pentru navele cu o lungime mai mica de 45 de metri (L)
Pentru navele cu o lungime mai mica de 45 de metri (Ln), punctele 2.6.7, 2.6.9, 2.6.10 si 2.6.11 din
Codul HSC 2000 se aplica dupa cum urmeaza: Punctele 2.6.7, 2.6.9, 2.6.10 si 2.6.11 din Codul HSC
2000 se aplica la treimea din fata a lungimii navei, unde avariile se pot produce oriunde, inclusiv peste
peretii etansi transversali. Punctul 2.6.9.2.1.1 din Codul HSC 2000 nu se aplica.
Punctul 2.6.7 din Codul HSC 2000 se aplica, de asemenea, celorlalte zone ale navei, dar se
presupune ca avaria este limitata ntre peretii etansi de la chila la punte si de la bordajul navei la axa
navei.



.Lungimea (L)n)" este definita ca lungimea navei, astfel cum este definita la punctul 1.4.33 din Codul
HSC 2000.

Articolul 15 Costumele de imersiune
Tn locul costumelor de imersiune Tn conformitate cu punctele 8.3.7 si 8.3.8 din Codul HSC 2000,
costumele de imersiune trebuie puse la dispozitia tuturor membrilor echipajului de la bord.

Articolul 16 Ambarcatiunea de salvare
Aceasta sectiune nlocuieste punctul 8.10.6 din Codul HSC 2000.
Nave cu o lungime mai mica de 30 de metri (Ln) sunt scutite de la transportarea unei salupe de
salvare, daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:
a. nava este proiectata pentru a facilita recuperarea unei persoane neajutorate din apa;
b. Nava este suficient de manevrabila pentru a se apropia si a recupera n siguranta persoana
din apa in toate conditiile.
c. Observarea de pe punte, din pozitia de comanda, permite monitorizarea recuperarii unei
persoane neajutorate din apa.
d. Nava este echipata cu un dispozitiv de ridicare care este usor accesibil, pregatit pentru
utilizare si dimensionat pentru o sarcina statica de minimum 200 kg daca bordul liber
depaseste 1 metru.

Articolul 17 Dispozitii suplimentare privind formarea specificd navelor

Regulamentele privind constructia, echiparea si exploatarea ambarcatiunilor de mare viteza utilizate
ca ambarcatiuni de pasageri sau ambarcatiuni de marfa, articolul 36 al treilea paragraf, referitoare la
sistemul companiei de formare si evaluare a nivelului de competenta specific al echipajului in
conformitate cu articolul 18.3 din Codul HSC 2000, se aplica in mod corespunzator.

Articolul 18 Manualul de utilizare

Manualul de utilizare al ambarcatiunii, in conformitate cu punctul 18.2.1 din Codul HSC 2000, trebuie
sa includa, in plus, informatii privind viteza de siguranta in functie de conditiile de navigatie si orice
limitare privind controlabilitatea.

Articolul 19 Sistemul de receptionare a sunetelor
Punctul 13.14 din Codul HSC din 2000 privind sistemul de receptie sonora nu se aplica navelor cu o
lungime mai mica de 30 de metri (L)n).

Capitolul 3 Dispozitii finale

Articolul 20 Permisul de transportare a personalului industrial

Navele de marfa cu un tonaj brut mai mic de 500 pot primi un permis pentru a transporta mai mult de
12 membri ai personalului industrial in temeiul prezentului articol.

Pentru a obtine un permis in conformitate cu primul paragraf, trebuie sa se depuna o cerere scrisa,
insotita de documente care sa demonstreze ca nava indeplineste aceleasi cerinte precum navele cu
un tonaj brut mai mare sau egal cu 500 de tone, care trebuie sa detina un certificat de siguranta a
personalului industrial. Se aplica apendicele 1.

Sub rezerva Tndeplinirii obiectivelor si a cerintelor functionale din capitolul XV din SOLAS si din
Codul IP, Autoritatea Maritima Norvegiana poate acorda derogari de la urmatoarele cerinte:

a. cerinte considerate mai putin critice pentru nava din cauza dimensiunii sale sau a altor motive
evidente;
b. cerinte care nu sunt practic rezonabile, cu conditia ca masurile compensatorii sa asigure un
nivel echivalent de siguranta.
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Permisul va fi inclus in certificatul comercial al navei, impreuna cu informatii cu privire la orice
restrictie si conditie. Valabilitatea permisului se aliniaza cu cea a certificatului de tranzactionare.
Dispozitiile privind valabilitatea, data de expirare, anchetele si altele asemenea, aplicabile certificatului
de tranzactionare, se aplica Tn mod corespunzator autorizatiei.

Articolul 21 Ordinele
Autoritatea Maritima Norvegiana poate emite ordine prin care sa oblige o nava care nu face initial
obiectul dispozitiilor prezentului regulament sa respecte cerinte specifice in urmatoarele circumstante:
¢. modificari ale utilizarii sau functionarii;
d. Tinlocuirea echipamentelor;
e. reparatii;
f. conversii;
g. cresterea pescajului;
sau din alte motive, Tnh urma unei evaluari specifice a sigurantei, bazata pe proiectarea generala a
structurii navei, pe echipamente, pe dispunere si pe starea generala a navei.

Articolul 22 Transferul unei nave sub pavilionul norvegian

Navele care sunt transferate de la pavilionul unui alt stat la un registru norvegian al navelor respecta
cel putin legislatia aplicabila navelor norvegiene cu aceeasi data de constructie sau aceeasi data de
eliberare a permisului, dupa caz.

Articolul 23 Derogari

Autoritatea Maritima Norvegiana poate acorda derogari de la cerintele prevazute in prezentul
regulament.

Societatea care solicita scutirea trebuie sa depuna o cerere scrisa care sa demonstreze ca este
Tndeplinita cel putin una dintre urmatoarele conditii:

a. Motivele speciale fac ca cerinta de la care se solicita derogarea sa fie mai putin esentiala
pentru nava respectiva, iar exceptarea sa fie justificata din punctul de vedere al sigurantei.

b. Masurile compensatorii asigura mentinerea nivelului de siguranta.

c. Cerinta de la care se solicita derogarea reprezinta un obstacol in calea testarii, dezvoltarii sau
aplicarii unei solutii inovatoare, iar derogarea este justificata din punctul de vedere al
sigurantei.

Procesul de demonstrare a caracterului justificat din punctul de vedere al sigurantei trebuie sa
respecte una dintre urmatoarele orientari:

a. MSC.1/Circ.1212 ,Orientari privind proiectarea si aranjamentele alternative pentru capitolele
II-1 si lll din Conventia SOLAS”

b. MSC.1/Circ.1455 ,Orientari pentru aprobarea alternativelor si a echivalentelor, astfel cum se
prevede in diverse instrumente ale OMI”

c. MSC/Circ.1002.

Metodele sau orientarile alternative pot fi aplicate de comun acord cu Autoritatea Maritima Norvegiana.

n cazul in care dispozitia de la care se solicita derogarea pune in aplicare legislatia internationald cu
acces limitat sau inexistent la acordarea scultirilor, aceeasi limitare se aplica unei derogari in temeiul
prezentului articol.

Articolul 24 Navele de marfa straine

Pentru navele de marfa straine, a se vedea articolul 1 al doilea paragraf, societatea trebuie sa poata
documenta faptul ca nava este autorizata de statul de pavilion sa transporte sau sa gazduiasca
personal industrial.
In plus, trebuie sa se documenteze c& nava respecta prezentele reglementarii sau dispozitii care
asigura un nivel echivalent de siguranta. Obligatia pentru certificatele norvegiene, a se vedea articolele
4, 6 si 7, nu se aplica. Cu toate acestea, compania trebuie sa fie iTn masura sa demonstreze ca nava
respecta dispozitiile echivalente privind inspectia si certificatul statului de pavilion.
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Articolul 25 Intrare in vigoare
Prezentele reglementari intrd in vigoare la 1 iulie 2024.

Anexa 1l

Supraveghere

Geometria corpului navei, hidrostatica, curbele transversale, curbele limita si documentatia justificativa
se genereaza utilizand software-ul inclus pe lista programelor aprobate de Autoritatea Maritima
Norvegiana de calcul al stabilitatii. Aceeasi baza de date se utilizeaza pentru calcularea stabilitatii si a
tonajului.

Compania este responsabila cu efectuarea oricaror exercitii, teste, masuratori etc. sau pentru
asigurarea executarii acestora, dupa cum considera necesar de catre Autoritatea Maritima Norvegiana
pentru examinarea cererii.

Tn cazul in care acest lucru este necesar in cursul procedurilor administrative, societtii i se poate
solicita s prezinte documente suplimentare sau sa furnizeze informatii Tntr-o forma specifica.

Se efectueaza o incercare de inclinare Tn conformitate cu procedura Autoritatii Maritime Norvegiene.
Eliberarea unui certificat in temeiul prezentelor reglementari va fi amanata pana cand Directia

norvegiana pentru protectie civila (DSB) sau autoritatea delegata va efectua supravegherea in
conformitate cu Regulamentul nr. 1450 din 4 decembrie 2001 privind instalatiile electrice maritime.
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