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Projeto de portaria

Ministério Federal dos Assuntos Econémicos e da Energia

Terceira Portaria que altera a Portaria relativa a rotulagem do consumo
de energia dos automodveis de passageiros

A. Situacao e objetivo

Sob reserva da adocao da oitava Lei que altera a Lei relativa ao imposto sobre veiculos a
motor pelo Parlamento Federal alem&do (material impresso BT 21/2672), a isencao
temporaria do imposto sobre veiculos a motor para os veiculos exclusivamente elétricos é
prorrogada. Os veiculos a motor matriculados pela primeira vez entre 18 de maio de 2011
e 31 de dezembro de 2030 ficam isentos do imposto sobre veiculos a motor durante dez
anos, mas ndo apos o final de 2035. Esta prorrogagao esta prevista para entrar em vigor
em 1 de janeiro de 2026.

Em conformidade com o artigo 3.°, n.° 1, em conjugagdo com o anexo 1, parte I, ponto 8,
frase 27, da Portaria relativa a rotulagem do consumo de energia dos automoveis de
passageiros (Pkw-EnVKYV), os veiculos exclusivamente elétricos e os veiculos a pilha de
combustivel devem incluir informacdes relativas a isencédo temporaria do imposto sobre
veiculos a motor. Os modelos constantes do anexo 1, parte Il, pontos 4 ou 5, da Pkw-
EnVKV, que estabelecem os requisitos relativos a esta comunicagédo para os veiculos
exclusivamente elétricos (modelo 4) e para os veiculos a pilha de combustivel (modelo 5),
contém, cada um, na nota de rodapé 3, as datas especificas do prazo da isencdo do
imposto sobre veiculos a motor aplichveis até a entrada em vigor da prorrogacdo da
isencdo do imposto sobre veiculos a motor. Caso a prorrogacdo da isencdo do imposto
sobre veiculos a motor entre em vigor, estas datas deixardo de ser validas e, por
consequéncia, divergirdo dos requisitos do artigo 3.°, n.°1, em conjugacdo com o
anexo 1, parte |, ponto 8, frase 27, da Pkw-EnVKVY. Com a prorrogacao da isencdo do
imposto sobre veiculos a motor, é necessario atualizar as informacdes na nota de rodapé.
A presente portaria visa impedir que as datas constantes da nota de rodapé 3 do
anexo 1, parte Il, ponto 4 (modelo 4), e do ponto 5 (modelo 5) da Pkw-EnVKV se tornem
incorretas.

B. Solucao

As datas especificas constantes da nota de rodapé 3 do anexo 1, parte ll, ponto 4
(modelo 4), e ponto5 (modelo5) da Pkw-EnVKV sdo substituidas por espacos
reservados.

C. Alternativas

N&o existem alternativas.

D. Despesas orcamentais sem custos de conformidade

N&o sado constituidas quaisquer despesas or¢camentais.
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E. Custos de conformidade

N&o sao constituidos quaisquer custos de conformidade.

E.1 Custos de conformidade para os cidadaos

Os cidadaos nao incorrerdo em quaisquer custos de conformidade.

E.2 Custos de conformidade para as empresas

As empresas ndo incorrerdo em quaisquer custos de conformidade.

E.3 Custos de conformidade para as administracdes centrais

As administracfes centrais ndo incorrerdao em quaisquer custos de conformidade.

F. Custos adicionais

N&o serdo constituidos quaisquer outros custos diretos ou indiretos em resultado da
alteracdo da Portaria relativa a rotulagem do consumo de energia dos automoveis de
passageiros. Em especial, ndo se prevé qualquer impacto nos precos unitarios e nos
niveis de pregos.
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Projeto de portaria do Ministério Federal dos Assuntos
Econdmicos e da Energia

Terceira Portaria que altera a Portaria relativa a rotulagem do consumo
de energia dos automoveis de passageiros’

De [...]

Nos termos do artigo 4.°, n.° 1, segundo paragrafo, ponto 2, do n.° 3, ponto 3, e do
n.° 4, ponto 2, da Lei, de 10 de maio de 2012, relativa a rotulagem do consumo de
energia (Jornal Oficial Federall, p.1070), com a redacdo que lhe foi dada pelo
artigo 10.°-A da lei de 16 de julho de 2021 (Jornal Oficial Federal | n.° 3026), em
conjugacdo com o artigo 1.°, n.° 2, da Lei, de 16 de agosto de 2002, relativa a alteracao
de competéncias (Jornal Oficial Federal I, p. 3165), com a redacdo que lhe foi dada pelo
artigo 7.° do Decreto de 31 de agosto de 2015 (Jornal Oficial Federal I, p. 1474) e pelo
Decreto Organizacional, de 8 de dezembro de 2021 (Jornal Oficial Federal I, p. 5176), e
pelo Decreto Organizacional, de 6 de maio de 2025 (Jornal Oficial Federal | n.° 131 de
2025), em acordo com o Ministério Federal do Ambiente, Protecdo do Clima,
Conservacgao da Natureza e Seguranca Nuclear e o Ministério Federal dos Transportes, 0
Ministério Federal dos Assuntos Econdémicos e da Energia decreta:

Artikel 1

Alteracao da Portaria relativa a rotulagem do consumo de energia
dos automdveis de passageiros

A Portaria, de 28 de maio de 2004, relativa a rotulagem do consumo de energia dos
automoveis de passageiros (Jornal Oficial Federal I, p. 1037), com a redagédo que lhe foi
dada pelo artigo 1.° da portaria de 19 de fevereiro de 2024 (Jornal Oficial Federal | n.° 50
de 2024), é alterada do seguinte modo:

1. No anexo 1, parte Il, os pontos 4 e 5 sdo substituidos pelos seguintes pontos 4 e 5,
com a seguinte redacdo: «4. Modelo 4 para automoéveis de passageiros com
transmisséo exclusivamente elétrica:

K “Notificada em conformidade com a Diretiva (UE) 2015/1535 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 9 de setembro de 2015, relativa a um procedimento de informagdo no dominio das
regulamentacdes técnicas e das regras relativas aos servi¢os da sociedade da informagéo (JO L 241
de 17.9.2015, p. 1).
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Information iiber den Energieverbrauch
und die CO,-Emissionen des neuen Pkw

Marke: Handelsbezeichnung:
Antriebsart: Elektromotor
Kraftstoff: entfallt anderer Energietrager: Strom
Energieverbrauch (kombiniert): kWh/100 km
CO,-Emissionen (kombiniert): g/km?
Elektrische Reichweite: km
CO,-Klasse Weitere Angaben:
Auf Grundlage der CO,-Emissionen (kombiniert) S p e
kombiniert kWh/100 km
« Innenstadt kWh/100 km
= Stadtrand kWh/100 km
_ = LandstraBe kWh/100 km
« Autobahn kWh/100 km
Energiekosten bei 15.000 km Jahresfahrleistung: EUR/Jahr
(Strompreis: ___ ct/kWh, (Jahresdurchschnitt [Jahr]))
Mégliche CO,-Kosten iiber die nachsten 10 Jahre (15.000 km/Jahr):?
= bei einem angenommenen mittleren durchschnittlichen CO,-Preis von ____ EUR/t: EUR
= bei einem angenommenen niedrigen durchschnittlichen CO,-Preis von EUR/t: EUR
= bei einem angenommenen hohen durchschnittlichen CO,-Preis von EUR/t: EUR
Kraftfahrzeugsteuer: EUR/Jahr?

Die Informationen erfolgen gemaR der Pkw-Energieverbrauchskennzeichnungsverordnung. Die angegebenen Werte wurden
nach dem vorgeschriebenen Messverfahren WLTP (Worldwide harmonised Light-duty vehicles Test Procedures) ermittelt.
Der Kraftstoffverbrauch und der CO,-Ausstol} eines Pkw sind nicht nur von der effizienten Ausnutzung des Kraftstoffs durch
den Pkw, sondern auch vom Fahrstil und anderen nichttechnischen Faktoren abhéngig. CO, ist das fiir die Erderwarmung
hauptsachlich verantwortliche Treibhausgas.

Ein Leitfaden tiber den Kraftstoffverbrauch und die CO,-Emissionen aller in Deutschland angebotenen neuen Pkw-Modelle

ist unentgeltlich einsehbar an jedem Verkaufsort in Deutschland, an dem neue Pkw ausgestellt oder angeboten werden. Der

Leitfaden ist auch hier abrufbar: [internetadresse der von den Herstellern bestimmten Stelle].

' Es werden nur die CO,-Emissionen angegeben, die durch den Betrieb des Pkw entstehen. CO,-Emissionen, die durch die
Produktion und Bereitstellung des Pkw sowie des Kraftstoffes bzw. der Energietrager entstehen oder vermieden werden,
werden bei der Ermittlung der CO,-Emissionen gemal WLTP nicht beriicksichtigt.

2 Aufgrund der CO,-Bepreisung sind kiinftig Erhchungen der Kraftstoffkosten moglich. Die kiinftige CO,-Preisentwicklung ist
unsicher, daher werden die moglichen CO,-Kosten anhand von drei angenommenen CO,-Preisen fiir den Zeitraum
bis berechnet. Die tatsachlichen CO,-Preise konnen sowohl hoher als auch niedriger als in den hier zugrundeliegen-
den Modellrechnungen ausfallen. Die CO,-Kosten sind beim Tanken mit den Kraftstoffkosten zu bezahlen. Weitere Informa-
tionen unter www.alternativ-mobil.info.

* Die Steuerbefreiung wird bei erstmaliger Zulassung des Elektrofahrzeugs in der Zeit vom bis fur zehn
Jahre ab dem Tag der erstmaligen Zulassung gewahrt, langstens jedoch bis zum

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN): erstellt am:

5. Modelo 5 para um veiculo a pilha de combustivel:



-5- Bearbeitungsstand: 21.11.2025 10:07

Information iiber den Energieverbrauch
und die CO,-Emissionen des neuen Pkw

Marke: Handelsbezeichnung:
Antriebsart: Brennstoffzelle
Kraftstoff: entfallt anderer Energietrager: Wasserstoff

Energieverbrauch (kombiniert): kg/100 km
CO,-Emissionen (kombiniert): g/km?

CO,-Klasse Weitere Angaben:
Auf Grundlage der CO,-Emissionen (kombiniert) PR —

kombiniert kg/100 km
= Innenstadt kg/100 km
= Stadtrand kg/100 km

= LandstraRe kg/100 km
= Autobahn kg/100 km

Energiekosten bei 15.000 km Jahresfahrleistung: EUR/Jahr
(Wasserstoffpreis:___ EUR/kg (Jahresdurchschnitt [Jahr]))

Mogliche CO,-Kosten iiber die ndchsten 10 Jahre (15.000 km/Jahr):?

= bei einem angenommenen mittleren durchschnittlichen CO,-Preisvon ____ EUR/t: EUR
= beieinem angenommenen niedrigen durchschnittlichen CO,-Preisvon ____ EUR/t: EUR
= bei einem angenommenen hohen durchschnittlichen CO,-Preis von __EUR/t: EUR
Kraftfahrzeugsteuer: EUR/Jahr?

Die Informationen erfolgen gemaR der Pkw-Energieverbrauchskennzeichnungsverordnung. Die angegebenen Werte wurden
nach dem vorgeschriebenen Messverfahren WLTP (Worldwide harmonised Light-duty vehicles Test Procedures) ermittelt.
Der Kraftstoffverbrauch und der CO,-Ausstof eines Pkw sind nicht nur von der effizienten Ausnutzung des Kraftstoffs durch
den Pkw, sondern auch vom Fahrstil und anderen nichttechnischen Faktoren abhangig. CO, ist das fiir die Erderwarmung
hauptsachlich verantwortliche Treibhausgas.

Ein Leitfaden {iber den Kraftstoffverbrauch und die CO,-Emissionen aller in Deutschland angebotenen neuen Pkw-Modelle

ist unentgeltlich einsehbar an jedem Verkaufsort in Deutschland, an dem neue Pkw ausgestellt oder angeboten werden. Der

Leitfaden ist auch hier abrufbar: finternetadresse der von den Herstellern bestimmten Stelle].

! Es werden nur die CO,-Emissionen angegeben, die durch den Betrieb des Pkw entstehen. CO,-Emissionen, die durch die
Produktion und Bereitstellung des Pkw sowie des Kraftstoffes bzw. der Energietréger entstehen oder vermieden werden,
werden bei der Ermittlung der CO,-Emissionen gemaR WLTP nicht berticksichtigt.

% Aufgrund der CO,-Bepreisung sind kiinftig Erhéhungen der Kraftstoffkosten méglich. Die kiinftige CO,-Preisentwicklung ist
unsicher, daher werden die moglichen CO,-Kosten anhand von drei angenommenen CO,-Preisen fiir den Zeitraum
bis berechnet. Die tatsdchlichen CO,-Preise kdnnen sowohl hoher als auch niedriger als in den hier zugrundeliegen-
den Modellrechnungen ausfallen. Die CO,-Kosten sind beim Tanken mit den Kraftstoffkosten zu bezahlen. Weitere Informa-
tionen unter www.alternativ-mabil.info.

3 Die Steuerbefreiung wird bei erstmaliger Zulassung des wasserstoffbetriebenen Brennstoffzellenfahrzeugs in der Zeit
vom bis fiir zehn Jahre ab dem Tag der erstmaligen Zulassung gewéhrt, langstens jedoch bis zum

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN): erstellt am:
»,

2. A primeira frase do anexo 2, parte Il, ponto 4, € suprimida.
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Artikel 2

Entrada em vigor

A presente portaria entra em vigor no dia seguinte ao da sua promulgacéao.

Aprovado pelo Conselho Federal.
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Justificacao

A. Aspetos gerais

I Objetivos e necessidade das regulamentacdes

O projeto de portaria prevé a clarificacdo das alteracdes da Portaria relativa a rotulagem
do consumo de energia dos automadveis de passageiros (Pkw-EnVKY), a fim de eliminar a
potencial incerteza juridica quanto a indicacdo do prazo da isencdo do imposto sobre
veiculos a motor na respetiva nota de rodapé 3 do anexo 1, parte Il, pontos 4 e 5, da
Pkw-EnVKYV, através da prorrogacdo prevista da isen¢do do imposto sobre veiculos a
motor para os veiculos exclusivamente elétricos com a oitava lei que altera a Lei relativa
ao imposto sobre veiculos a motor (BT-Drucksache 21/2672), cujo processo legislativo se
encontra atualmente em curso.

Il Contetuido principal do projeto de portaria

Na respetiva nota de rodapé 3 do anexo 1, parte ll, pontos 4 e 5, da Portaria relativa a
rotulagem do consumo de energia dos automdéveis de passageiros (Pkw-EnVKYV), as
datas especificas nos modelos séo substituidas por espacgos reservados, para que 0S
modelos deixem de poder divergir de quaisquer alteracdes do prazo da isencdo do
imposto sobre veiculos a motor.

Il Pegada executiva
Os representantes de grupos de interesse ou terceiros autorizados nao exerceram
qualquer influéncia significativa sobre o contetdo da presente portaria.

v. Alternativas

Nao existem alternativas.

V. Competéncia regulamentar

A competéncia regulamentar do Ministério Federal dos Assuntos Econdémicos e da
Energia, com o consentimento do Conselho Federal e em concertagdo com o Ministério
Federal do Ambiente, Protecdo do Clima, Conservacdo da Natureza e Seguranca Nuclear
e 0 Ministério Federal dos Transportes, decorre do artigo 4.°, n.° 1, segundo paragrafo,
ponto 2, do n.° 3, ponto 3, e do n.° 4, ponto 2, da Lei relativa a rotulagem do consumo de
energia.

VI. Compatibilidade com o direito da Unido Europeia e com os tratados
internacionais

O projeto de portaria é compativel com a legislacdo da Unido Europeia e com os tratados
de direito internacional celebrados pela Republica Federal da Alemanha.
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VIl. Consequéncias regulamentares
O projeto de portaria ndo altera o quadro juridico. Ao invés, a adaptacdo dos modelos
impede potenciais contradicdes na Pkw-EnVKV e, por conseguinte, cria clareza juridica
global.

VIIl. Limite de tempo; avaliacdo

Nao esté previsto qualquer prazo ou avaliacdo, dado que a portaria s6 cria seguranga
juridica, sem introduzir quaisquer novas regulamentacdes.

B. Parte especifica

Relativamente ao artigo 1.° (Alteracdo da Pkw-EnVKYV)

Relativamente ao ponto 1

Anexo 1, parte I, pontos 4 e 5 da Pkw-EnVKV

A substituicdo das datas especificas na nota de rodapé 3 do anexo 1, parte Il, pontos 4 e
5, da Pkw-EnVKYV por espacos reservados assegura que estas datas especificas deixam
de poder divergir do prazo efetivo da isen¢do do imposto sobre veiculos a motor para os
veiculos exclusivamente elétricos matriculados pela primeira vez, caso este seja alterado.
Relativamente ao ponto 2

Anexo 2, parte Il, ponto 4, primeira frase, da Pkw-EnVKV

Esta frase é suprimida, porque é idéntica a segunda frase. Por conseguinte, a primeira
frase é revogada como um erro editorial.

Relativamente ao artigo 2.° (Entrada em vigor)

A portaria entra em vigor o mais rapidamente possivel, a fim de impedir qualquer
ambiguidade quanto ao conteldo pertinente das orientacdes.
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