Bearbeitungsstand: 27.11.2025 20:07

Proiect de regulament

Ministerul Federal al Afacerilor Economice si Energiei

Al treilea regulament de modificare a Regulamentului privind
etichetarea consumului de energie al autoturismelor

A. Problema si obiectivul

Sub rezerva adoptarii de catre Bundestagul german a celei de-a opta legi de modificare a
Legii privind impozitul pe autovehicule (BT-Printed Matter 21/2672), se prelungeste
scutirea temporara de la plata impozitului pe autovehicule a vehiculelor pur electrice.
Autovehiculele Tnmatriculate pentru prima data intre 18 mai 2011 si 31 decembrie 2030
vor fi scutite de la plata impozitului pe autovehicule timp de 10 ani, dar nu mai tarziu de
sfarsitul anului 2035. Aceasta extindere urmeaza sa intre in vigoare la 1 ianuarie 2026.

In conformitate cu articolul 3 alineatul (1) coroborat cu anexa 1 partea | punctul 8 teza 27
din Regulamentul privind etichetarea consumului de energie al autoturismelor (Pkw-
EnVKYV), informatiile privind scutirea temporara de la plata impozitului pe autovehicule
trebuie incluse pentru vehiculele pur electrice si vehiculele cu pila de combustie. Modelele
din anexa 1 partea Il punctul 4 sau punctul 5 din Pkw-EnVKYV, care ilustreaza cerintele
prezentei notificari pentru vehiculele cu propulsie exclusiv electrica (modelul 4) si
vehiculele cu pilda de combustie (modelul 5), contin fiecare in nota de subsol 3 datele
specifice ale termenului de expirare a scutirii de la plata impozitului pe autovehicule care
se aplica pana la intrarea in vigoare a prelungirii scutirii de la plata impozitului pe vehicule.
Cu conditia ca extinderea scutirii de la plata impozitului pe autovehicule sa intre n
vigoare, aceste date nu ar mai fi actualizate si, prin urmare, ar devia de la cerintele
articolului 3 alineatul (1) coroborat cu anexa 1 partea | punctul 8 teza 27 din Pkw-EnVKV.
Prin urmare, odata cu extinderea scutirii de la plata impozitului pe autovehicule,
informatiile din nota de subsol ar trebui actualizate. Prezentul regulament este menit sa
mpiedice ca datele din nota de subsol 3 respectiva din anexa 1 partea Il punctul 4
(modelul 4) si punctul 5 (modelul 5) din Pkw-EnVKYV sa devina incorecte.

B. Solutie

Datele specifice din nota de subsol 3 din anexa 1 partea Il punctul 4 (modelul 4) si punctul
5 (modelul 5) la Pkw-EnVKYV se inlocuiesc cu spatii rezervate.

C. Alternative

Nu exista alternative.

D. Cheltuieli bugetare fara costuri de conformare

Nu se inregistreaza cheltuieli bugetare.
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E. Costuri de conformare

Nu sunt suportate costuri de conformare.

E.1 Costuri de conformare pentru cetateni

Cetatenii nu vor suporta costuri de conformare.

E.2 Costuri de conformare pentru intreprinderi

Intreprinderile nu vor suporta costuri de conformare.

E.3 Costuri de conformitate pentru administratiile guvernamentale

Administratiile guvernamentale nu vor suporta costuri de conformare.

F. Costuri suplimentare

Nu vor fi suportate alte costuri directe sau indirecte ca urmare a modificarii
Regulamentului privind etichetarea consumului de energie al autoturismelor. In special, nu
se anticipeaza niciun impact asupra preturilor unitare si asupra nivelurilor preturilor.
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Proiect de regulament al Ministerului Afacerilor Economice si
Energiei

Al treilea regulament de modificare a Regulamentului privind
etichetarea consumului de energie al autoturismelor

Adoptata la...

Ministerul Federal al Afacerilor Economice si Energiei dispune, in conformitate cu
articolul 4 alineatul (1) al doilea paragraf punctul 2, alineatul (3) punctul 3, si alineatul (4)
punctul 2 din Legea privind etichetarea consumului de energie din 10 mai 2012 (Monitorul
Oficial Federal |, p. 1070), modificata ultima data prin articolul 10a din Legea din 16 iulie
2021 (Monitorul Oficial Federal | nr. 3026) Tn coroborare cu articolul 1 alineatul (2) din
Legea de modificare a competentelor din 16 august 2002 (Monitorul Oficial Federal I, p.
3165), modificata prin articolul 7 din Regulamentul din 31 august 2015 (Monitorul Oficial
Federal |, p. 1474) si Decretul de organizare din 8 decembrie 2021 (Monitorul Oficial
Federal I, p. 5176) si Decretul de organizare din 6 mai 2025 (Monitorul Oficial Federal
2025 | nr. 131), in acord cu Ministerul Federal al Mediului, Protectiei Climei, conservarea
naturii si siguranta nucleara si cu Ministerul Federal al Transporturilor:

Artikel 1

Modificarea Regulamentului privind etichetarea consumului de
energie al autoturismelor

Regulamentul privind etichetarea consumului de energie al autoturismelor din 28 mai
2004 (Monitorul Oficial Federal I, p. 1037), modificat ultima data prin articolul 1 din
Regulamentul din 19 februarie 2024 (Monitorul Oficial Federal 2024 I, nr. 50), se modifica
dupa cum urmeaza:

1. in anexa 1 partea ll, punctele 4 si 5 se Tnlocuiesc cu urmatoarele puncte 4 si 5: ,4.
Modelul 4 pentru autoturisme cu actionare pur electrica:

"Notificatd Tn conformitate cu Directiva (UE) 2015/1535 a Parlamentului European si a Consiliului din
9 septembrie 2015 referitoare la procedura de furnizare de informatii Tn domeniul reglementarilor
tehnice si al normelor privind serviciile societatii informationale (JO L 241, 17.9.2015, p. 1).
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Information iiber den Energieverbrauch
und die CO,-Emissionen des neuen Pkw

Marke: Handelsbezeichnung:
Antriebsart: Elektromotor
Kraftstoff: entfallt anderer Energietrager: Strom
Energieverbrauch (kombiniert): kWh/100 km
CO,-Emissionen (kombiniert): g/km?
Elektrische Reichweite: km
CO,-Klasse Weitere Angaben:
Auf Grundlage der CO,-Emissionen (kombiniert) S p e
kombiniert kWh/100 km
« Innenstadt kWh/100 km
= Stadtrand kWh/100 km
_ = LandstraBe kWh/100 km
« Autobahn kWh/100 km
Energiekosten bei 15.000 km Jahresfahrleistung: EUR/Jahr
(Strompreis: ___ ct/kWh, (Jahresdurchschnitt [Jahr]))
Mégliche CO,-Kosten iiber die nachsten 10 Jahre (15.000 km/Jahr):?
= bei einem angenommenen mittleren durchschnittlichen CO,-Preis von ____ EUR/t: EUR
= bei einem angenommenen niedrigen durchschnittlichen CO,-Preis von EUR/t: EUR
= bei einem angenommenen hohen durchschnittlichen CO,-Preis von EUR/t: EUR
Kraftfahrzeugsteuer: EUR/Jahr?

Die Informationen erfolgen gemaR der Pkw-Energieverbrauchskennzeichnungsverordnung. Die angegebenen Werte wurden
nach dem vorgeschriebenen Messverfahren WLTP (Worldwide harmonised Light-duty vehicles Test Procedures) ermittelt.
Der Kraftstoffverbrauch und der CO,-Ausstol} eines Pkw sind nicht nur von der effizienten Ausnutzung des Kraftstoffs durch
den Pkw, sondern auch vom Fahrstil und anderen nichttechnischen Faktoren abhéngig. CO, ist das fiir die Erderwarmung
hauptsachlich verantwortliche Treibhausgas.

Ein Leitfaden tiber den Kraftstoffverbrauch und die CO,-Emissionen aller in Deutschland angebotenen neuen Pkw-Modelle

ist unentgeltlich einsehbar an jedem Verkaufsort in Deutschland, an dem neue Pkw ausgestellt oder angeboten werden. Der

Leitfaden ist auch hier abrufbar: [internetadresse der von den Herstellern bestimmten Stelle].

' Es werden nur die CO,-Emissionen angegeben, die durch den Betrieb des Pkw entstehen. CO,-Emissionen, die durch die
Produktion und Bereitstellung des Pkw sowie des Kraftstoffes bzw. der Energietrager entstehen oder vermieden werden,
werden bei der Ermittlung der CO,-Emissionen gemal WLTP nicht beriicksichtigt.

2 Aufgrund der CO,-Bepreisung sind kiinftig Erhchungen der Kraftstoffkosten moglich. Die kiinftige CO,-Preisentwicklung ist
unsicher, daher werden die moglichen CO,-Kosten anhand von drei angenommenen CO,-Preisen fiir den Zeitraum
bis berechnet. Die tatsachlichen CO,-Preise konnen sowohl hoher als auch niedriger als in den hier zugrundeliegen-
den Modellrechnungen ausfallen. Die CO,-Kosten sind beim Tanken mit den Kraftstoffkosten zu bezahlen. Weitere Informa-
tionen unter www.alternativ-mobil.info.

* Die Steuerbefreiung wird bei erstmaliger Zulassung des Elektrofahrzeugs in der Zeit vom bis fur zehn
Jahre ab dem Tag der erstmaligen Zulassung gewahrt, langstens jedoch bis zum

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN): erstellt am:

5. Modelul 5 pentru un vehicul cu pila de combustie:
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Information iiber den Energieverbrauch
und die CO,-Emissionen des neuen Pkw

Marke: Handelsbezeichnung:

Antriebsart: Brennstoffzelle

Kraftstoff: entfallt anderer Energietrager: Wasserstoff

Energieverbrauch (kombiniert): kg/100 km

CO,-Emissionen (kombiniert): g/km?

CO,-Klasse Weitere Angaben:

Auf Grundlage der CO,-Emissionen (kombiniert) R
kombiniert kg/100 km
= Innenstadt kg/100 km

= Stadtrand kg/100 km
= LandstraRe kg/100 km

_ = Autobahn kg/100 km

Energiekosten bei 15.000 km Jahresfahrleistung: EUR/Jahr

(Wasserstoffpreis:___ EUR/kg (Jahresdurchschnitt [Jahr]))

Mogliche CO,-Kosten iiber die ndchsten 10 Jahre (15.000 km/Jahr):?

= bei einem angenommenen mittleren durchschnittlichen CO,-Preisvon ____ EUR/t: EUR

= beieinem angenommenen niedrigen durchschnittlichen CO,-Preisvon ____ EUR/t: EUR

= bei einem angenommenen hohen durchschnittlichen CO,-Preis von __EUR/t: EUR

Kraftfahrzeugsteuer: EUR/Jahr?

Die Informationen erfolgen gemaR der Pkw-Energieverbrauchskennzeichnungsverordnung. Die angegebenen Werte wurden
nach dem vorgeschriebenen Messverfahren WLTP (Worldwide harmonised Light-duty vehicles Test Procedures) ermittelt.
Der Kraftstoffverbrauch und der CO,-Ausstof eines Pkw sind nicht nur von der effizienten Ausnutzung des Kraftstoffs durch
den Pkw, sondern auch vom Fahrstil und anderen nichttechnischen Faktoren abhangig. CO, ist das fiir die Erderwarmung
hauptsachlich verantwortliche Treibhausgas.

Ein Leitfaden {iber den Kraftstoffverbrauch und die CO,-Emissionen aller in Deutschland angebotenen neuen Pkw-Modelle

ist unentgeltlich einsehbar an jedem Verkaufsort in Deutschland, an dem neue Pkw ausgestellt oder angeboten werden. Der

Leitfaden ist auch hier abrufbar: finternetadresse der von den Herstellern bestimmten Stelle].

! Es werden nur die CO,-Emissionen angegeben, die durch den Betrieb des Pkw entstehen. CO,-Emissionen, die durch die
Produktion und Bereitstellung des Pkw sowie des Kraftstoffes bzw. der Energietréger entstehen oder vermieden werden,
werden bei der Ermittlung der CO,-Emissionen gemaR WLTP nicht berticksichtigt.

% Aufgrund der CO,-Bepreisung sind kiinftig Erhéhungen der Kraftstoffkosten méglich. Die kiinftige CO,-Preisentwicklung ist
unsicher, daher werden die moglichen CO,-Kosten anhand von drei angenommenen CO,-Preisen fiir den Zeitraum
bis berechnet. Die tatsdchlichen CO,-Preise kdnnen sowohl hoher als auch niedriger als in den hier zugrundeliegen-
den Modellrechnungen ausfallen. Die CO,-Kosten sind beim Tanken mit den Kraftstoffkosten zu bezahlen. Weitere Informa-
tionen unter www.alternativ-mabil.info.

3 Die Steuerbefreiung wird bei erstmaliger Zulassung des wasserstoffbetriebenen Brennstoffzellenfahrzeugs in der Zeit
vom bis fiir zehn Jahre ab dem Tag der erstmaligen Zulassung gewéhrt, langstens jedoch bis zum

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN): erstellt am:

2.  Anexa 2 partea Il punctul 4 prima teza se elimina.
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Artikel 2

Intrare in vigoare

Prezentul regulament intra Tn vigoare in ziua urmatoare promulgarii sale.

Aprobata de Consiliul Federal.
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Justificare

A. Partea generala

L. Obiectivul si necesitatea dispozitiilor

Proiectul de regulament prevede clarificarea modificarilor aduse Regulamentului privind
etichetarea consumului de energie al autoturismelor (Pkw-EnVKYV), pentru a elimina
potentiala incertitudine juridica in ceea ce priveste indicarea termenului de scutire de la
plata taxei pe autovehicule in nota de subsol 3 din partea Il punctul 1 si, respectiv, punctul
4 din anexa 5 la Pkw-EnVKYV, ca urmare a extinderii planificate a scutirii de la plata
impozitului pe autovehicule pentru vehiculele pur electrice prin cea de a opta lege de
modificare a Legii privind impozitul pe autovehicule (BT-Drucksache 21/2672), care se
afla in prezent in proces legislativ.

Il Continutul de baza al regulamentului

n nota de subsol 3 din anexa 1 partea Il punctele 4 si 5 din Pkw-EnVKYV, datele specifice
din modelele respective sunt inlocuite cu spatii rezervate, astfel incat modelele sa nu mai
poata devia de la madificarile termenului de scutire de la plata impozitului pe
autovehicule.

Il Amprenta executiva

Reprezentantii grupurilor de interese sau tertii Tmputerniciti nu au avut nicio influenta
semnificativa asupra continutului prezentului regulament.

v. Alternative

Nu exista alternative.

V. Competenta de reglementare

Competenta de reglementare a Ministerului Federal al Economiei si Energiei, cu acordul
Consiliului Federal si in acord cu Ministerul Federal al Mediului, Protectiei Climatice,
Conservarii Naturii si Securitatii Nucleare si cu Ministerul Federal al Transporturilor, deriva
din articolul 4 alineatul (1) al doilea paragraf punctul 2, alineatul (3) punctul 3 si alineatul
(4) punctul 2 din Legea privind etichetarea consumului de energie.

VL. Compatibilitatea cu dreptul Uniunii Europene si cu tratatele internationale

Proiectul de regulament este compatibil cu legislatia si tratatele de drept international ale
Uniunii Europene incheiate de Republica Federala Germania.
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VIl. Consecinte de reglementare
Situatia juridicid nu este modificatd de proiectul de regulament. In schimb, adaptarea
modelelor previne potentialele contradictii din Pkw-EnVKV si, prin urmare, creeaza
claritate juridica generala.

Vill. Termen-limita; evaluare

Nu este prevazuta nicio limita de timp sau evaluare, intrucat regulament creeaza doar
certitudine juridica, fara a introduce noi reglementari.

B. Partea speciala

Referitor la articolul 1 (Modificarea Pkw-EnVKYV)

Referitor la punctul 1

Anexa 1 partea Il punctele 4 si 5 din Pkw-EnVKV

Tnlocuirea datelor specifice din nota de subsol 3 din anexa 1 partea Il punctele 4 si 5 din
Pkw-EnVKYV cu spatii rezervate asigura faptul ca aceste date specifice nu mai deviaza de
la limita de timp reald a scutirii de la plata impozitului pe autovehicule pentru vehiculele
pur electrice nou inmatriculate, Tn cazul in care aceasta ar fi modificata.

Referitor la punctul 2

Anexa 2 partea Il punctul 4 prima teza Pkw-EnVKV

Aceasta teza se elimind deoarece este identica cu urmatoarea teza 2. Prin urmare, teza 1
este abrogata ca eroare de redactare.

Referitor la articolul 2 (Intrare in vigoare)

Regulamentul ar trebui sa intre Tn vigoare cat mai curand posibil pentru a evita orice
ambiguitate Tn ceea ce priveste continutul relevant al orientarii.
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