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4. 2026/0277/FR - T40T - Stadt- und StraBenverkehr

5. Entwurf einer Verordnung Uber die Merkmale und Einbaubedingungen flir erh6hte
Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen auf Stralen

6.

Die flnf Arten erhdhter Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen, die Gegenstand des Dekretentwurfs sind, sind:
1- Temposchwellen

2- aufgehobener FuBgangeriberweg

3- erhdhte Plattform

4- Polster

5- Teilaufpflasterung im Kreuzungsbereich

7.

8. Eine aufgehobene Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtung dient dazu, die Fahrzeuggeschwindigkeit zu verringern,
und besteht aus einer voriibergehenden Veranderung des Langsprofil der Fahrbahn, die sich auf deren gesamte Breite
oder einen Teil davon auswirkt.

Im Dekretentwurf werden die finf Arten von Vorrichtungen festgelegt (Artikel 1).

Der Verordnungsentwurf legt die Dimensionierung der einzelnen Vorrichtungstypen fest (Artikel 2 und Anhang I)

Der Verordnungsentwurf legt die Vorschriften fur die Aufstellung der einzelnen Arten von Bauwerken auf éffentlichen
StraBen fest (mit Angabe der Orte, an denen dies zulassig bzw. verboten ist) (Artikel 2 und Anhang Il).

Im Dekretentwurf ist festgelegt, dass vorgefertigte Vorrichtungen vor ihrer Installation auf 6ffentlichen Straen eine
Konformitatsbescheinigung oder eine Aquivalenzbescheinigung erhalten miissen, um ihre Sicherheit und
Gebrauchstauglichkeit zu gewahrleisten (Artikel 3). Weiter heilst es dort, dass die Modalitaten fir die Ausstellung der
Konformitatsbescheinigung und der Aquivalenzbescheinigung sowie die entsprechenden Bewertungsmethoden durch
Verordnung des fiir den Verkehr zustandigen Ministers festgelegt werden (Artikel 3).

In dem Entwurf werden auch die Bedingungen fiir das Inkrafttreten der Bestimmungen (Artikel 4) und die Verfahren zur
Anpassung der bestehenden Systeme an die Anforderungen (Artikel 5) festgelegt.

9. Da sie darauf abzielen, die Verkehrssicherheit flr alle Verkehrsteilnehmer zu verbessern, liegen erhdhte
Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen im 6ffentlichen Interesse.

Das Straenverkehrsgesetz legt fest, dass die technischen Merkmale von Département-Straen und Gemeindestraen
durch Dekret definiert werden (Artikel L131-2 und L141-7 des StraBenverkehrsgesetzes). Die
Konstruktionsspezifikationen der Bauwerke - ob vorgefertigt oder nicht - und die Bedingungen fur ihre Installation stellen
technische Spezifikationen dar, was bedeutet, dass sie durch Dekret geregelt werden mussen.

Des Weiteren sieht die StraBenverkehrsgesetzes (Kapitel IX - StraBeninfrastruktur) vor, dass werkmaBig vorgefertigte
StraBeninfrastrukturen vor dem Einbau der entsprechenden Bauwerke in &ffentliche StraRen einem
Konformitatsbewertungsverfahren unterzogen bzw. eine Aquivalenzbescheinigung erteilt werden miissen. In einer
aufgrund des Dekretentwurfs erlassenen Anordnung wird der Rahmen fiir das Zertifizierungsverfahren festgelegt.

9a. Bekdmpfung der Verkehrsunsicherheit im Zusammenhang mit Uberhéhten Geschwindigkeiten
Der Einsatz von erhéhten Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen soll die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer in
stadtischen Gebieten gewahrleisten, insbesondere der am starksten gefahrdeten, indem Autofahrer dazu angehalten
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werden, ihre Geschwindigkeit in bebauten Gebieten auf 30 km/h oder weniger zu drosseln.

Dem Bericht 2022 [Cerema, 2024] zufolge sind 32 % der Todesfalle, 45 % der schweren Verletzungen und 59 % der
geringflgigen Verletzungen auf Unfalle in bebauten Gebieten zurlckzufuhren. Eine Verringerung der Geschwindigkeit
fuhrt aus folgenden Grinden zu weniger Unfallen und einer geringeren Schwere der Unfalle:

- Das Sichtfeld wird um ca. 30° vergroBert;

— Der Bremsweg wird um die Halfte verringert;

- Die Aufprallkraft wird verringert (entspricht einem Sturz aus einem Stockwerk statt aus drei).

Die Senkung der Geschwindigkeitsbegrenzungen tragt zudem dazu bei, die Lebensqualitat zu verbessern und die
Nutzung klimafreundlicher Verkehrsmittel zu férdern.

Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen sind Teil einer Reihe von MaBnahmen, die darauf abzielen, die
Geschwindigkeit zu verringern und die Sicherheit in bestimmten Schlisselbereichen (Stadtzentren, FuBgangeriberwege
in der Nahe offentlicher Einrichtungen usw.) zu verbessern.

Eine Reihe von Lésungen fiir unterschiedliche stadtische Situationen

Die Vorschriften fur diese Einrichtungen haben sich seit den ersten Versuchen in den 1970er Jahren in verschiedenen
europaischen Landern schrittweise weiterentwickelt; diese Versuche hatten gezeigt, wie wirksam verschiedene erhabene
StralBenelemente bei der Verringerung der Geschwindigkeit von Kraftfahrzeugen sind. In verschiedenen Studien, die seit
den 1970er Jahren in England [Watts, 1973] und den Niederlanden [CROW, 1988] durchgefiihrt wurden, wurden die
Zusammenhange zwischen der Geometrie des Langsprofils der Vorrichtung, dem empfundenen Unbehagen und der
Uberquerungsgeschwindigkeit untersucht. So weisen beispielsweise Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen,
aufgehobene Plattformen und Polster unterschiedliche geometrische Eigenschaften auf und sind daher hinsichtlich ihrer
Uberfahrgeschwindigkeiten nicht gleichwertig. Die Vielfalt der in der Verordnung vorgestellten MaBnahmen erméglicht
es, auf die unterschiedlichen stadtischen Gegebenheiten einzugehen.

Eine schrittweise Festlegung der Bestimmungen und die gegenwértige Notwendigkeit einer Uberarbeitung der
Verordnungen

Die Regelung der Installation von Hochgeraten hat sich in Frankreich schrittweise weiterentwickelt. Im Jahr 1994 wurden
Vorschriften fur Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen und Temposchwellen (die inzwischen in ,aufgehobene
FuBgangertiberwege” umbenannt wurden) eingeflihrt, begleitet von der Norm NF P98-300 zu deren Gestaltung. Im Jahr
2000 wurde ein Leitfaden zu Bodenausgleichselementen und erhéhten Fahrbahnabschnitten herausgegeben; dieser
wurde 2010 Uberarbeitet und auf die Gestaltung von Teilaufpflasterungen in Kreuzungsbereichen ausgeweitet, die zur
Geschwindigkeitsminderung an Kreuzungen beitragen.

Die Entwicklung der Rechtsprechung in den letzten Jahren zur unterschiedlichen Behandlung verschiedener Arten von
Geschwindigkeitsbegrenzern in Verbindung mit wachsenden Bedenken der lokalen Behdrden hinsichtlich der
Rechtssicherheit ihrer Infrastrukturprojekte, die erhdhte Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen enthalten, hat die
Direktion flr StraBenmobilitat des Verkehrsministeriums veranlasst, in Zusammenarbeit mit den fir die
StraBenverwaltung zustandigen lokalen Behoérden (vertreten durch ihre verschiedenen Verbande, einschlieBlich der AMF
und der ADF) ein Projekt zur Harmonisierung der Vorschriften durchzufuhren.

Das Ergebnis dieser Arbeit ist ein Verordnungsentwurf, der zusammen mit zwei Anhangen vorgelegt wird: Der eine
Anhang enthalt die Konstruktionsvorschriften fiir die finf Arten von Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen, der
andere regelt deren Anbringung auf &éffentlichen StraRen.

Gleichzeitig hat unter der Schirmherrschaft von ASCQUER, der Zertifizierungsstelle fir StraBenausbauprodukte, eine
Arbeitsgruppe aus Vertretern von Herstellern und Handlern von vorgefertigten Auflagern sowohl aus Beton als auch aus
Kunststoff mit der Ausarbeitung einer Zertifizierungsnorm fiir vorgefertigte Auflager begonnen. Diese Norm wird in eine
Anordnung aufgenommen, die gemal dem Dekretentwurf erlassen wird.

9b. Die Verordnung uber aufgehobene Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen wurde gemaf der
Stralenverkehrsordnung erlassen

Die Umsetzung der 5 Arten von Geschwindigkeitsbegrenzungsvorrichtungen wird durch das Dekret im gesamten
Staatsgebiet in Ubereinstimmung mit dem StraRenverkehrsgesetzbuch und insbesondere den Artikeln L.131-2 und
L.141-7 geregelt, die vorsehen, dass auf Gemeinde- und DepartementsstraBen die technischen Merkmale von Strallen
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durch Dekret festgelegt werden.

In der Rechtsprechung wurde die Notwendigkeit hervorgehoben, alle derartigen Gerate ausnahmslos zu regulieren,
einschlieBlich Polster, Plattformen und Teilhalden, die bisher nur durch allgemeine Empfehlungen im Leitfaden *Coussins
et Plateaux* (Cerema, 2010) abgedeckt waren.

Der Verordnungsentwurf zielt nicht darauf ab, zusatzliche Anforderungen (abgesehen von der Zertifizierungspflicht fir
vorgefertigte Bauwerke - siehe unten) festzulegen, die Uber die bereits im Dekret Nr. 94-447 und in der Cerema-Leitlinie
festgelegten Anforderungen hinausgehen. Das Dekret tragt dazu bei, ein Sicherheitsniveau fir alle Verkehrsteilnehmer
im Hinblick auf alle aufgehobene Vorrichtungen, die auf der Fahrbahn installiert werden kénnen, zu gewahrleisten.

Die Regulierung von vorgefertigten Verkehrsmanagementsystemen - die ausdriicklich unter die TRIS-Richtlinie fallen - ist
im StraBenverkehrsgesetzbuch geregelt, der Bestimmungen enthalt, die den Zugang zum franzésischen Markt fir alle
europaischen Hersteller und Handler erleichtern sollen.

Die Installation von vorgefertigten Kissen, die als ,StraBenausriistung” eingestuft werden, wird im ganzen Land gemafR
den Bestimmungen des StraBenverkehrsgesetzbuchs geregelt (Kapitel IX: ,StraBenausriistung”)

Die Bestimmungen der Strallenverkehrsgesetzbuch, die in das Dekret aufgenommen wurden, sehen zwei Wege fir die
Zertifizierung von vorgefertigten Geschwindigkeitsbegrenzern vor: eine Konformitatsbescheinigung oder eine
Aquivalenzbescheinigung. Artikel R119-5 des StraBenverkehrsgesetzbuchs sieht insbesondere vor, dass:

[ll. - StraBenausrlstung, die in anderen Mitgliedstaaten der Europaischen Union oder in anderen Vertragsstaaten des
Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum gemafl den in diesen Staaten geltenden technischen Vorschriften
oder Normen hergestellt wurde und deren Ubereinstimmung mit diesen Vorschriften oder Normen auf der Grundlage von
in diesen Staaten durchgefihrten Prifungen und Kontrollen bewertet und bescheinigt wurde, gelten als gleichwertig mit
Ausriistungen, die den Anforderungen dieses Kapitels entsprechen, sofern ein gleichwertiges MaR an Sicherheit und
Gebrauchstauglichkeit dauerhaft gewahrleistet ist.

Eine Aquivalenzbescheinigung wird vom zusténdigen Minister gem&R den Bestimmungen des Artikels R* 119-4 unter den
in der in Abschnitt IV dieses Artikels genannten interministeriellen Verordnung festgelegten Bedingungen ausgestellt.

Die Bestimmungen des Strallenverkehrsgesetzbuchs lassen weniger restriktive Lésungen nicht zu, da vor dem Einbau
oder dem Inverkehrbringen eines solchen Geréts eine Konformitatsbescheinigung oder eine Aquivalenzbescheinigung
erforderlich ist.

9c. In einer Reihe von Gerichtsurteilen haben Richter, die (iber UnregelmaRBigkeiten im Zusammenhang mit der GroRe
oder dem Einbau der betreffenden Gerate zu entscheiden hatten, die Sicherheitsziele, die mit diesen Vorrichtungen
erreicht werden sollen, nicht in Frage gestellt. Der Richter neigt dazu, UnregelmaRigkeiten zu korrigieren, anstatt die
Vorrichtung zu entfernen, was dem 6ffentlichen Interesse dient.

Die MaBnahme beeintrachtigt nicht das Funktionieren des Binnenmarkts; sie legt die erforderlichen Spezifikationen des
Produkts in Bezug auf Sicherheit und Gebrauchstauglichkeit in transparenter Weise fest.

Die bislang fehlende Regulierung hinsichtlich der Leistungsfahigkeit von Fertigprodukten kénnte dazu gefuhrt haben,
dass minderwertige Produkte verwendet wurden, die sehr schnell unbrauchbar wurden und dadurch eine Gefahr fur
Verkehrsteilnehmer, insbesondere Motorradfahrer, darstellten. Mit den Verordnungen soll verhindert werden, dass nicht
konforme Produkte eingebaut werden.

10. Verweise auf Grundlagentexte:
11. Nein
12.

13. Nein

14. Nein



EUROPEAN COMMISSION

Directorate-General for Internal Market, Industry, Entrepreneurship and SMEs
Single Market Enforcement

Notification of Regulatory Barriers

15. Nein

16.
TBT-Aspekt: Nein

SPS-Aspekt: Nein
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