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I.  Motivering

For trafiksdkerhetsprovningen, eller for enskilda delar av trafiksdkerhetsprovningen, kravs det
att besiktningsorganet kan uppvisa ett intyg om ackreditering. Detta utesluter varje avbrott i
trafiksdkerhetsprovningen eller i enskilda delar av trafiksikerhetsprovningen i syfte att
atgdrda eventuella brister som identifierats. Om arbete utférs pa fordonet — till exempel
reparationer, service eller underhall — efter det att besiktningen har pabdrjats men innan den
har avslutats, maste trafiksdkerhetsprovningen eller den berdrda delen av den upprepas.
Foljaktligen ska punkt 3.1.4.6 i bilaga VIII till StVZO upphora att gilla och strykas vid ndsta
anpassning av bestimmelserna. P4 motsvarande sdtt kommer avsnitt 4.2 i denna riktlinje att
utga.

EU-kommissionen har antagit nya regler for eCall-systemet fér nodsamtal (férordning (EU)
2024/1180) infér den kommande nedsldckningen av 2G/3G-nét. I framtiden kommer eCall att
anvanda paketkopplad datadverforing via 4G/5G. Fordon med ett eCall-system baserat pa
2G/3G far fortsatta att slappas ut pa marknaden fram till den 31 december 2026 (artikel 2.3 i
forordning (EU) 2024/1180). Nér det géller eCall-system som anvédnder &dldre mobilnét
(2G/3G) och dessa ndt inte langre ar i drift, samtidigt som eCall-systemet indikerar ett fel,
utgor detta inte grund for att faststdlla att det foreligger en brist. Besiktningspunkt 7.13
kompletteras déarfor med en fotnot som maste iakttas.

Med tanke pa de forvantade dndringarna av direktiv 2014/45/EU (den allménna inriktningen
antogs i december 2025 av radets arbetsgrupp) och anpassningen av terminologin avseende

Anmald i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september
2015 om ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for
informationssamhillets tjanster (EUT L 241, 17/9/2015, s. 1).



larm- och brandsldckningssystem till den gdllande versionen av FN-foreskrift nr 107 i

kombination med férordning (EU) 2019/2144 (GSRII) har besiktningspunkterna 109.1

reviderats.

Dessutom har redaktionella fel i HU-riktlinjerna rédttats (besiktningspunkterna D 5.2.3 b),
5.3.2b),6.1.3f), D6.1.3e), D6.1.3 f) och D 8.2.1.2 b).

II. Andring av riktlinjernas text

Andring av Riktlinjer for genomforande av trafiksikerhetsprovningar (HU) och

bedomning av brister som identifierats i fordon under sadana inspektioner enligt

avsnitt 29 och bilagorna VIII och VIIIa till foreskrifterna om vagtrafiktillstand (StVZO)
(HU-Richtlinie)

(Transporttidskriften (VKBL.). 2019, nr 176, s. 871, i dess lydelse enligt VKkBI. 2021, nr 232,
s. 1175, VKBI. 2022, nr 100, s. 466, VKBI. 2024, nr 77, s. 344)

Med hénvisning till punkt 1.2.1 i bilaga VIII och punkt3 i bilaga VIIla StVZO anmadls

foljande dndring med samtycke fran de behoriga hogsta delstatsmyndigheterna:

1.

Uppgifterna om unionskod 4 i punkt 3.3 ska dndras pa foljande sétt: ”Vagmatarens
stdllning vid provning (om sadan finns)”.

Punkt 4 ska revideras enligt foljande:

4. Checklista for identifiering av fel vid trafiksdkerhetsprovningen

4.1. For att sdkerstdlla en enhetlig metod for klassificering av konstaterade brister i
de olika bristkategorierna och didrmed garantera att fordonsdgare behandlas lika vid
bedomningen av deras fordon, anges i bilaga 2 till nr 4 de vanligaste bristerna och hur
de ska fordelas pa besiktningspunkterna (posterna).

Tillampningen av bilaga2 till punkt4, inklusive beddmningen av brister, &r
obligatorisk; d@ndringar eller avvikande klassificeringar, med undantag fér de som avses
i punkt 4.3 inom ramen for det automatiserade informations- och besiktningsforfarandet,
ar inte tillatna. De tekniska provningsorganen och tillsynsmyndigheterna maste ocksa
sdkerstdlla detta i sina anvdndarprogram for det automatiserade informations- och
besiktningsférfarandet.

4.2 De brister som anges i bilaga 2 till nr 4 kompletteras med en mer detaljerad
beskrivning (”bristtrdd”) som omfattar enskilda scenarier och typer av skador. Detta
bristtrad maste godkédnnas av alla tekniska provningsorgan och tillsynsmyndigheter och
tillampas av alla besiktningsorgan i samma format och med samma innehall. Detta
innebdr att det automatiserade informations- och besiktningsforfarandet omfattar

identifiering och klassificering av brister pa grundval av bilaga 2 till nr 4. Detta leder till



en forbattring av kvaliteten pa besiktningarna. Dessutom underléttar det avsevart for
fordonsédgaren att atgarda felen om ett ”specificerat fel” anges i besiktningsrapporten.
Arbetsgruppen for datainsamlingskontor har till uppgift att skota registret 6ver bristtrad,
uppdatera det utifran erfarenheter fran praktiken och, vid behov, direkt ligga fram
forslag till det federala transportministeriet om eventuella d@ndringar av bilaga 2 till nr 4.
4.3 Om brister upptdcks vid besiktningen och inte anges i bilaga 2 till punkt 4, ska
de hénforas till den mest lampliga besiktningspunkten (positionen). Om sadana brister
forekommer i stort antal — om beskrivningen &r felaktig eller endast delvis korrekt —
maste de rapporteras av chefen for de tekniska provningsorganen eller den tekniska
chefen for tillsynsorganen till arbetsgruppen for datainsamlingskontor i syfte att
uppdatera bilaga 2 till nr 4.

4.4 Strukturen i bilaga 2 till nr 4 motsvarar strukturen fér de ”poster” som anges i
bilaga I till direktiv 2014/45/EU och omfattar dven rent nationella brister. Dessa borjar
med ”D” och numreringen av besiktningspunkten i bilaga I till direktiv 2014/45/EU
eller med ett nummer fran ”100” om besiktningspunkten inte tidigare ingick i bilaga I

till direktiv 2014/45/EU. De nationella bristerna har ingen motsvarighet i den bilaga

som ska inforlivas och ska behallas av trafiksdkerhetsskal.

3.  Bilaga 2 till nr 4 omarbetas vid foljande granskningspunkter:
Besiktningsp Besiktningskriterium Antal Orsak till Bristbedomning
unkt konstaterandet av
(position) bristen
(Exempel)
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Minsta gsbromsens (mindre &n 16 %
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Besiktningsp
unkt
(position)

Besiktningskriterium

Antal

Orsak till
konstaterandet av
bristen
(Exempel)

Bristbedomning

3. Utblick

3.2. Skick
pa
vindruta
och
fonster

« Villkor » Villkor
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32b)
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D5.2.3b)

Dackventilskydd
(motorcykel) saknas
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Besiktningsp Besiktningskriterium Antal Orsak till Bristbedomning
unkt konstaterandet av
(position) bristen
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Besiktningsp Besiktningskriterium Antal Orsak till Bristbedomning
unkt konstaterandet av
(position) bristen
(Exempel)
varningslampan ett
fel
D 109.1 ¢) Larmsystem: saknas X
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och utbyte har 16pt
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Kommentar

1) Med ”foreskrifter” eller ”i enlighet med foreskrifterna” avses typgodkdnnandet vid tidpunkten for godkdnnandet, den forsta
registreringen eller den forsta installationen och idrifttagningen, samt krav pa eftermontering eller nationella foreskrifter i
registreringslandet. Dessa grunder for att konstatera en brist géller endast om det har kontrollerats att bestimmelserna har f6ljts.

2)  Sa snart en testutrustning blir obligatorisk pa nationell niva maste prestandatestet utféras med hjélp av den utrustningen. Fram till
dess kommer prestandatestet att genomforas utan testutrustning.

3)  Fram till offentliggérandet av en motsvarande riktlinje utférs ingen bullermétning vid korning.

4)  Nar det géller M+S-dédck maste avsnitt 36.4 a i StVZO foljas; med andra ord kommer de fram till den 30 september 2024 endast att
betraktas som likvardiga med ddck som ér férsedda med alpinsymbolen enligt § 36.4 i StVZO

5)  Nar det giller eCall-system som anvander dldre mobilndt (2G/3G) och dessa nit inte langre &r i drift, samtidigt som eCall-systemet
indikerar ett fel, utgor detta inte grund for att faststdlla att det foreligger en brist. Foljaktligen ska eCall-system som anvander
2G/3G-nit inte ldngre undersékas. Om ytterligare nétverk stings av i framtiden maste forfarandet foljas pd motsvarande sétt.

6)  Om en felaktig programvaruversion forekommer som inte leder till ett systemfel.

7)  Om fel programvaruversion anvénds, vilket leder till ett systemfel.

8)  Ett system enligt punkt 7.5.1.5 i FN-foreskrift nr 107, som uppticker och varnar féraren — bade genom en ljud- och en ljussignal
samt externt genom att aktivera varningsblinkers — om 6verhettning eller rok i motorrummet, i varje enskilt utrymme som innehaller
en forbranningsvarmare, i toaletterna, i férarens sovhytt och i andra separata utrymmen.

9)  Ett system for sldckning av brander i motorutrymmet och i varje enskilt utrymme som innehéller en férbranningsviarmare, bestidende

av behallare for slaickmedlet och drivmedlet, matarledningar, ett distributionssystem, munstycken och en aktiveringsventil.

Andringen ska tillimpas omedelbart efter det att den har offentliggjorts.

Bundesministerium fiir Verkehr [Férbundsministeriet fér transport]

pp
Iris Reimold

(Transporttidskriften (VKBI.). 2026 s. xxx)




