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Praeambel

Denne greeske tekniske specifikation reviderer og
erstatter ELOT TS 1501-06-04-02-00:2009.

Denne greeske tekniske specifikation er udarbejdet af
eksperter og kontrolleret og evalueret af en
tilsynsfgrende/specialist pa omradet, som stettede
arbejdet i det tekniske udvalg ELOT/TE99
"Specifikationer for anleegsarbejder”, hvis sekretariat
hgrer under direktoratet for standardisering under den
graeske standardiseringsorganisation (ELOT).

Den graeske tekniske specifikation ELOT TS 1501-06-
04-02-00 blev vedtaget den 24.4.2023 af ELOT/TE 99 i
overensstemmelse med forskriften om udarbejdelse og
offentliggarelse af graeske standarder og
specifikationer.

De europeeiske, internationale og nationale standarder,
der henvises til i standardiseringsreferencerne, er
tilgeengelige hos ELOT.
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Alle rettigheder forbeholdes. Medmindre andet er angivet, ma ingen del af denne standard gengives eller anvendes i
nogen form eller pA nogen made, elektronisk eller mekanisk, herunder fotokopiering og mikrofilm, uden skriftligt
samtykke fra udgiveren.
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Indledning

Denne greeske tekniske specifikation (HTS) er en del af de tekniske tekster, der oprindeligt blev udarbejdet
af ministeriet for miljg, fysisk planleegning og offentlige anlsegsarbejder og institut for byggegkonomi (I0K),
og som efterfglgende blev redigeret af ELOT med henblik pa at blive anvendt ved opfarelse af nationale
offentlige tekniske anleeg for at producere anlaeg af tilstreekkelig kvalitet til at opfylde de behov, der har
dikteret deres opfgrelse, og veere til gavn for samfundet som helhed.

| forbindelse med kontrakten mellem NQIS/ELOT og ministeriet for infrastruktur og transport
(onlinepublikation nr. 6EOB465X0@=-02T) patog ELOT sig forpligtelsen til at behandle og opdatere tre
hundrede og fjorten (314) greeske tekniske specifikationer (HTS) som udgave 2 i overensstemmelse med de
geeldende europaeiske standarder og forskrifter og med de procedurer, der er fastsat i forskriften om
udarbejdelse og udstedelse af greeske standarder og specifikationer og i forskriften om oprettelse og drift af
tekniske standardiseringsorganer.

Denne graeske tekniske specifikation blev udarbejdet af kontrahenten i det begraensede udbud nr. 1/2020
med henblik pa tildeling af arbejdet "Revision af 1. udgave af 314 greeske tekniske specifikationer (HTS)"
(onlinepublikationsnummer QEEAO=MI-=HA), kontrolleret og evalueret af en tilsynsfgrende/specialist pa
omradet og indsendt til offentlig hering. Den blev godkendt af det tekniske udvalg ELOT/TE 99
"Specifikationer for anleegsarbejder”, som blev oprettet ved afggrelse truffet af den administrerende direktar
for NQIS, Av.Z. 285-19/08-02-2019 (AAA6QAPO=MI-15=).

Denne greeske tekniske specifikation deekker de krav, der fglger af EU-retten, de relevante geeldende
direktiver efter den nye metode og den nationale lovgivning, og henviser til og er forenelig med
harmoniserede europeeiske standarder.
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Haevede sidebelysningsarmaturer for flyvebaner

1 Formal

Formalet med denne tekniske specifikation er at fastlaegge kravene til indkgb og installation af haevede
sidebelysningsarmaturer med hgj styrke pa flyvepladsens start- og landingsbaner i overensstemmelse med
de geldende europeeiske og internationale EASA- og ICAO-specifikationer. De heaevede
sidebelysningsarmaturer skal monteres for at markere banens sidegraenser.

2  Henvisninger til standarder

Denne tekniske specifikation indeholder — gennem referencer — bestemmelser i andre publikationer,
uanset om de er daterede eller ej. Disse henvisninger henviser til de respektive dele af teksten, og en liste
over disse publikationer er derefter angivet. Ved henvisninger til daterede publikationer finder senere
aendringer eller revisioner heraf anvendelse pa dette dokument, nar de er indarbejdet deri ved aendring eller
revision. For sa vidt angar henvisninger til udaterede publikationer finder de seneste udgaver deraf
anvendelse.

ELOT EN 55015 Limits and methods of measurement of radio disturbance characteristics of
electrical lighting and similar equipment Begreensninger og metoder til maling af
radioforstyrrelseskarakteristika ved elektrisk belysning og lignende udstyr

ELOT EN 61000-3-2 Electromagnetic compatibility (EMC) - Part 3-2: Limits - Limits for harmonic current
emissions (equipment input current <16 A per phase) -- Elektromagnetisk
kompatibilitet (EMC) — Del 3-2: Greenseveerdier — Graenser for harmoniske
streamemissioner (udstyrsindgangsstram <16 A pr. fase)

ELOT EN 61000-3-3 Electromagnetic compatibility (EMC) - Part 3-3: Limits - Limitation of voltage
changes, voltage fluctuations and flicker in public low-voltage supply systems, for
equipment with rated current < 16 A per phase and not subject to conditional
connection -- Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) — Del 3-3: Begraensninger
— Begreensning af speendingseendringer, speendingsudsving og flimmer i
offentlige lavspeendingsforsyningssystemer, for udstyr med nominel strom < 16 A
pr. fase og ikke underlagt betinget tilslutning

ELOT EN 61547 Equipment for general lighting purposes - EMC immunity requirements -- Udstyr til
almen belysning — EMC-immunitetskrav

ELOT EN IEC 60598-1 Luminaires - Part 1: General requirements and tests -- Armaturer — Del 1:
Generelle krav og prevninger

ELOT EN IEC 61820-1 Electrical installations for aeronautical ground lighting at aerodromes - Part 1:
Fundamental principles -- Elektriske anlaeg til jordbelysning pa flyvepladser — Del
1: Grundleeggende princip

IEC TS 61827 Electrical installations for lighting and beaconing of aerodromes - Characteristics of
inset and elevated luminaires used on aerodromes and heliports -- Elektriske
installationer til belysning og landingslys p& flyvepladser — Karakteristika for
indsatte og heevede belysningsarmaturer, der anvendes pda flyvepladser og
helikopterflyveplader

CS-ADR-DSN EASA Certification Specifications and Guidance Material for Aerodrome Design
(Issue 6, 29 March 2022)

ICAO Annex 14 Runway leading - in lighting systems

FAA AC 150/5345-46E  Specification for Runway and Taxiway Light Fixtures
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NATO STANAG 3316  Airfield Lighting
3 Udtryk og definitioner

Falgende udtryk og definitioner anvendes i denne tekniske specifikation:
31 Landingsbane

Generelt defineret som det specificerede rektanguleere omrade af lufthavne beregnet til landinger og start af
luftfartgjer. Korridoren er den vigtigste og mest karakteristiske infrastruktur i enhver civil eller militeer lufthavn.
Udtrykket "airway", som ikke er identisk med start- og landingsbanen, misbruges ofte og er en del af det
luftrum, hvor Iuftfartgjer kan flyves. Ordet "runway" findes ogsa i luftfartsterminologi som landings- og
startbane.

3.2 Ikke-preecisionsinstrumentindflyvningskorridorer

De er opfyldt pa sma til mellemstore flyvepladser og afhaengigt af deres overflade, kan de have
teerskelmarkeringer, landingsbane stribeidentifikatorer, og nogle gange et maerke pa 300 m, kendt som et
malpunkt, eller nogle gange et maerke pa 500 m.

Disse baner giver ogsa horisontal positionsvejledning til luftfartajer med en instrumentindflyvning via
landingslys med en ikke-retningsbestemt raekkevidde, via landingslys med retningsuafhaengig reekkevidde
(VHF Omnidirectional Range

— VOR) eller gennem Global Positioning System — GPS) osv.
3.3 Preecisionsinstrumentindflyvningskorridorer

De er opfyldt p& mellemstore til store flyvepladser og omfatter stopveje — valgfrit for flyvepladser, flyvende
jetfly — taerskler, landingsbaneidentifikatorer, malretningspunkt og hjulkontaktzonemaerker pa 150 m, 300 m,
450 mO m, 750m og 900 m. preecisionsbaner giver bade vandret og lodret vejledning til
instrumentindflyvninger.

3.4 Banekantlys

Er haevede belysningsarmaturer, der er anbragt langs korridoren pa begge sider og afgreenser dens
dimensioner, om natten eller under forhold med begraenset sigtbarhed (se figur 1 og 2).

Skal veere monteret for at markere banens leengde og bredde og skal vaere placeret i lige store afstande pa
banen sideleens og parallelt med dens akse.

Udsender normalt hvidt lys, undtagen instrumentale indflyvningskorridorer med praecision, hvor der ved
600 m udsendes orange lys og (gult) , der alternativt angiver advarselszonen (forsigtig zone) og giver piloten
en fornemmelse for banens afslutning.

Sadanne belysningsarmaturer skal kunne udsende hvidt eller orange lys, saledes at banens brugsretning
kan vendes ved at opretholde ovenstaende farveraekkefalge.

Banekantlysene skal ses fra alle vinkler af azimuten for at vejlede piloten i tilfeelde af landing eller start i hver
retning og ngdvendigvis op til en vinkel pa 15° over horisonten.

Belysningsarmaturen skal veere mindst 50 cd, medmindre flyvepladsen ikke har diffus belysning, i hvilket
tilfeelde lysstyrken kan reduceres til 25 cd for at undga at blaende piloten.


https://el.wikipedia.org/wiki/GPS
https://el.wikipedia.org/wiki/VOR
https://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CE%B9%CE%AC%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82&action=edit&redlink=1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CF%8C%CE%BC%CE%B9%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CF%8C%CE%BC%CE%B9%CE%BF
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Figur 1 — Flyvebane med heevede sidebelysningsarmaturer

Figur 2 — Vejledende typer af haevede banearmaturer
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4 Krav

4.1 Generelt

Systemet med hzevede landingsbanearmaturer pa flyvepladsen er en vigtig del af udstyret og skal opfylde
sikkerhedskravene i EASA og ICAO samt kravene til funktionalitet og palidelighed under normale (nat) og
ugunstige vejrforhold (lav sigtbarhed) i henhold til Forordning (EU) 139/2014 (bibliografi[29])

Bergring af systemet sker ved hjeelp af automatiseringsanordninger placeret i kontroltarnet eller et andet
alternativt punkt eller af luftfartgjets pilot via fijernbetjening i overensstemmelse med bestemmelserne i
lufthavnens driftsregler.

For sa vidt angar disse systemers udformning og operationelle karakteristika finder de specifikationer, der er
fastsat i EASA's CS-ADR-DSN-specifikationer (Graekenland er medlem af dette europaeiske agentur), ICAO-
direktiverne (bilag 14, bind I, punkt 5.3.12 til brug i korridorkategori I, 1l og Ill), som er medtaget i den graeske
lovramme (se Bibliografi [1] og NATO STANAGs forskrifter 3316), anvendelse (hvis lufthavne anvendes til
militeere formal).

Med hensyn til armaturer finder ELOT EN IEC 60598-1 anvendelse, mens deres standardisering fglger
internationale FAA-specifikationer AC 150/5345-46E (FAA L-850A og L-850B illuminatorer), som leverer
detaljerede tekniske data, i modsaetning til EASA CS-ADR-DSN og ICAO bilag 14, som fokuserer pa
armaturernes placering og funktionelle egenskaber.

De europeeiske standarder ELOT EN 55015 og ELOT EN 61000-3-2, ELOT EN 61000-3-3, ELOT EN 61547
og den tekniske specifikation IEC TS 61827 finder anvendelse og skal opfylde kravene i direktiv 2014/30/EU
(EMC) og feelles ministeriel afgarelse nr. 37764/873/0342/02.06.20166 (statstidende, serie Il, nr. 1602) om
gennemfgrelse heraf i national ret. Disse standarder er forenelige med ovennaevnte bestemmelser.

Elektronisk udstyr bestemt til anvendelse ved en nominel spsending pa mellem 50 V og 1000 V for
vekselstrgm og mellem 75 V og 1500 V for jeevnstram skal opfylde kravene i direktiv 2014/35/EU (LVD) og
feelles ministeriel afggrelse nr. 51157/DBN 1129/2016 (statstidende, serie I, nr. 1425).

Den skal desuden opfylde kravene i direktiv 2011/65/EU (RoHS) og preesidentdekret 114/2013 (statstidende,
serie |, nr. 147).

Hvis kraftveerkerne har tradlgse dele, skal de overholde direktiv 2014/53/EU om radioudstyr og
preesidentdekret 98/2017 (statstidende, serie I, nr. 139), , som gennemfgrer direktivet i national ret, hvis
direktiv 2014/30/EU og 2014/35/EU ikke finder anvendelse.

Det udstyr, der skal installeres, skal derfor:

a) veere forsynet med CE-meaerkning og alle de obligatoriske meerkninger, der er fastsat i ovennaevnte
institutionelle rammer

b) veere ledsaget af en eller flere EU-overensstemmelseserklaeringer.

EU-direktiverne og de standarder, som materialetypeafpravningerne blev udfert efter, skal fremga klart af
overensstemmelseserkleeringen.

Anordningen (monteringspunkternes koordinater) og systemets individuelle karakteristika (lysstyrke, lysfarve,
stramforsyning, driftsmaessig automatisering osv.) skal opfylde kravene til startbanedrift for at sikre
luftfartajers sikre startlandingsforhold.

Installationen af anlsegget skal udfgres af en teknisk konsulent med speciale i udformning og certificering af
flyvepladser.

4.2 Tekniske specifikationer for armaturer
Der er tale om standarddimensioner og funktionelle strukturer, der skal opfylde kravene i EASA, ICAO,

NATO og FAA samt de nuveerende europeeiske standarder og direktiver afhaengigt af de
lovgivningsmeessige rammer, som lufthavnen er udformet og certificeret under.
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Tabel 1 nedenfor indeholder en liste over de enkelte elementer i et typisk haevet belysningsarmatur pa
flyvepladsen og figur 2 vejledende typer af heevede belysningsarmaturer.

Tabel 1 — Subparter til haevede standardbelysningsarmaturer til flyvebaner

| IUEE Ydre linse

Outer Lens ot 4

Indvendig linse

Lampe

Lampestik

Linseklemme
Pakning

Stgbning af aluminium

Connector
Cord Stigrar / stikledning

Skrgbelig sammenkobling

Riser l
-
Frangible Coupling g

Systemets konfiguration og t@ven kreever saerlige undersggelser og analyser for at opfylde kravene til drift af
start- og landingsbanen og for at sikre luftfartgjets sikre startlandingsforhold. Udformningen af installationen
af systemet med haevede belysningsarmaturer bgr udfagres af erfarne designere.

Systemerne har udstyr med en hgj grad af automatisering (f.eks. bergring fra kontroltarnet eller et andet
alternativt punkt osv.), som enten skal veere kompatible med fabrikantens anvisninger eller fastsat i
konstruktionen.

Beskrivelsen af banens haevede belysningsarmaturer og de anvendte materialers generelle egenskaber er
som fglger.

4.3 Generelle egenskaber

Det haevede belysningsarmatur, der opfylder kravene i standard FAA AC150/5345-46, skal veere udstyret
med en forudfokuseret halogenlampe eller anden certificeret teknologi med hgj lysstyrke (H.l.E.) (op til 150
W) og en levetid p& mindst 1000 timer ved maksimal lysstyrke.
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Stremforsyningen er lavet af en 6.6 A serie kredslgb, gennem en isolation transformer, i et separat kabinet.

Belysningsarmaturet skal vaere egnet til fuld montering pa en praefabrikeret standardmetalbase af lav type og
til drift ved temperaturer fra -20 °C til + 55 °C.

Belysningsarmaturet skal veere udstyret med fglgende komponenteritilbehar (se ogsa tabel 1):

(1) glasklokke med seerlig heerdningsbehandling, der er modstandsdygtig over for lygtens hgje
driftstemperatur, med en udvendig overflade, der ikke bidrager til at tilbageholde stgv og andre
forurenende stoffer

(2) indvendig prismatisk linse fremstillet af gennemsigtig eller farvet krystal til orientering af lys langs
halvaksler i en vinkel pa 180°

(3) hovedlegeme af stgbt aluminiumslegering med pulverbeleegning, malet i gul luftfartsmaling, RAL
1007,

(4) lodret rarformet stamme fremstillet af stebt aluminiumlegering, hvorpd der er fastgjort en
bufferforbindelse

(5)  armatur og armaturhandtag

(6) stremkabel med specialstik i henhold til standard FAA L-823,
(7) fastgarelse, orientering og nivellering af rustfrit stal

(8) gummiflanger for teethed.

Generelt skal alle ovennaevnte komponenter veere fremstillet af materialer, der er fuldt modstandsdygtige
over for oxidation og internt stigende temperaturer fra lampens drift.

Belysningsarmaturet skal veere egnet til drift ved temperaturer fra -20 C til + 55 C og skal kunne modsta en
flystralehastighed pé op til 300 knob.

Den samlede hgjde af belysningsarmaturet monteret er normalt 300-320 mm fra bundens plan, medmindre
andet er fastsat i undersggelsen.

Belysningsarmaturet skal installeres i ngje overensstemmelse med fabrikantens anvisninger af kvalificerede
teknikere.

Belysningsarmaturets taetning skal ske ved hjeelp af gummiflanger.

Konstruktionen af det optiske system og armaturets elektriske del skal sikre komfortabel vedligeholdelse og
adgang til interventionspunkterne, uden at det er ngdvendigt at lgsne belysningsarmaturet fra bunden.
Forseglingen af belysningsarmaturet efter en aendring af lygten skal sikres ved omplacering af de
eksisterende pakninger, uden at det er ngdvendigt at anvende vandteetningsadditiver.

5 Metode til montering

Bemeerk venligst, at intet arbejde kan udfgres uden rettidig information og tilladelse fra den kompetente
myndighed i lufthavnen. Hvis der udfgres arbejde inden for terminalens driftstid, er det af
sikkerhedsmaessige arsager ngdvendigt at have et kompetent lufthavnsorgan (f.eks. forebyggelse af ulykker
osVv.).

Standardraekkefglgen for montering af systemet med haevede belysningsarmaturer skal veere som falger:

(1) Udgravning af sokkelrgrene (fra forsyningsakslen til hvert armaturs placering) pa passende vis (f.eks.
asfaltskaerer, rille osv.) for ikke at skabe rester eller affald, der kan pavirke flyets start og landing.
Generelt kan dybden af snittet i asfalt eller beton sideleens af landingsbanen veere 5 cm og bredden péa
2cm.
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(2)  Montering af HO7RN-F-kabel, tveersnit 2x2,5 mm? eller 2x45 mm? og jordledertype HO7V-K, tvaersnit
4 mm?, i et galvaniseret beskyttelsesrar.

(3) Konstruktion af en betonbase til lampestangen pa 30x30 cm dimensioner og montering af
armaturstangen

(4)  Skrue armaturet gennem et brudt stik i det galvaniserede jernrgr 2", pakket ind i betonbunden. Dette
galvaniserede jernrgr bgjes 90° fra bunden og gar derefter under jorden og ender i den tilstadende
brgnd, hvor armaturlampens forsyningstransformer er placeret. Dette jernrgr fungerer som udledning
til at passere det stramdrevne armaturkabel

(5) Kontrol og prgvning af funktion af armaturer udfert af kvalificeret personale

(6) Pafyldning af skeeringspunktet med speciel martel, som hurtigt udvikler styrker og er kompatibel med
asfalt og beton.

(7) Fastgerelse af belysningsarmaturet til bunden af betonen med producentens anbefalede
kleebemateriale, normalt epoxy eller andet tokomponent klaebemiddel.

(8) Konstruktion af en brgnd ved siden af hvert armatur, hvor isolationstransformeren er monteret,
elforsyningen og jordledningerne krydses, og de ngdvendige forbindelser er lavet til armaturets
standardterminal.

(9) Brgndene skal konfigureres i overensstemmelse med konstruktionsdetaljerne og/eller
armaturfabrikantens anvisninger.

(10) Der skal ogsa installeres brgnde i alle retningsretninger af stramkablerne mod lygterne.
Indtil den endelige godkendelse af anleegget skal systemet vedligeholdes med regelmaessige mellemrum i

overensstemmelse med lufthavnsvedligeholdelsesprogrammet og fabrikantens anvisninger fra sit eget
specialiserede personale. Systemfejl bgr ogsa afhjeelpes.

6 Kriterier for godkendelse af et monteret system

Efter montering af armaturerne er det ngdvendigt at rgre ved systemet for at kontrollere, at alle
belysningsarmaturer fungerer korrekt, samt for at foretage en fotometrisk kontrol pa stedet med en baerbar
maleanordning. En bemyndiget repraesentant for lufthavnsmyndigheden skal veere til stede under denne
audit.

Det skal ogsa kontrolleres, at affald, materialerester, emballage, veerktgj osv. er blevet fiernet fra de steder,
hvor lamperne blev monteret.

Konstateringen af manglende overholdelse af kravene i denne afggrelse medfarer, at arbejdet afvises.

Eventuelle yderligere krav fra den kompetente myndighed kan specificeres i kontraktspargsmalet og/eller
projektundersggelsen.

7 Metode til maling af arbejder
De haevede start- og landingsbanelygter males som fuldt monterede og funktionelle enheder med deres

lygte, base og alt tilbehgr.

Armaturet/basissystemet skal forstds som fuldt monteret og tilsluttet elledningerne og fuldt ud opfylder de
tekniske specifikationer, der er specificeret i konstruktionen og betingelserne i denne tekniske specifikation.

Lyskildernes effektledning skal navnlig males i overensstemmelse med projektets konventionelle spargsmal
og den relevante undersggelse.

10
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Bilag A
(informativ)

Sundheds-, sikkerheds- og miljgbeskyttelsesbetingelser

A.1 Generelt

Under udfgrelsen af arbejderne skal de geeldende bestemmelser om arbejdsmiljgforanstaltninger
overholdes, og medarbejderne skal vaere udstyret med de ngdvendige personlige veernemidler, alt efter hvad
der er relevant, som skal veere i overensstemmelse med bestemmelserne i forordning 2016/425 (EU).

Kravene, der er fastsat i projektets godkendte SAF/FAY, skal ogsa overholdes ngje i overensstemmelse med
de ministerielle beslutninger SGDE/DIPAD/oik/889 (Government Gazette, Series Il, nr. 16/14-01-2003) og
SGPR/DIPAD/ok/177 (Government Gazette, Series Il, No 266/14-01-2001).

A.2 Sundheds- og sikkerhedsforanstaltninger

Der geres opmaerksom pa felgende:
(1) Eventuelle risici under transport, losning og transport af materialet skal vurderes
(2)  Brug af trykluftveerktgj
(3) Elementboring (pulver, udstgdningsmaterialer).

(4) Det er absolut ngdvendigt at rydde monteringsomradet for lamper fra affald eller materiale, der
potentielt kan veere farligt for enten flyet og dets udstyr eller bringe lufthavnsarbejdere, besggende
eller passagerer i fare (FOD- Foreign Object Damage). Som eksempler kan naevnes affald,
overskydende materialer, emballage, veerktgj, sam, kabler osv.

(5) Der bar laegges vaegt pa, at der ikke iveerksaettes operationer med fly, karetgjer eller passagerer pa
grund af risikoen for skader eller kvaestelser.

(6) Direktiv 92/57/EF (som gennemfart i greesk lovgivning ved praesidentdekret nr. 305/96) og den
graeske lovgivning om sundheds- og sikkerhedsspgrgsmal (se Bibliografi) og de tilsvarende
individuelle sikkerhedsprocedurer i lufthavne bgr anvendes.

(7)  Kontrahenten/leverandgren af systemet skal give mere specifikke sikkerheds- og
beskyttelsesinstruktioner for bade installationen af systemet og dets drift derefter, bortset fra
SAF/FAY.

Arbejdstagerne skal under alle omsteendigheder veere udstyret med de ngdvendige personlige
beskyttelsesmidler afheengigt af genstanden for og placeringen af det arbejde, der skal udfares, og den type
udstyr, der anvendes. Personlige beskyttelsesmidler skal veere i god stand og ubeskadiget, veere forsynet
med en CE-maerkning og en overensstemmelseserkleering efter bestemmelserne i forordning (EU) 2016/425
og veere omfattet af falgende standarder:
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Tabel A.1 — Krav til personlige beskyttelsesmidler

Typer af personlige beskyttelsesmidler Relevant standard

Andedreetsvaern — Filtrerende ansigtsmasker til beskyttelse ELOT EN 149
mod partikler — Krav, prgvning, maerkning

Beskyttelseshandsker mod mekaniske risici ELOT EN 388
Industrisikkerhedshjelme ELOT EN 397

@je- og ansigtsbeskyttelse til brug pa arbejdspladsen — Del 1: ELOT EN ISO 16321-1
Generelle krav
Jje- og ansigtsbeskyttelse pa arbejdspladsen — Del 3: ELOT EN ISO 16321-3
Supplerende krav til gitterbeskyttere

Personlige beskyttelsesmidler — Sikkerhedsfodtgj ELOT EN ISO 20345:
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