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Preambul
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Introducere

Prezenta specificatie tehnica elena (STE) face parte din textele tehnice elaborate initial de Ministerul
Mediului, Amenajarii Teritoriului si Lucrarilor Publice si de Institutul pentru Economia Constructiilor (IOK) si a
fost ulterior elaborata de ELOT pentru a fi aplicata la constructia de lucrari tehnice publice nationale, Tn
vederea realizarii unor lucrari perfecte si capabile sa indeplineasca si sa satisfaca nevoile care au impus
constructia acestora si sa fie benefice pentru societate in ansamblu.

In temeiul unui contract incheiat intre NQI/ELOT si Ministerul Infrastructurii si Transporturilor (publicatia
online nr. 6EOB465XO=-02T, ELOT a primit editarea si actualizarea ca editia a ll-a a trei sute paisprezece
(314) Specificatii tehnice elene), in conformitate cu standardele si regulamentele europene aplicabile si cu
procedurile prevazute in Regulamentul privind elaborarea si publicarea standardelor si specificatiilor elene si
in Regulamentul privind instituirea si functionarea instrumentelor de standardizare tehnica.

Prezenta specificatie tehnica elena a fost elaborata de contractantul licitatiei restranse nr. 1/2020 pentru
atribuirea lucrarii ,Revizuirea primei editii a 314 STE” (publicatia online nr. QEEAO=MI-=HA), verificata si
evaluata in domeniul sau de catre un supervizor/specialist-expert si Tnaintata spre consultare publica. Acesta
a fost aprobat de Comitetul tehnic al ELOT/TE 99 ,Specificatii de lucrari tehnice”, care a fost instituit prin

decizia directorului general al NQIS, Av.>. 285-19/08-02-2019 (AAA6QAPO=MI-15=).

Prezenta STE acopera cerintele care decurg din legislatia UE, directivele ,noua abordare” relevante in
vigoare Tn prezent si din legislatia nationald, se refera la standardele europene armonizate si este
compatibila cu acestea.
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Corpuri de iluminat inaltate pentru partile laterale ale pistelor

aeroportuare

1 Obiectiv

Scopul prezentei specificatii tehnice este de a defini cerintele pentru achizitionarea si instalarea de corpuri
de iluminat de mare intensitate Tnaltate pentru partile laterale ale pistelor aeroportuare, in conformitate cu
specificatile AESA si OACI europene si internationale aplicabile. Corpurile de iluminat Tnaltate pentru partile
laterale trebuie montate pentru a marca limitele laterale ale pistei.

2 Trimiteri la standarde

Prezenta specificatie tehnica include — cu titlu de referinta — dispozitii ale altor publicatii, datate sau nu.
Aceste trimiteri se refera la partile respective ale textului, iar o listd a acestor publicatii este prezentata
ulterior. Tn cazul trimiterilor la publicatii datate, eventualele modificari sau revizuiri ulterioare ale acestora se
aplica prezentului document atunci cand sunt Tncorporate in acesta prin modificare sau revizuire. In ceea ce
priveste trimiterile la publicatiile nedatate, se aplica cea mai recenta versiune a acestora.

ELOT EN 55015

ELOT EN 61000-3-2

ELOT EN 61000-3-3

ELOT EN 61547

ELOT EN IEC 60598-1

ELOT EN IEC 61820-1

IEC TS 61827

CS-ADR-DSN

ICAO Annex 14

FAA AC 150/5345-46E

Limits and methods of measurement of radio disturbance characteristics of
electrical lighting and similar equipment Limite si metode de mdasurare a
perturbatiilor radioelectrice produse de echipamentele electrice de iluminat si
echipamentele similare

Electromagnetic compatibility (EMC) - Part 3-2: Limits - Limits for harmonic current
emissions (equipment input current <16 A per phase) -- Compatibilitate
electromagnetica (CEM). Partea 3-2: Limite. Limite pentru emisiile de curenti
armonici (curent de intrare al echipamentelor < 16 A pe faza)

Electromagnetic compatibility (EMC) - Part 3-3: Limits - Limitation of voltage
changes, voltage fluctuations and flicker in public low-voltage supply systems, for
equipment with rated current < 16 A per phase and not subject to conditional
connection -- Compatibilitate electromagneticd (CEM). Partea 3-3: Limite -
Limitarea variatiilor de tensiune, a fluctuatiilor de tensiune si a flickerului in retelele
publice de alimentare de joasa tensiune, pentru echipamente avand un curent
nominal < 16 A pe faza si care nu sunt supuse unor restrictii de conectare

Equipment for general lighting purposes - EMC immunity requirements --
Echipamente pentru iluminat de uz general. Cerinte privind imunitatea CEM

Luminaires - Part 1: General requirements and tests -- Corpuri de iluminat. Partea
1: Prescriptii generale si incercdri

Electrical installations for aeronautical ground lighting at aerodromes - Part 1:
Fundamental principles -- Instalatii electrice pentru balizajul aeronautic la sol la
aerodromuri. Partea 1: Principii fundamentale

Electrical installations for lighting and beaconing of aerodromes - Characteristics of
inset and elevated luminaires used on aerodromes and heliports -- Instalatii
electrice pentru iluminatul si balizajul aerodromurilor. Caracteristicile luminilor
Tncastrate si supraterane utilizate pe aeroporturi si heliporturi

EASA Certification Specifications and Guidance Material for Aerodrome Design
(Issue 6, 29 March 2022)

Runway leading - in lighting systems

Specification for Runway and Taxiway Light Fixtures
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NATO STANAG 3316  Airfield Lighting
3  Termeni si definitii

in prezenta specificatie tehnica se utilizeaza urmatorii termeni si definitii:
3.1 Pista

Definitd in general ca aria dreptunghiulara specificatd a aeroportului destinatd aterizarilor si decolarilor
aeronavelor. Coridorul este infrastructura principald si cea mai caracteristica a oricarui aeroport civil sau
militar. Termenul cale aeriana, care nu este identic cu pista, este adesea utilizat Th mod abuziv si face parte
din spatiul aerian in care pot fi pilotate aeronavele. Cuvantul pista se gaseste, de asemenea, In terminologia
aeronautica sub denumirea de pista de aterizare/decolare.

3.2 Coridoare pentru operatiuni de apropiere de nonprecizie

Acestea sunt intalnite pe aerodromuri de dimensiuni mici si medii si, in functie de suprafata lor, pot avea
marcaje de prag, identificatori de canal de pista si, uneori, un marcaj la 300 m, cunoscut sub numele de
punct tinta, sau uneori un marcaj la 500 m.

Aceste piste ofera, de asemenea, ghidare pentru pozitionarea orizontala a aeronavelor cu o apropiere
instrumentala prin intermediul unei balize de distanta non-directionald, prin intermediul unei balize de
distanta omnidirectionala (VHF Omnidirectional Range - VOR) sau prin sistemul de pozitionare globala
- GPS) etc.

3.3 Coridoare pentru operatiuni de apropiere de precizie

Acestea sunt indeplinite la aerodromuri de dimensiuni medii si mari si includ prelungiri de oprire — optional
pentru aerodromuri, aeronave cu reactie — praguri, identificatori de pista, puncte de directionare si zone de
contact ale rotilor la 150 m, 300 m, 450 mO m, 750 m si 900 m. Pistele de precizie ofera orientari orizontale si
verticale pentru apropierea instrumentelor.

3.4 Lumini de marcare a marginilor pistei

Acestea sunt corpuri de iluminat Tnaltate, dispuse de-a lungul coridorului pe ambele parti, delimitandu-i
dimensiunile, pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate limitata (a se vedea figurile 1 si 2).

Acestea trebuie instalate pentru a marca lungimea si latimea pistei si trebuie pozitionate la distante egale pe
lateralele pistei si paralele cu axa acesteia.

Acestea emit, de obicei, lumina alba, cu exceptia coridoarelor pentru operatiuni de apropiere de precizie in
care, la o distanta de 600 m, acestea emit lumina portocalie (chihlimbar) indicand alternativ zona de
avertizare (Zona de atentie) si indicand clar pilotului sfarsitul pistei.

Aceste corpuri de iluminat trebuie sa poata emite lumina alba sau portocalie, astfel incat directia de utilizare
a pistei sa poata fi inversata prin mentinerea secventei de culori de mai sus.

Luminile de marcare a marginilor pistei trebuie sa fie vizibile din toate unghiurile de azimut pentru a ghida
pilotul in caz de aterizare sau decolare in fiecare directie si Tn mod necesar pana la un unghi de 15°
deasupra orizontului.

Luminozitatea trebuie sa fie de cel putin 50 cd, cu exceptia cazului in care aerodromul nu dispune de
iluminare difuza, caz in care luminozitatea poate fi redusa la 25 cd pentru a evita orbirea pilotului.


https://el.wikipedia.org/wiki/GPS
https://el.wikipedia.org/wiki/VOR
https://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CE%B9%CE%AC%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82&action=edit&redlink=1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CF%8C%CE%BC%CE%B9%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CF%8C%CE%BC%CE%B9%CE%BF
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B5%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CF%8C%CE%BC%CE%B9%CE%BF
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Figura 1 - Pista aerodromului cu corpuri de iluminat inaltate pentru partile laterale ale pistelor
aeroportuare.

Figura 2 - Tipuri orientative de corpuri de iluminat inaltate pentru pistele aeroportuare
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4  Cerinte

4.1 Observatii generale

Sistemul corpurilor de iluminat fnaltate pentru pistele aeroportuare este o componenta-cheie a
echipamentului si trebuie sa Tndeplineasca cerintele de siguranta ale AESA si OACI, precum si cerintele
privind functionalitatea si fiabilitatea Tn conditii normale (pe timp de noapte) si conditi meteorologice
nefavorabile (vizibilitate redusa), in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 139/2014 (Bibliografie[29])

Manevrarea sistemului se face prin intermediul dispozitivelor de automatizare amplasate in turnul de control
sau in alt punct alternativ sau de catre pilotul aeronavei prin telecomanda, Tn conformitate cu dispozitiile
Regulamentului de exploatare a aeroportului.

In ceea ce priveste proiectarea si caracteristicile operationale ale acestor sisteme, se aplica cele prevazute
n specificatile CS-ADR-DSN ale AESA (Grecia este o tara membra a acestei agentii europene), directivele
OACI (anexa 14, volumul I, punctul 5.3.12, destinate utilizarii in categoriile de coridoare 1, Il si lll) care au fost
incluse Tn Cadrul de reglementare elen (a se vedea Bibliografia [1] si Regulamentul NATO STANAG 3316)
(daca aeroporturile sunt utilizate in scopuri militare).

In ceea ce priveste corpurile de iluminat, se aplica standardul ELOT EN IEC 60598-1, in timp ce
standardizarea acestora respecta specificatiile internationale FAA AC 150/5345-46E (corpuri de iluminat
FAA L-850A si L-850B), care furnizeaza date tehnice detaliate, spre deosebire de AESA CS-ADR-DSN si
anexa 14 OACI, care se axeaza pe amplasarea si caracteristicile functionale ale corpurilor de iluminat.

Standardele europene ELOT EN 55015 si ELOT EN 61000-3-2, ELOT EN 61000-3-3, ELOT EN 61547 si
specificatia tehnica IEC TS 61827 se aplica si trebuie sa respecte cerintele Directivei 2014/30/UE (CEM) si
ale Deciziei ministeriale comune nr. 37764/873/342/02.06.20166 (Monitorul Oficial, seria Il, nr. 1602) care o
transpune n dreptul intern. Aceste standarde sunt compatibile cu dispozitile de mai sus.

Echipamentele electrice destinate utilizarii la o tensiune nominala cuprinsa intre 50 V si 1000 V pentru curent
alternativ si intre 75 V si 1500 V pentru curent continuu trebuie sa respecte cerintele Directivei 2014/35/UE
(echipamente electrice destinate utilizarii in cadrul unor anumite limite de tensiune) si ale Deciziei
ministeriale comune nr. 51157/DBN 1129/2016 (Monitorul Oficial, seria Il, nr. 1425).

In plus, echipamentele trebuie si respecte cerintele Directivei 2011/65/UE (RoHS) si ale Decretului
prezidential 114/2013 (Monitorul Oficial, seria I, nr. 147).

n cazul In care centralele electrice transportd componente fara fir trebuie sa respecte Directiva 2014/53/UE
privind echipamentele radio si Decretul prezidential nr. 98/2017 (Monitorul Oficial, seria I, nr. 139), care o
transpune in dreptul intern, in cazul in care Directivele 2014/30/UE si 2014/35/UE nu se aplica.

Prin urmare, echipamentul care urmeaza sa fie instalat trebuie:

(@) sa poarte marcajul CE si toate marcajele obligatorii prevazute in cadrul institutional mentionat mai sus
(b) sa fie insotite de o declaratie (declaratii) de conformitate UE.

Directivele UE si standardele conform carora au fost efectuate incercarile de tip ale materialelor trebuie sa
fie mentionate Tn mod clar in declaratia de conformitate.

Dispozitivul (coordonatele punctelor de montare) si caracteristicile individuale ale sistemului (luminozitatea,
culoarea luminii emise, alimentarea cu energie, automatizarea functionarii etc.) trebuie sa indeplineasca
cerintele de exploatare a pistei pentru a asigura conditiile de siguranta la decolarea-aterizarea aeronavelor.

Studiul de instalare a sistemului trebuie efectuat de un consultant tehnic specializat in proiectarea si
certificarea aeroporturilor.

4.2 Caracteristicile tehnice ale corpurilor de iluminat
Acestea sunt dimensiuni standard si structuri functionale care trebuie sa ndeplineasca cerintele AESA,

OACI, NATO si FAA, precum si standardele si directivele europene actuale, in functie de cadrul de
reglementare Tn care aeroportul este proiectat si certificat in ansamblu.
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Tabelul 1 de mai jos enumera elementele individuale ale unui corp de iluminat ridicat pe pista aerodromului,
precum si tipurile orientative de corpuri de iluminat Thalte din figura 2.

Tabelul 1 - Subparti ale corpurilor de iluminat standard pentru pista aerodromului

D Lentile exterioare

Outer Lens Wil
& B i = Lentile interioare
150 4,

Inner Lens N Lampé

. - S
Lamp
Lamp Socket Priza pentru lampa
Lens Clamp = Clema pentru lentile
Gasket Garnitura
Aluminum 17 . -
Casting Turnare din aluminiu

Connector
Cord Cablu de inaltare/conector

Cuplaj frangibil

Riser l
-
Frangible Coupling g

Configuratia si oscilatia sistemului necesita un studiu si o analiza speciala pentru a indeplini cerintele de
exploatare a pistei si pentru a asigura conditii de siguranta la decolarea-aterizarea aeronavei. Proiectarea
instalatiei sistemului de corpuri de iluminat Tnaltate ar trebui sa fie realizata de proiectanti cu experienta.

Sistemele au dispozitive cu un grad ridicat de automatizare (de exemplu, manevrarea lor din turnul de
control sau dintr-un alt punct alternativ etc.), care trebuie sa fie compatibile cu instructiunile producatorului
sau prevazute in proiect.

Descrierea corpurilor de iluminat Tnaltate ale pistei si caracteristicile generale ale materialelor utilizate sunt
dupa cum urmeaza.

4.3 Caracteristici generale

Corpul de iluminat Tnaltat care indeplineste cerintele standardului FAA AC150/5345-46 trebuie sa fie echipat
cu o lampa cu halogen focalizata in prealabil sau cu alte tehnologii certificate, cu intensitate luminoasa
ridicata (H.L.E.) (pana la 150 W) si o durata de viata de cel putin 1 000 de ore la luminozitate maxima.
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Sursa de alimentare este realizata dintr-un circuit din seria 6.6 A, printr-un transformator de izolare, intr-o
carcasa separata.

Corpul de iluminat trebuie sa fie adecvat pentru instalare si montare completa pe o baza metalica standard
prefabricata de tip superficial si sa functioneze la temperaturi cuprinse ntre -20 °C si + 55 °C.

Corpul de iluminat trebuie sa aiba urmatoarele componente/accesorii (a se vedea, de asemenea, tabelul 1):
(1) clopot de sticla, cu tratament special de polimerizare, rezistent la temperatura ridicata de functionare

a lampii, cu o suprafata exterioara care nu favorizeaza retinerea prafului si a altor agenti poluanti;

(2) lentila prismatica interioara din cristal transparent sau colorat pentru directionarea luminii de-a lungul
semiaxelor la un unghi de 180°;

(3)  corpul principal din aliaj de aluminiu turnat cu acoperire cu pulbere, vopsit in vopsea galbena pentru
aviatie, RAL 1007;

(4) tija tubulara verticala fabricata din aliaj de aluminiu turnat, la care este atasat un conector tampon;
(5)  corpul de iluminat si manerul corpului de iluminat;

(6) cablu de alimentare cu conector special in conformitate cu standardul FAA L-823;

(7)  accesorii de fixare, orientare si nivelare din otel inoxidabil;

(8) flanse din cauciuc pentru etanseitate.

n general, toate componentele de mai sus trebuie si fie fabricate din materiale care sunt complet rezistente
la oxidare si la cresterea interna a temperaturilor datorate functionarii lampii.

Corpul de iluminat trebuie sa poata functiona la temperaturi cuprinse intre -20 C si +55 C si trebuie sa reziste
la o viteza de pana la 300 de noduri a unui avion cu reactie.

In&ltimea totald a corpului de iluminat montat este, de obicei, la 300-320 mm fati de planul bazei sale, cu
exceptia cazului in care se prevede altfel in studiu.

Corpul de iluminat trebuie instalat in stricta conformitate cu instructiunile producatorului de catre tehnicieni
calificati.

Etansarea corpului de iluminat se realizeaza cu ajutorul flanselor de cauciuc.

Constructia sistemului optic si a partii electrice a corpului de iluminat trebuie sa asigure intretinerea
confortabild si accesul la punctele de interventie, fara a fi necesara detasarea corpului de iluminat de la baza
acestuia. Etansarea corpului de iluminat dupa schimbarea lampii trebuie asiguratd prin repozitionarea
garniturilor existente, fara a fi necesara aplicarea unor aditivi de impermeabilizare.

5 Metodologia de instalare

Va rugam sa retineti ca nicio lucrare nu poate fi efectuata fara informarea si autorizarea in timp util din partea
autorititii competente a aeroportului. In cazul in care lucrarile sunt efectuate in timpul orelor de functionare
ale terminalului, este necesar sa existe un organism aeroportuar competent din motive de siguranta (de
exemplu, evitarea accidentelor etc.)

Ordinea standard de instalare a sistemului de corpuri de iluminat Tnaltate trebuie sa fie dupa cum urmeaza:

(1) excavarea tevilor de priza (de la putul de alimentare pana la pozitia fiecarui corp de iluminat) prin
mijloace adecvate (de exemplu, freza de asfalt, canelura etc.), astfel incat sa nu se creeze reziduuri
sau deseuri care pot afecta decolarea si aterizarea aeronavei. In general, adancimea taieturii in
asfaltul sau betonul lateral al pistei poate fi de 5 cm, iar latimea de 2 cm.

(2) Instalarea cablului HO7RN-F, sectiunea transversala 2x2,5 mm? sau 2x45 mm? si conductorul de
impamantare de tip HO7V-K, sectiune transversald 4 mm?, intr-un tub de protectie galvanizat.
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(3) Constructia unei baze de beton pentru stalpul lampii de dimensiuni de 30x30 cm si instalarea stalpului
corpului de iluminat

(4) Tnsurubarea corpului de iluminat prin intermediul unui conector rupt in conducta de fier galvanizat de
25", fixat In baza de beton. Acest tub de fier galvanizat este indoit de la baza cu 90° si apoi trece n
subteran, ajungand in putul adiacent, unde se afla transformatorul de alimentare al corpului de
iluminat. Acest tub de fier serveste ca un efluent pentru a trece cablul corpului de iluminat alimentat cu
energie electrica

(5) Verificari si incercari privind functionarea corpurilor de iluminat de catre personal calificat

(6) Umplerea intersectiei cu un mortar special, care dezvolta rapid rezistenta si este compatibil cu asfaltul
si betonul.

(7)  Fixarea corpului de iluminat la baza betonului cu materialul adeziv recomandat de producator, de
obicei un adeziv epoxidic sau un alt adeziv bicomponent.

(8) Construirea unui put langa fiecare corp de iluminat, Tn care se monteaza transformatorul de izolare, se
Tncruciseaza liniile de alimentare electrica si de impamantare si se fac conexiunile necesare la borna
standard a corpului de iluminat.

(9) Puturile trebuie sa fie configurate in conformitate cu detaliile din proiect si/sau cu instructiunile
producatorului de corpuri de iluminat.

(10) De asemenea, puturile trebuie instalate in toate pozitile directionale ale cablurilor de curent spre
[ampi.

Pana la momentul receptiei finale a instalatiei, sistemul trebuie Tntretinut la intervale regulate, in conformitate
cu programul de Tntretinere al aeroportului si cu instructiunile producatorului, de catre personalul specializat
al acestuia. De asemenea, ar trebui remediate defectiunile sistemului.

6 Criterii pentru acceptarea unui sistem instalat

Dupa instalarea corpurilor de iluminat, este necesar sa se atinga sistemul pentru a verifica buna functionare
a tuturor corpurilor sale de iluminat, precum si sa se efectueze o verificare fotometrica la fata locului cu un
dispozitiv de masurare portabil. Un reprezentant autorizat al autoritatii aeroportuare trebuie sa fie prezent in
timpul acestei verificari.

De asemenea, trebuie sa se verifice daca deseurile, reziduurile de materiale, ambalajele, sculele etc. au fost
indepartate din locurile in care au fost instalate lampile.

Constatarea nerespectarii cerintelor prezentei decizii atrage dupa sine respingerea lucrarii.

Orice cerinte suplimentare ale autoritati competente pot fi specificate Th aspectele contractuale si/sau Tn
studiul de proiect.

7 Metoda de masurare a lucrarilor
Lampile Tnaltate de pe pista aerodromului se masoara ca unitati complet instalate si functionale, cu lampa,

soclul si toate accesoriile lor.

Sistemul de corpuri de iluminat/baza se intelege ca fiind complet instalat si conectat la linile de alimentare
cu energie electrica si respectand in totalitate caracteristicile tehnice specificate in proiect si conditiile din
prezenta specificatie tehnica.

Linia electrica a lampilor se masoara in special in conformitate cu aspectele conventionale ale proiectului si
cu studiul relevant.

10
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Anexa A
(informativa)

Termeni privind sanatatea, siguranta si protectia mediului

A.1 Observatii generale

Pe parcursul executiei lucrarilor, se vor respecta dispozitile aplicabile privind masurile de sanatate si
securitate Tn munca, iar angajatii vor fi dotati cu echipamentul personal de protectie (PPE) necesar, dupa
caz, care trebuie sa respecte dispozitile Regulamentului 2016/425 (UE).

De asemenea, trebuie respectate cu strictete cerintele prevazute in SAF/FAY aprobat al proiectului, Tn
conformitate cu Deciziile ministeriale SGDE/DIPAD/oik/889 (Monitorul Oficial, Seria Il, nr. 16/14-01-2003) si
SGPR/DIPAD/ok/177 (Monitorul Oficial, Seria Il, nr. 266/14-01-2001).

A.2 Masuri de sanatate si siguranta

Se atrage atentia asupra urmatoarelor aspecte:
(1) riscurile posibile in timpul transportului, descarcarii, deplasarii materialului trebuie evaluat;
(2) utilizarea uneltelor de aer comprimat;
(3) gaurirea elementelor (pulbere, materiale de ejectare).

(4) Este absolut necesar sa se curete zonele de instalare a lampilor de deseuri sau materiale care ar
putea fi periculoase pentru aeronava si echipamentul acesteia sau care ar putea pune in pericol
lucratorii, vizitatorii sau pasagerii aeroportului (FOD — Deteriorarea obiectelor straine). Exemplele
includ deseurile, excesul de materiale, ambalajele, uneltele, cuiele, cablurile etc.

(5) Ar trebui sa se acorde atentie evitarii oricaror interactiuni ale operatiunilor cu orice deplasare a
aeronavelor, vehiculelor sau pasagerilor, din cauza riscului de deteriorare sau vatamare.

(6) Artrebui sa se aplice Directiva 92/57/CE (transpusa in legislatia elena prin Decretul prezidential nr.
305/96) si in legislatia elena In materie de sanatate si siguranta (a se vedea bibliografia), precum si
procedurile de siguranta corespunzatoare fiecarui aeroport in parte.

(7)  Contractantul/furnizorul/fabricantul sistemului trebuie sa furnizeze instructiuni de siguranta si
protectie mai specifice atat pentru instalarea sistemului, cat si pentru operarea ulterioara a acestuia,
in afara de SAF/FAY.

in toate cazurile, lucratorii trebuie si fie echipati cu echipamentul personal de protectie necesar (PPE), in
functie de obiectul si locul lucrarilor care urmeaza sa fie efectuate si de tipul de echipament utilizat. PPE
trebuie sa fie in stare buna, sa nu prezinte deteriorari, sa poarte marcajul CE si o declaratie de conformitate
n conformitate cu dispozitile Regulamentului (UE) 2016/425 si sa se incadreze in urmatoarele standarde:
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Tabelul A.1 - Cerinte pentru PPE

Tipul de PPE Standardul relevant

Aparate de protectie respiratorie. Semi-masti filtrante Tmpotriva ELOT EN 149
particulelor. Cerinte, incercari, marcare

Manusi de protectie impotriva riscurilor mecanice ELOT EN 388
Casti de protectie pentru uz industrial ELOT EN 397

Protectia ochilor si a fetei pentru uz profesional. Partea 1: ELOT EN ISO 16321-1
Cerinte generale

Protectia ochilor si a fetei pentru uz profesional. Partea 3: [ELOT EN ISO 16321-3
Cerinte suplimentare pentru protectori de tip sita

Echipament individual de protectie. Incaltaminte de securitate [ELOT EN ISO 20345

12
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