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I.  Justificare

Pentru inspectia tehnica auto sau pentru anumite parti ale inspectiei tehnice auto, dovada
acreditdrii pentru organismul de control este obligatorie. Acest lucru Tmpiedica orice
intrerupere a inspectiei tehnice auto sau a partilor individuale ale inspectiei tehnice auto
pentru remedierea oriciror defectiuni identificate. In cazul In care se efectueaza lucrari la
vehicul — cum ar fi reparatii, revizii sau operatiuni de intretinere — dupa Tnceperea inspectiei,
dar inainte de finalizarea acesteia, testul de inspectie tehnica auto sau partea relevanta a
acestuia trebuie repetati. In consecint, punctul 3.1.4.6 din anexa VIII la StVZO nu mai
produce efecte si se elimind la urmitoarea adaptare a dispozitiilor. In mod similar, sectiunea
4.2 din prezentele orientari va fi eliminata.

Comisia Europeana a adoptat noi norme pentru sistemul de apel de urgenta eCall
[Regulamentul (UE) 2024/1180] in vederea viitoarei dezactivari a retelelor 2G/3G. In viitor,
eCall va utiliza transmisia de date cu comutare de pachete prin retelele 4G/5G. Vehiculele
echipate cu un sistem eCall bazat pe retelele 2G/3G pot fi In continuare introduse pe piata
pani la 31 decembrie 2026 [articolul 2 alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2024/1180]. in
cazul sistemelor eCall care utilizeaza retele mobile mai vechi (2G/3G), atunci cand aceste
retele nu mai sunt operationale si sistemul eCall semnaleaza o defectiune, acest lucru nu
constituie un motiv pentru a constata existenta unei defectiuni. Prin urmare, punctul de
inspectie 7.13 este completat de o nota de subsol care trebuie respectata.

Notificat in temeiul Directivei (UE) 2015/1535 a Parlamentului European si a Consiliului din 9
septembrie 2015 referitoare la procedura de furnizare de informatii in domeniul reglementarilor
tehnice si al normelor privind serviciile societatii informationale (JO L 241, 17.9.2015, p. 1).



In asteptarea modificarilor preconizate ale Directivei 2014/45/UE (abordare generald adoptati
in decembrie 2025 de grupul de lucru al Consiliului) si a alinierii terminologiei referitoare la
sistemele de alarma si de stingere a incendiilor la versiunea actualda a Regulamentului ONU
nr. 107 coroborat cu Regulamentul (UE) 2019/2144 (RSG II), punctele de inspectie 109.1 au
fost revizuite.

in plus, erorile de redactare din ,,Orientdrile HU” au fost corectate [punctele de inspectie D
5.2.3 litera (b), 5.3.2 litera (b), 6.1.3 litera (f), D 6.1.3 litera (e), D 6.1.3 litera (f) si D 8.2.1.2
litera (b)].

II. Modificarea textului orientarilor

Modificarea Orientarilor privind efectuarea inspectiilor tehnice auto (HU) si evaluarea
defectiunilor identificate la vehicule in timpul desfasurarii unor astfel de inspectii in
conformitate cu articolul 29 si anexele VIII si VIIIa din Reglementarile privind
autorizarea traficului rutier (StVZO) (,,HU-Richtlinie”)

[Monitorul Transporturilor (VKBL.). 2019, nr. 176, p. 871, astfel cum a fost modificat prin
VKBI. 2021, nr. 232, p. 1175, VKBI. 2022, nr. 100, p. 466, VKBI. 2024, nr. 77, p. 344]

In ceea ce priveste punctul 1.2.1 din anexa VIII si punctul 3 din anexa VIIIa StVZO,
urmatoarea modificare este notificata cu acordul celor mai inalte autoritati ale statului federal

competent:

1.  Informatiile referitoare la Codul Uniunii 4 din punctul 3.3 se modifica dupa cum
urmeaza: ,,Valoarea indicatd de odometrul vehiculului la momentul inspectiei (daca
exista)”.

2. Punctul 4 este reformulat:

4. Lista de verificare pentru identificarea defectiunilor in timpul inspectiei tehnice
rutiere

4.1. Pentru a asigura o abordare coerentd a clasificarii defectiunilor identificate in
diferitele categorii de defectiuni si, astfel, pentru a se asigura ca proprietarii de vehicule
sunt tratati in mod egal atunci cand vehiculele lor sunt evaluate, anexa 2 la punctul 4
enumera cele mai frecvente defectiuni si alocarea acestora la punctele de control
(elemente).

Aplicarea anexei 2 la punctul 4, inclusiv evaluarea defectiunilor, este obligatorie; nu
sunt permise modificari sau clasificari deviante, cu exceptia celor mentionate la punctul
4.3 prin procedura automata de informare si inspectie. Agentiile de testare tehnica si
organismele de supraveghere trebuie, de asemenea, sa asigure acest lucru in programele

lor de utilizare pentru procedura automatizata de informare si inspectie.



4.2 Defectiunile enumerate in anexa 2 la punctul 4 sunt completate de o descriere
mai detaliata (,,arbore al defectiunilor”) care acopera scenarii individuale si tipuri de
defectiuni. Acest arbore al defectiunilor trebuie sa fie agreat de toate agentiile de testare
tehnica si organismele de supraveghere si sa fie aplicat de toate organismele de
inspectie Tn acelasi format si cu acelasi continut. Astfel, procedura automatizata de
informare si inspectie asigura identificarea si clasificarea defectiunilor in conformitate
cu anexa 2 la punctul 4. Acest lucru duce la o Imbunititire a calititii inspectiilor. In
plus, includerea unei ,defectiuni specificate” in raportul de inspectie faciliteaza
considerabil remedierea defectiunilor de catre proprietarul vehiculului.

Grupul de lucru al birourilor de colectare a datelor este responsabil de mentinerea
registrului arborelui de defectiuni, de actualizarea acestuia in lumina experientei
dobandite Tn practica si, daca este necesar, de propunerea directa cdtre Ministerul
Federal al Transporturilor a oricaror modificari rezultate ale anexei 2 la punctul 4.

4.3 Daca in timpul inspectiei sunt identificate defectiuni care nu sunt enumerate in
anexa 2 la punctul 4, acestea trebuie atribuite celui mai adecvat punct de inspectie
(pozitie). In cazul In care astfel de defectiuni apar in numar mare — iar descrierea este
inexacta sau doar partial exactd — acestea trebuie raportate, de catre directorul agentiilor
de testare tehnica sau de catre directorul tehnic al organismelor de supraveghere, catre
Grupul de lucru al birourilor de colectare a datelor, in scopul actualizarii anexei 2 la
punctul 4.

4.4 Structura anexei 2 la punctul 4 corespunde structurii ,,elementelor” prevazute
in anexa I la Directiva 2014/45/UE si include, de asemenea, defectiuni de natura pur
nationald. Acestea incep cu litera ,,D” si cu numarul punctului de inspectie din anexa I
la Directiva 2014/45/UE sau cu un numar incepand cu ,,100”, in cazul in care punctul de
inspectie nu a fost inclus anterior n anexa I la Directiva 2014/45/UE. Defectiunile
nationale nu au un echivalent in anexa care urmeaza sa fie transpusa si trebuie
mentinute din motive de siguranta rutiera.

Anexa 2 la punctul 4 este reformulata in ceea ce priveste urmdtoarele puncte de

examinare:
Punct de Criteriu de inspectie Numarul Motivul constatdrii Evaluarea defectiunii
inspectie defectiunii
(pozitie) (Exemple)
(componentd, Inspectii Inspectii Defectiune Defectiune Defectiune Defectiune
sistem) obligatorii | suplimentar minora semnificati | periculoasa | care face ca
e (GM) va (VM) vehiculul sa
(exemple) (EM) nu fie apt
pentru
circulatia
pe
drumurile
publice,




Punct de Criteriu de inspectie Numarul Motivul constatarii Evaluarea defectiunii
inspectie defectiunii
(pozitie) (Exemple)
interdictie
de utilizare
UV)
1.4 Frana de stationare: Efect si eficacitate
1.4.2 + Performa 1.4.2 Efect insuficient X
Performan nta franei (coeficient de
L de franare mai mic de
ta minima stationare 16 %)
de franare | In mai putin de 50 % X
. conformitat din forta minima de
(SISteAmm e cu Ghidul franare a franei de
de frdnare | privind stationare
de inspectia (echivalenta cu o
. principald a decelerare mai mica
.stat,lopare, franelor de 8 %)
inclusiv * Efectul D142 Frana de stationare X
dispozitivu | de blocare nu functioneaza
provocat de
| de Incercarea
blocare la de a porni
stationare, | masinain
daci este | tmpce
X blocarea de
instalat) parcare este
activata
3. Vizibilitate
3.2.Starea | * CO“C}itia * Starea 3.2a) a) Impact cu
. .  Interferar | * Executia . & 52
parbnzulw eacu _ Anomalii platra (fara
sla campul + Evaluare fisurare),
geamurilor | vizual afn decolorare (in
— Anomalii | conformitat .
ecu afara zonei de
conditiile vizibilitate la
pentru mare distanta)
repararea Deteriorarea X
geamur 1}01‘ vizibilitatii pe
din sticld distante lungi
stratificatd Deteriorarea X
parbrizului, inclusiv
fisuri
Vederea la distanta X
sau n oglinzile
laterale este afectata
3.2b) b) neconform®
(in afara zonei
de actiune a
stergatoarelor
de parbriz si
inclusiv foliile
reflectorizante
sau colorate)
Vederea la distanta X
sau n oglinzile
laterale este afectata
3.2¢) c) Geamuri din X
sticla sau plastic
in stare
inadmisibila
Vizibilitatea In zona X
de vedere pe
distante lungi este
puternic afectatd

5.2 Roti si anvelope




Punct de Criteriu de inspectie Numarul Motivul constatarii Evaluarea defectiunii
inspectie defectiunii
(pozitie) (Exemple)
52.3 * Starea D5.2.3b) Lipseste capacul X
Anvelope — Anomalii valvei anvelopei
P « Executia (motocicleta)
- Supapa anvelopei X
Admisibilit este deterioratd;
atea modelul nu este
omologat
5.3 Suspensii
5.3.2 * Starea * Starea 5.3.2b) b) Amortizor X
. - A lii . .
Amortizoar Enoma ! deteriorat si
» Executia ’
e, _ semne de
amortizare | Admisibilit scurgere
a puntii atea semnificativa
sau de
functionare
defectuoasa
6.1 Sasiu sau cadru si/sau parti atasate acestuia
6.1.3 + Starea + Starea 6.1.3f) f) Sistem X
. — Anomalii » Perioadel
S|§tem de |, Executia | e de GPL/GNC/Cv;NL
alimentare | — fncercare sau pe baza de
cu Admisibilit si/sau de hid rogen
.. | atea inlocuire 1),
combustibi | Absenta | » Functia neconform.
I/gaz scurgerilor defect (pericol
(propulsie | (sistemul de
siincalzire) | 9¢ 8% incendiu/explozi
Punerea in e)
aplicare in
conformitat D6.1.3e) e) Placuta de X
ecu . epe
Directiva |d§nhﬁcare/ mar
de punere cajele (rezervor,
in aplicare container)
privind .
PAC/PSP !I‘[)?e‘SC sau sunt
ilizibile
D6.1.31) f) Rezervor, X
container sau
instalatii de tevi
deteriorate,
slabite prin
coroziune, slab
securizate (fara
pericol de
incendiu)
7.13 eCall (daca este instalat si omologat in conformitate cu cerintele de omologare de tip ale UE prevazute in
Regulamentul (UE) 2015/758)°
7.13.1 * Starea * Executie, | ...
. — Anomalii - 7.13.1b) b) Versiunea X9 X7
Insta.lare sl Admisibilit . ) N
configurar atea incorectd a
e - software-ului
Verificarea,
daca este
cazul, prin
interfata
electronica
8.2 Gaze de esapament

8.2.1 Evacuarea emisiilor motoarelor cu aprindere prin scanteie




Punct de Criteriu de inspectie Numarul Motivul constatarii Evaluarea defectiunii
inspectie defectiunii
(pozitie) (Exemple)
8.2.1.2 » Comport D 8.2.1.2b) | Dovada examinarii X
Gesti ament sistemului de
€s PTare evacuare gestionare a
aemisiilor | gaze de motorului/de
gazoase/m | esapament purificare a gazelor
. - de evacuare nu este
otorului Admisibilit disponibil, a
atea expirat, este
Punerea in incorecta
aplicare in
conformitat
ecu
Orientarile
AU

A. INSPECTII

SUPLIMENTARE PENTRU VEHICULELE UTILIZATE PENTRU TRANSPORTUL DE PA

SAGERI (dispozitii

generale)
109.1 + Starea; » Starea D 109.1 a) Sistem de alarma: X
Sistem de « Functia; nu este operational
« Executia (din cate se poate
a|arm58), constata), nu
sistem de functioneaza corect
stingere a D 109.1 b) Sistemul de alarma: X
; . Sistemul semnaleaza
incendiilor defectiunile prin
9 intermediul
[dacs este interfetei electronice
. R a vehiculului, sau
instalat si indicatorul luminos
omologat semnaleaza o
in defectiune
. D 109.1 c) Sistemul de alarma: X
conformita lipseste
tecu D 109.1d) | Sistemul de alarma: X
cerintele nu functioneaza
UEd ’ corespunzdtor”
€ D 109.1e) Sistem de stingere a X
omologare incendiilor: lipsa,
de tip din activat, deteriorat;
D 109.1 f) Sistem de stingere a X
Regulame incendiilor:
ntul (UE) Sistemul semnaleaza
2019/2144 defectiunile prin
] intermediul
interfetei electronice
a vehiculului, sau
indicatorul luminos
semnaleaza o
defectiune
D 109.1 g) Sistem de stingere a X
incendiilor:
neconform”
D 109.1 h) Sistem de stingere a X
incendiilor:
Mijloace de
detectare, agent de
stingere
depresurizat, gol
D 109.11) Sistem de stingere a X

incendiilor:
Termenele limita
pentru inspectia si
nlocuirea
rezervoarelor au
expirat

Observatii

1) ,Reglementari” sau ,in conformitate cu reglementarile” se refera la omologarea de tip la momentul omologadrii, al primei
Tnmatriculari sau al instalarii si functionarii initiale, precum si la cerintele de postechipare sau la reglementarile nationale ale tarii de
Inmatriculare. Aceste motive pentru constatarea unei defectiuni se aplicd numai In cazul In care conformitatea cu reglementarile a
fost verificata.

2)  De indatd ce un dispozitiv de testare devine obligatoriu la nivel national, testul de performanta trebuie efectuat utilizand respectivul

dispozitiv. Pana atunci, testul de performantd va fi efectuat fara un dispozitiv de testare.




9)

Pana la publicarea unei orientari corespunzatoare, nu se efectueaza nicio masurare a zgomotului produs in conducere.

in cazul anvelopelor M+S, trebuie respectatd sectiunea 36 alineatul (4a) din StVZO; cu alte cuvinte, acestea vor fi considerate
echivalente cu anvelopele care poartd simbolul alpin prevazut la sectiunea 36 alineatul (4) din StVZO numai péana la data de 30
septembrie 2024.

in cazul sistemelor eCall care utilizeazi retele mobile mai vechi (2G/3G), atunci cind aceste retele nu mai sunt operationale si
sistemul eCall semnaleazi o defectiune, acest lucru nu constituie un motiv pentru a constata existenta unei defectiuni. In consecinta,
sistemele eCall care utilizeaza retelele 2G/3G nu mai trebuie investigate. in cazul in care, in viitor, vor fi dezactivate si alte retele,
procedura trebuie respectatd In mod corespunzator.

in cazul unei versiuni incorecte a software-ului care nu duce la o defectiune a sistemului.

Daca se utilizeaza o versiune software gresita, ceea ce duce la o defectiune a sistemului.

Un sistem in conformitate cu clauza 7.5.1.5 din Regulamentul ONU nr. 107, care detecteaza si indica conducatorului auto, atat
printr-un semnal sonor si vizual, cat si extern, prin activarea luminilor de avertizare a pericolelor, orice supraincalzire sau fum In
compartimentul motorului, in fiecare compartiment individual care contine un dispozitiv de incalzire prin combustie, in toalete, in
cabina de dormit a conducatorului auto si In alte compartimente separate.

Un sistem pentru stingerea incendiilor in compartimentul motorului si in orice compartiment individual care contine un radiator cu
combustie, alcatuit din recipiente pentru agentul de stingere si propulsor, conducte de alimentare, un sistem de distributie, duze si o
supapad de activare.

Modificarea se aplica imediat dupa publicare.

Ministerul Federal al Transporturilor [Bundesministerium fiir Verkehr]

PP
Iris Reimold

[Monitorul Transporturilor (VkBL.). 2026, p. xxx]



