
31/2019
31/2019  
[bookmark: _GoBack]1. ------IND- 2018 0477 FIN-- BG- ------ 20191224 --- --- FINAL 
ЗАКОНОДАТЕЛСТВО НА ФИНЛАНДИЯ
Mnrovvvvajoneuvojen käytöstä tiellä annetun asetuksen muuttamisestauu asia	Публикувано в Хелзинки на 17 януари 2019 г.
[image: ]
31/2019
Правителствен указ
за изменение на Указа относно използването на превозни средства на пътя
С решение на правителството членове 2, 13, 17, 19a, 19б, 20, 21, 23, 23a, 24, 26, 27, 32, 32a, 33, 36, 45, 46, 51б, 52 и 57, както и член 2 от укази 407/2013 и 570/2017, членове 13, 19a, 27, 32, 32a и 52 от Указ 407/2013, член 17, частично представен в укази 303/1996, 1227/2011 и 407/2013, член 19б от Указ 1243/2002, член 20 от укази 407/2013 и 123/2017, член 21 от укази 407/2013, 47/2017 и 240/2017, член 23 от Указ 47/2017, член 23a от Указ 1062/2013, член 24 от укази 407/2013, 240/2017 и 206/2018, член 26 от Указ 1227/2011, член 33 от Указ 487/2009, член 36, частично представен в Указ 531/1993, член 45 от Указ 1612/2015, член 46 от укази 670/1997, 407/2013 и 240/2017, член 51б от Указ 570/2017 и член 57, частично представен в укази
1453/1992 и 47/2017, от Указ (1257/1992) относно използването на превозни средства на пътя — се изменят, а член 22, отменен с Указ 670/1997, се заменя с нов член 22, и се добавя нов член 32, както следва:
Член 2
Определения
Разпоредбите на Закона за превозните средства и наредбите, приети в съответствие с него, се прилагат за определянето на превозните средства, категориите превозни средства и размерите и масите на превозните средства. Освен това определянето на размерите и масите на превозните средства е уредено с Регламент (ЕС) № 1230/2012 на Комисията за прилагане на Регламент (ЕО) № 661/2009 на Европейския парламент и на Съвета във връзка с изискванията за одобрение на типа по отношение на масите и размерите на моторните превозни средства и техните ремаркета и за изменение на Директива 2007/46/ЕО на Европейския парламент и на Съвета.
За целите на настоящия указ:
1) маса на прикачено превозно средство е допустимата действителна маса на тегленото превозно средство, докато е прикачено, с изключение на масата върху седловото прикачно устройство или прикачното устройство тип болт-ухо на теглещото превозно средство на полуремарке, ремарке за влекач или ремарке с централна ос;
2) неделим товар е товар, който за целите на автомобилния превоз не може да бъде разделен на два или повече товара без ненужни разходи или риск от повреда и който поради своите размери или маса не може да бъде превозван от превозно средство или от съчленено превозно средство, без да се надвишат общо допустими ограничения за масите или размерите на пътя; неделим товар означава и контейнер, предназначен за превоз по море, който се изнася или внася, празен или натоварен на мястото на тръгване, и e над 2,80 метра висок или над 12,30 метра дълъг; ако превозът на посочения контейнер изисква надвишаване на височината от 4,40 метра или съответно надвишаване на дължината от 23,00 метра, или общо допустимото ограничение за маса по пътя на съчленено превозно средство, контейнерът се счита за неделим елемент само когато е опаковка на неделим елемент или когато контейнерът се транспортира празен; 
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3) министерство е министерството на транспорта и съобщенията;
4) работно оборудване е подвижна машина, която може да бъде свързана към превозно средство, и която е напълно отделена от земята по време на превоз по шосе, и която не може да се върти около вертикалната си ос спрямо превозното средство по време на превоза по шосе;
5) Директива за размерите и масите означава Директива 96/53/ЕО на Съвета относно максимално допустимите размери в националния и международен трафик на някои пътни превозни средства, които се движат на територията на Общността, както и максимално допустимите маси в международния трафик, изменена последно с Директива (ЕС) 2015/719 на Европейския парламент и на Съвета;
6) алтернативни горива са алтернативните горива по смисъла на член 2 от Директивата за размерите и масите;
7) управляваща ос: оста, чиито колела могат да се въртят пряко или непряко спрямо надлъжната ос на превозното средство, за да се зададе посоката на движение на превозното средство;
8) управляема ос е оста, за която ъгълът на завиване на колелата се променя само поради взаимодействието на силите между колелата и пътната повърхност; обаче ос, чийто ъгъл на завиване се променя леко поради еластичността на съединението на осите, не се счита за управляема ос.
Член 13
Управляема ос
Ако превозно средство или ремарке, за които не са предвидени или определени технически изисквания за наличие на устройство за управление, има управляема ос, която е оборудвана с устройство, което се задейства от мястото на водача, или автоматично устройство, което директно блокира управлението, оста трябва да остане блокирана при движение със скорост, по-голяма от 40 километра в час.
Ако всички оси на превозното средство са управляващи, позицията на превозното средство при движение трябва да бъде успоредно на пътното платно при нормално пътно движение.
Член 17
Използване на устройства против хлъзгане върху гумите на превозно средство и прикачени към него теглени превозни средства
Гумите на превозното средство и тегленото превозно средство, прикачени към него, могат да бъдат оборудвани с шипове, вериги за сняг или други еквивалентни противоплъзгащи средства, които по същество не увреждат повърхността на пътя. Гумите с шипове могат да се използват от 1 ноември до 31 март или до първия понеделник след Светлия понеделник, което от двете настъпи по-късно. Извън този период гумите с шипове могат да се използват при аварийни превозни средства, превозни средства с висока проходимост и ремаркета, използвани от въоръжените сили, превозните средства и ремаркета за ремонт на пътищата и буксирните превозни средства. Гумите с шипове могат да се използват и извън посочения по-горе период, по време на временни прехвърляния, свързани с търговията, ремонта и проверката на техническата изправност на превозните средства или теглените превозни средства, както и във всички превозни средства и теглени превозни средства, ако времето или пътните условия го налагат.
В случай на ремарке с обща маса, надвишаваща 0,75 тона, но не повече от 3,5 тона (категория O2), гуми с шипове се използват, ако теглещото превозно средство е оборудвано с гуми с шипове.
Когато гуми с шипове се използват при лек пътнически автомобил, лекотоварен автомобил (категория M1 и N1) или ремарке с обща маса, която не надвишава 3,5 тона (категория O1 и O2), те се монтират на всяко колело, с изключение на двете колела на сдвоените колела. Броят на шиповете в различните гуми на превозното средство може да се различава с не повече от 25 % от броя на шиповете в гумата, която има най-много шипове.
Когато в превозно средство или теглено превозно средство, прикачено към него, трябва временно да се използва резервна гума поради неизправност на гумата, за нея не се прилагат разпоредбите на настоящия член. В този случай превозното средство се управлява с особено внимание.
В случай на използвана гума с шипове на лек пътнически автомобил или лекотоварен автомобил, шиповете не трябва да са издадени повече от 2,0 милиметра. Шиповете могат да са издадени с не повече от 2,5 милиметра при гумите, използвани за камион.
Финландска агенция по транспорта и съобщенията може да предостави за отделно превозно средство дерогация от разрешения период на употреба на гуми с шипове, определен в параграф 1.
Ако общата маса върху задвижващата ос или задвижващите оси е по-малка от 18 % от общата комбинирана маса на съчленено превозно средство с маса, по-голяма от 44 тона, или дължина, по-голяма от 18,75 метра, теглещото превозно средство трябва през периода, посочен в член 16, параграф 2, да бъде оборудвано с устройство, което може да подобри началното сцепление на превозното средство върху хлъзгави пътни повърхности. Конструкция, която засяга функцията на диференциала в единична задвижваща ос, не се счита за такова средство.
Ако общата маса върху задвижващите оси на съчленено превозно средство, чиято дължина надвишава 28 метра, е по-малка от 25 % от масата на съчлененото превозно средство през периода, посочен в член 16, параграф 2, и с цел подобряване на възможностите за потегляне на съчлененото превозно средство на хлъзгава пътна повърхност, теглещото превозно средство трябва да бъде оборудвано с устройства за разпръскване на пясък или автоматични вериги за сняг за подобряване на теглителната способност на най-малко една задвижваща ос или на оста, използвана като задвижваща ос при ниска скорост.
Член 19 a
Максимални маси върху осите или ходовата част на превозно средство или съчленено превозно средство
Когато превозно средство или съчленено превозно средство се движи по пътя, масата върху оста или ходовата част или общата маса на превозното средство не трябва да надвишава стойността, вписана в транспортния регистър. Общата маса на съчлененото превозно средство не трябва да надвишава сбора от масите на теглещото превозно средство и тегленото превозно средство, вписани в транспортния регистър, или на общата маса, разрешена за съчлененото превозно средство, ако тя е по-ниска от сбора, посочен по-горе.
По време на движение върху хлъзгава пътна повърхност масата върху оста или ходовата част на превозно средство, при използване на устройство за повдигане на оста или на функция за олекотяване на оста, може временно да надвишава максималната маса върху оста или ходовата част, разрешена на пътя, ако това е необходимо, за да се получи достатъчно тягово сцепление, и това не нанася щети на пътя.
Масата върху оста или ходовата част на превозно средство при използване на устройство за повдигане на оста или на функция за олекотяване на оста може временно да надвишава максимално допустимата на пътя маса, ако това е необходимо, за да се получи достатъчна маневреност. Същевременно скоростта на движение не трябва да надвишава 30 километра в час, а масата върху оста не трябва да надвишава 12 тона. Разпоредбите на член 32б относно изискваната стабилност не се прилагат за съчленено превозно средство, когато се извършва повдигане на оста, а скоростта на движение е по-малка от 30 километра в час.
Член 19б
Използване във Финландия на превозно средство, което е регистрирано или пуснато в движение в държава от ЕИП
Когато във Финландия се използва превозно средство, регистрирано или пуснато в движение в държава — членка на Европейското икономическо пространство, наричана по-нататък „държава от ЕИП“, се прилагат разпоредбите на настоящата глава.
Ако общодопустимите маси на превозно средство, пуснато в движение през 1993 г. или след тази дата, надвишават максималните стойности, посочени в Директивата относно масите и размерите:
1) най-малко една ос на ходова част с три или повече оси трябва да е управляваща ос; вместо управляваща ос може да се използва управлявана ос, която е блокирана в положение, пряко съответстващо на посоката на движение, при скорост 30 километра в час или повече;
2) в случай на теглено превозно средство, най-малко една от осите на ходовата част трябва да бъде управляема или управляваща ос, ако разстоянието между най-отдалечените оси на ходовата част надвишава:
2,4 метра при ходова част с две оси или 2,8 метра при ходова част с три или повече оси;
3) най-задната ос на двуосова ходова част на ремарке с теглич може да бъде управляема ос само ако е доказано, че превозното средство отговаря на техническите изисквания, посочени в Правило № 79 на ИКЕ на ООН;
4) полуремарке с ходова част, свързано посредством колесар със седлово прикачно устройство, трябва да има най-малко две неуправляеми оси.
Сборът на масите върху неуправляемите оси на ходова част с три или повече оси в превозното средство, посочено в параграф 2 по-горе, трябва да бъде най-малко 1,6 пъти по-голям в сравнение с масата върху управляемите оси. Това изискване не се прилага за превозни средства, за които е доказано, че отговарят на техническите изисквания, посочени в Правило № 79 на ИКЕ на ООН.
Разпоредбите, определени в параграфи 2 и 3 по-горе, не се прилагат за превозно средство с максимална разрешена скорост, не по-голяма от 40 километра в час.
Член 20
Маси върху осите и ходовата част
Когато моторно превозно средство или ремарке се движи по пътя, масата върху неговата ос не трябва да надвишава следните стойности:
	1) незадвижваща ос
	10 t

	2) задвижваща ос
	11,5 t



Когато моторно превозно средство се движи по пътя, масата върху неговата ходова част не трябва да надвишава следните стойности:
	1) ходова част с тандемни оси, когато разстоянието между осите е по-малко от 1,0 метър
	11,5 t

	2) ходова част с тандемни оси, когато разстоянието между осите е не по-малко от 1,0 метър и не повече от 1,3 метра
	16 t

	3) ходова част с тандемни оси, когато разстоянието между осите е не по-малко от 1,3 метър и не повече от 1,8 метра
	18 t

	4) ходова част с тандемни оси, когато разстоянието между осите е не по-малко от 1,3 метра и не повече от 1,8 метра, и всяка задвижваща ос е оборудвана със сдвоени колела и масата върху всяка ос не надвишава 9,5 тона
	19 t

	5) ходова част с тандемни оси, когато разстоянието между осите е не по-малко от 1,3 метра и не повече от 1,8 метра и всяка задвижваща ос е оборудвана със сдвоени колела и пневматично окачване или окачване, признато като еквивалентно на пневматично окачване
	20 t

	6) ходова част с тандемни оси, когато разстоянието между осите е не по-малко от 1,3 метра и не повече от 1,8 метра и задвижващата ос е оборудвана със сдвоени колела и пневматично окачване или окачване, признато за еквивалентно на пневматично окачване, или когато и двете оси на ходовата част са оборудвани със сдвоени колела и масата върху една ос не надвишава 10,5 тона
	21 t

	7) ходова част с три оси, когато разстоянието между последователните оси е по-малко от 1,3 метра
	21 t

	8) ходова част с три оси, когато разстоянието между последователните оси е по-малко от 1,3 метра
	24 t

	9) ходова част с три оси, когато разстоянието между последователните осите е не по-малко от 1,3 метра и най-малко две от осите на ходовата част са оборудвани със сдвоени колела
	27 t



Когато ремарке се превозва на пътя, масата върху ходовата част не трябва да надвишава следните стойности:
	1) ходова част с тандемни оси, когато разстоянието между осите е по-малко от 1,0 метър
	11 t

	2) ходова част с тандемни оси, когато разстоянието между осите е не по-малко от 1,0 метър и не повече от 1,3 метра
	16 t

	3) ходова част с тандемни оси, когато разстоянието между осите е не по-малко от 1,3 метър и не повече от 1,8 метра
	18 t

	4) ходова част с тандемни оси, когато разстоянието между осите е не по-малко от 1,8 m
	20 t

	5) ходова част с три оси, когато разстоянието между последователните оси е по-малко от 1,3 метра
	21 t

	6) ходова част с три оси, когато разстоянието между последователните оси е не по-малко от 1,3 метра
	24 t

	7) ходова част с най-малко четири оси
	24 t

	8) ходова част с най-малко четири оси, когато разстоянието между последователните оси е не по-малко от 1,3 метра
	27 t

	9) ходова част с най-малко четири оси, когато разстоянието между последователните оси е не по-малко от 1,3 метра и разстоянието между най-отдалечените оси е не по-малко от 4,7 метра
	30 t

	10) ходова част с най-малко пет оси, когато разстоянието между последователните оси е не по-малко от 1,3 метра и разстоянието между най-отдалечените оси е не по-малко от 6,7 метра
	36 t



Масата върху последователните оси на ходова част с три или повече оси не трябва да надвишава максималната допустима маса върху ходова част със съответен брой оси, определена в параграф 2 или 3. Масата върху осите на ходовата част не трябва да надвишава максималната допустима маса върху ос, определена в параграф 1.
Член 21
Маса на превозното средство
Когато превозното средство е на пътя, неговата маса не трябва да превишава следните стойности:
	1) превозно средство с тандемна ос, различно от градски или извънградски автобус
	18 t

	2) превозно средство с три оси
	25 t

	превозно средство с три оси, ако неговата задвижваща ос има сдвоени колела и е оборудвана с пневматично окачване или окачване, признато за еквивалентно на пневматично окачване, или ако всяка задвижваща задна ос има сдвоени колела и масата върху всяка ос не надвишава 10,5 тона
	26 t

	4) превозно средство с три оси, които имат сдвоени колела, и с една задна ос, която е управляваща или управляема и е оборудвана с гуми с номинална широчина, не по-малка от 385 милиметра, и управляващата ос има сдвоени колела и е оборудвана с пневматично окачване или окачване, признато за еквивалентно на пневматично окачване
	28 t

	5) съчленен автобус с три оси
	28 t

	6) превозно средство с четири оси
	31 t

	7) превозно средство с четири оси, ако неговата задвижваща ос има сдвоени колела и е оборудвана с пневматично окачване или окачване, признато за еквивалентно на пневматично окачване, или ако всяка задвижваща задна ос има сдвоени колела и масата върху всяка ос не надвишава 10,5 тона
	35 t

	8) превозно средство с пет оси
	42 t

	9) градски или извънградски автобус с тандемна ос
	19,5 t



Масата на превозното средство обаче не трябва да надвишава масата, получена чрез добавяне на посочената по-долу стойност към 20 тона за всеки 0,10 метра, с които разстоянието между най-отдалечените оси на превозното средство надвишава 1,80 метра:
1) 320 килограма, ако превозното средство има четири оси; 
2) 350 килограма, ако превозното средство има пет оси.
Най-малко 20 % от масата на превозното средство трябва да се поема от управляващата(ите) ос(и). При лек пътнически автомобил, натоварен до максимално допустимата регистрационна/експлоатационна маса, и с пълната допустима маса, поета от задната ос, най-малко 30 % от общата маса на превозното средство трябва да се поеме от предната ос.
Най-малко 25 % от масата на превозните средства от категория M2, M3 и N трябва да се поема от задвижващата(ите) ос(и).
Масата на превозно средство, използващо алтернативни горива, може да надвишава максимално допустимата стойност, определена в параграф 1, точки 1—8, при условие че производителят докаже, че увеличаването на масата се дължи на допълнителното тегло, изисквано за алтернативното гориво. Допълнителното тегло не трябва да надвишава един тон.
Член 22
Маса на ремаркето
Масата на ремарке с теглич не трябва да надвишава стойността, която се получава, когато към 20 тона се добавят 350 килограма за всеки 0,10 метра, с които разстоянието между най-отдалечените оси на ремаркето надвишава 1,80 метра.
Член 23
Маса на съчленено превозно средство с ремарке
Масата на съчленено превозно средство, движещо се на пътя, не трябва да надвишава следните стойности:
1) съчленено превозно средство, което се състои от моторно превозно средство и ремарке с централна ос 	50 t
2) съчленено превозно средство, което се състои от моторно превозно средство и полуремарке, съчленено превозно средство, което се състои от моторно превозно средство и ремарке с теглич, или съчленено превозно средство, което се състои от моторно превозно средство с няколко ремаркета:
	четири оси
	36 t

	пет оси
	44 t

	шест оси
	53 t

	седем оси
	60 t

	осем оси
	64 t

	осем оси, ако най-малко 65 % от масата на ремаркето или от общата маса на ремаркетата е поета от осите със сдвоени колела
	68 t

	девет оси
	69 t

	най-малко девет оси, ако най-малко 65 % от масата на ремаркето или от общата маса на ремаркетата е поета от осите със сдвоени колела
	76 t

	десет оси
	74 t

	най-малко единадесет оси
	76 t


При изчисляване на броя на осите, определен в параграф 1, ос, повдигната от земята, или ос, която поема маса, по-малка от пет тона, не се отчита при съчленени превозни средства с шест или повече оси.
Сборът на масите върху най-задната ходова част на теглещото превозно средство и предната ходова част на ремаркето не трябва да надвишава стойността, която се получава, когато към 20 тона се добавят 350 килограма за всеки 0,10 метра, с които разстоянието между най-отдалечените оси на ходовите части надвишава 1,80 метра.
Масата на съчленено превозно средство, надвишаваща 44 тона, не трябва да надвишава стойността, която се получава, когато към 20 тона се добавят 320 килограма за всеки 0,10 метра, с които разстоянието между най-отдалечените оси на ремаркето надвишава 1,80 метра. Разпоредбите, определени по-горе в настоящия параграф, се прилагат за съчленено превозно средство, съставено от превозно средство и полуремарке, което е част от съчлененото превозно средство, посочено в параграф 1, точка 2, ако неговата маса надвишава 22 тона.
В случай на съчленено превозно средство с маса над 40 тона, разстоянието между задната ос на превозното средство и предната ос на ремарке с маса над 10 тона трябва да бъде най-малко 3,00 метра.
Най-малко 15 % от масата на съчлененото превозно средство трябва да бъде върху задвижващите оси на съчлененото превозно средство, съставено от превозно средство и едно или повече ремаркета. Ако масата на съчлененото превозно средство надвишава 68 тона, най-малко 20 % от масата на съчлененото превозно средство трябва да бъде върху задвижващите оси и най-малко 9 % от масата на съчлененото превозно средство трябва да бъде върху управляващата ос на теглещото превозно средство.
Мощността на двигателя на съчленено превозно средство с маса над 44 тона трябва да бъде най-малко 5 киловата на всеки тон от масата на съчлененото превозно средство.
Масата на съчлененото превозно средство може да надвишава максимално допустимата стойност, определена в параграф 1, ако са изпълнени условията, посочени в член 21, параграф 5 по-горе, при условие че моторно превозно средство, използващо алтернативни горива, посочено в настоящия параграф, е част от съчлененото превозно средство.
Член 23 a
Дерогации за масата на съчленено превозно средство, използвано за превоз на опасни товари
Като дерогация от член 23, параграф 1, точка 2, ако превозът подлежи на Закон (719/1994) за превоза на опасни товари, максималното допустимо тегло на съчлененото превозно средство трябва да е
1) 60 тона, когато броят на осите е най-малко седем;
2) 64 тона при съчленено превозно средство с теглещо превозно средство с най-малко три оси и полуремарке с най-малко пет оси; 
3) 68 тона, ако: 
а)	съчлененото превозно средство има най-малко осем оси и теглещото превозно средство на съчлененото превозно средство има най-малко четири оси; или
б)	теглещото превозно средство на съчленено превозно средство има най-малко три оси и съответното съчленено превозно средство включва моторно превозно средство с най-малко осем оси и две полуремаркета.
При съчленени превозни средства с не повече от осем оси с маса над 64 тона, най-малко 65 процента от масата на ремаркето или от общата маса на ремаркетата трябва да се поема от оси със сдвоени колела. Това изискване обаче не се прилага при превоз на опасни вещества в цистерни, ако количеството на превозваните опасни вещества надвишава 5 тона.
Разпоредбите на параграфи 1 и 2 по-горе не се прилагат за превоз на опаковани стоки, ако количеството превозвано опасно вещество не надвишава ограниченията, определени или предвидени съгласно закона, посочен в параграф 1, който се отнася до изключенията, свързани с количеството, превозвано в транспортна единица.
Член 24
Дължина на превозно средство, ремарке или съчленено превозно средство, съставено от такива превозни средства
Дължината на превозното средство не трябва да надвишава следните стойности:
	1) градски или междуградски автобус (категории M2 и M3) 
ако е с най-малко три оси 
ако е съчленен 
ако съчлененото превозно средство има повече от една съчленена секция
2) превозно средство, различно от градски или извънградски автобус, посочено в точка 1

Дължината на ремаркето не трябва да надвишава следните стойности:
	13,50 m
15,00 m
18,75 m, 25,25 m
13,00 m

	1) разстояние от вертикалната ос на свързващия щифт на полуремаркето до най-задната точка на ремаркето
	18,00m

	2) в случай на ремарке с теглич, използвано в съчленено превозно средство с дължина над 22,00 метра, разстоянието от точката на въртене на предната ос до най-задната точка на ремаркето
3) от вертикалната ос на свързващия щифт или точката на въртене на предните оси, посочени в параграфи 1 и 2, до всяка точка от предната част на съответната точка, с изключение на теглича
4) всяко ремарке, различно от посоченото в параграф 1 или 2, с изключение на теглича

Дължината на съчлененото превозно средство не трябва да надвишава следните стойности:
	16,00 m, 2,04 m
12,50 m

	1) съчленено превозно средство от лек пътнически автомобил или автобус (категория М) и ремарке, различно от полуремарке, както и съчленено превозно средство от микробус (категория N1) и ремарке, различно от полуремарке
	18,75m

	2) съчленено превозно средство от лек пътнически автомобил (категория M1) или микробус (категория N1), или товарен автомобил от категория N2 и полуремарке, както и съчленено превозно средство, различно от посочените в точка 1, 3, 4 или 5
	16,50 m

	3) съчленено превозно средство от товарен автомобил от категория N3 и полуремарке
	23,00 m

	4) съчленено превозно средство от моторно превозно средство, различно от посочените в точка 1, и ремарке с централна ос
	20,75 m

	5) съчленено превозно средство от товарен автомобил (категории N2 и N3), различно от посочените в точка 2, 3 или 4, и едно или повече ремаркета
	34,50 m

	от които сборът на вътрешните дължини на зоната за товарене зад кабината в теглещото превозно средство
	29,24 m



Ако градски или междуградски автобус е оборудван с багажник за ски или друго подвижно оборудване, дължината на градския или междуградския автобус и прикаченото към него оборудване не трябва да надвишава размерите, посочени в настоящата точка.
Превозните средства или съчленените превозни средства с аеродинамично оборудване съгласно член 8б от Директивата за размерите и масите могат да надвишават размерите, определени в настоящата точка, с изключение на вътрешните дължини на товарната зона, при условие че са изпълнени изискванията, посочени в директивата. Надвишаването на размерите е разрешено само ако е необходимо за прикачване на такова оборудване към задната част на превозно средство или съчленено превозно средство, като това не трябва да води до увеличаване на размера на товарната зона.
Превозните средства или съчленените превозни средства, оборудвани с кабини съгласно член 9а от Директивата за размерите и масите, могат да надвишават размерите, определени в настоящата точка, с изключение на вътрешните дължини на товарната зона, при условие че са изпълнени изискванията, посочени в директивата. Надвишаването на размерите не трябва да води до увеличаване на размера на товарната зона.
Размерите, определени в настоящата точка, могат да бъдат надвишени с 15 cm при ремарке или съчленено превозно средство, които се използват за превоз на контейнер с дължина 45 фута или сменяема каросерия с дължина 45 фута като част от интермодален транспорт съгласно член 2 от Директивата за размерите и масите.
Превозните средства или приспособленията, използвани за товарене, могат да бъдат прикрепени зад товарната зона на превозните средства, използвани за превоз на стоки, въпреки че съответното превозно средство или съчленено превозно средство надвишава максимално допустимата дължина, в случай че:
1) зоната, използвана за превоз на стоки, няма да бъде увеличена;
2) всеки друг общо допустим размер, освен дължината, не е надвишен;
3) ширината на превозното средство, използвано за превоз на стоки, не е надвишена;
4) превозното средство, към което е прикрепено превозно средство или приспособление, посочени в настоящата точка, отговаря на изискванията, установени или предвидени за него по отношение на задно разположената защита срещу вклиняване;
5) изискванията за видимост и ъглите на видимост на светлините и задната табелка с регистрационния номер са изпълнени или от собствените светлини и табелка с регистрационния номер на превозното средство, или от допълнителни светлини и табелка с регистрационния номер, монтирани за тази цел; и
6) превозно средство или приспособление, закрепено зад превозното средство, не представлява опасност.
Член 26
Маневреност на съчленени превозни средства
Съчленено превозно средство с полуремарке с дължина, не по-голяма от 16,50 метра, съчленено превозно средство с ремарке с теглич или ремарке с централна ос с дължина, не по-голяма от 18,75 метра, и съчленено превозно средство, посочено в член 24, параграфи 5—7 по-горе, трябва да може да извършва маневри от която и да е страна на пълна кръгова траектория от 360° вътре в зона, очертана от две концентрирани окръжности; външната окръжност трябва да бъде с радиус от 12,50 метра, а вътрешната окръжност с радиус от 5,30 метра. Съчленено превозно средство с полуремарке се счита, че отговаря на това изискване, ако разстоянието от свързващия щифт на седловото устройство до централната линия на неуправляемите оси на ходовата част е не по-голямо от
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където L е широчината на ремаркето.
Съчлененото превозно средство с едно или две ремаркета с дължина над 18,75 метра трябва да може да се завърта в рамките на описана окръжност с външен радиус от 12,50 метра и вътрешен радиус от 2,00 метра. При полуремаркето или ремаркето с теглич, използвано в състава на такова съчленено превозно средство, разстоянието от свързващия щифт на седловото устройство или точката на окачване на предната група от оси до задната ос на едносово ремарке или до централната линия на групата от неуправляеми задни оси на многоосово ремарке не трябва да надвишава 8,15 метра. Ако всички задни оси на ремарке са управляващи оси или ако някои от осите са управляеми оси, или ако задните оси с монтирано най-отгоре седлово устройство могат да се движат назад за целите на прикачването към второто полуремарке, горепосочените размери могат да надвишават размерите в обхвата на разпоредбата за маневреност, определена в настоящия параграф.
Независимо от разпоредбите на точка 2 по-горе, съчленено превозно средство, съставено от моторно превозно средство и едно или две ремаркета с дължина над 18,75 метра, или съчленено превозно средство, съставено от моторно превозно средство и полуремарке с дължина над 16,50 метра, трябва да може да завива така, че когато външният му край прави 120° завъртане по окръжност с външен радиус от 12,50 метра и съчлененото превозно средство продължава да се движи напред, вътрешният край на съчлененото превозно средство да описва дъга с радиус най-малко 4,00 метра. При започване на такова завиване, всеки заден ъгъл на ремаркето не трябва да се премества с повече от 0,80 метра към външната дъга. Ако страничното преместване на ремаркето, посочено по-горе, е по-малко от 0,80 метра, вътрешният край на съчлененото превозно средство трябва да опише дъга, чийто радиус е по-малък от 4,00 метра, с размера на разликата, с която страничното преместване на задния ъгъл е по-малко от 0,80 метра. Вътрешният край на съчлененото превозно средство обаче трябва да описва дъга с радиус от най-малко 3,7 метра. Техническата информация за превозното средство и съчлененото превозно средство, необходима за доказване на съответствие с изискванията за маневреност, трябва да се носи по време на превоза. В случай на транспортно средство, което завива съгласно настоящата точка, превозвачът и водачът трябва да гарантират, че маршрутът, използван за транспортиране, е възможен без риск от сблъсък с конструкции отстрани на пътното платно.
При размерите от 16,50 метра и 18,75 метра на съчлененото превозно средство, посочени в параграфи 1—3 по-горе, не се отчита надвишаването на максимално допустимите размери посочени в член 24, параграфи 5 и 6.
Ако една или повече неуправляващи или неуправляеми оси на ходовата част са оборудвани с устройство за повдигане на осите, позициите на устройствата за повдигане на осите, които подобряват радиуса на завъртане при бавна скорост, се вземат под внимание при прилагане на изискванията, определени в параграфи 1—3.
Член 27
Приложимост на разпоредбите относно масите и размерите за други превозни средства
Масите и основните размери на превозните средства и съчленените превозни средства, различни от посочените в членове 20—23, 23a, 24 и 25 са, с изключение на дерогациите, определени в членове 27a и 28—30, обект на разпоредбите на членове 19a, 20—23, 23a, 24, 25 и 27a относно превозните средства с минимално отклоняваща се конструкция. В член 27а обаче са определени основните размери на мотоциклети, мотопеди, триколесни, четириколесни и лекотоварни четириколесни превозни средства. Член 3, параграф 3, точка 1 и точки 3—5 не се прилагат за съчленено превозно средство от влекач и ремарке.
Максималната допустима маса на превозно средство, оборудвано с метални вериги, е 20 тона.
Член 32
Теглени превозни средства, които ще се прикачват към превозно средство
Ремарке с централна ос от категория O1 или O2, полуремарке от категория O2 или ремарке с теглич от категория O2 може да бъде прикачвано към лек пътнически автомобил и микробус (категории M1 и N1), както и към превозни средства със специално предназначение. Спирачната система на полуремарке или на ремарке с теглич, прикачено към лек пътнически автомобил или микробус, трябва да е подходяща за такова теглично-прикачно устройство и да отговаря на техническите изисквания, които са в сила към момента на първото пускане в употреба на ремаркето или към по-късна дата. Полуремарке или ремарке с теглич, прикачено към лек пътнически автомобил или микробус и пуснато в употреба преди 1 януари 2011 г., трябва да отговаря на техническите изисквания за спирачната система, които са в сила към 1 януари 2011 г. или към по-късна дата.
Ремарке с централна ос или ремарке с теглич с тандемни оси може да бъде прикачвано към градски или извънградски автобус (категории M2 и M3).
Към товарен автомобил (категории N2 и N3) може да бъде прикачвано следното:
1) полуремарке;
2) ремарке с централна ос;
3) ремарке с теглич;
4) колесар със седлово прикачно устройство с полуремарке, прикачено към него;
5) полуремарке с полуремарке, прикачено към него;
6) полуремарке с ремарке с централна ос, прикачено към него;
7) полуремарке с ремарке с теглич, прикачено към него;
8) полуремарке с колесар със седлово прикачно устройство, прикачен към него, който е прикачен към полуремарке;
9) колесар със седлово прикачно устройство с полуремарке, прикачен към него, което има полуремарке, прикачено към него;
10) ремарке с теглич и полуремарке, прикачено към него;
11) полуремарке с полуремарке, прикачено към него, което има прикачено към него полуремарке;
Ако дължината на ненатовареното съчленено превозно средство, посочено в параграф 3, надвишава 22,00 метра, всички превозни средства в състава на съчлененото превозно средство трябва да имат противоблокираща спирачна система.
Член 32a
Маса на прикачени теглени превозни средства
Масата на прикачените теглени превозни средства, различни от посочените в член 34, не трябва да надвишава най-малката от следните маси:
1) максималната технически допустима теглена маса в зависимост от конструкцията и капацитета на превозното средство и якостта на теглично-прикачното устройство;
2) ако тегленото превозно средство няма спирачки, половината от масата на теглещото превозно средство, която не надвишава 0,75 тона, или в случай на теглено устройство, не повече от половината от действителната маса на теглещото превозно средство от категория N2 или N3;
3) ако тегленото превозно средство, което ще бъде прикачено към превозно средство с максимално допустима регистрационна/експлоатационна маса, ненадвишаваща 3,5 тона, е оборудвано с инерционен тип спирачки, максималната допустима регистрационна/експлоатационна маса на теглещото превозно средство, или ако теглещото превозно средство е превозно средство от категория M1G или N1G, 1,5 пъти максимално допустимата регистрационна/експлоатационна маса на теглещото превозно средство, но не трябва да надвишава 3,5 тона;
4) ако ремаркето, което ще бъде прикачено към превозно средство с максимално допустима регистрационна/експлоатационна маса, по-голяма от 3,5 тона, е оборудвано с инерционен тип спирачки, 3,5 тона;
5) ако тегленото превозно средство, което ще бъде прикачено към превозно средство, не е полуремарке, или ако еквивалентно теглено устройство е оборудвано със система за непрекъснато спиране, 1,7 пъти максимално допустимата регистрационна/експлоатационна маса на теглещото превозно средство;
6) ако ненатоварено(и) ремарке(та) е(са) прикачено(и) към превозно средство с максимално допустима регистрационна/експлоатационна маса, по-голяма от 3,5 тона, за да образува съчленено превозно средство с дължина над 22,00 метра — 2,5 пъти максимално допустимата регистрационна/експлоатационна маса на теглещото превозно средство.
Масата върху ходовата част на полуремарке не трябва да надвишава 1,7 пъти общодопустимата маса на теглещото превозно средство.
Член 32б
Изискване за стабилност на съчленени превозни средства
Съчленено превозно средство, натоварено до максималната общодопустима маса, посочена в член 32, параграф 3, точки 7—11 по-горе, по отношение на своите размери трябва да бъде еквивалентно на съчленено превозно средство, което има максимална стойност на увеличение от 1,90 за скорост на вертикално ъглово преместване и максимална стойност на увеличение от 4,00 за странично ускорение, измерено в центъра на масата на товара, разположен на 1,3 метра над пода на товарната зона и при скорост на движение от 80 километра в час при изпитвания на движение, съответстващи на стандарт ISO 14791 или в еквивалентни симулации.
Необходимите технически спецификации на превозното средство трябва да се носят по време на превоза, за да се докаже съответствие с изискването за стабилност, определено в параграф 1.
Член 33
Прикачване на превозни средства и ремаркета
Когато ремарке се прикачва към теглещо превозно средство, трябва да се гарантира, че:
1) конструкциите на теглещото превозно средство и тегленото превозно средство нямат контакт едни с други при нормални условия на движение;
2) водачът има ясна видимост към страничните части на моторното превозно средство и ремаркето(ата) и може да наблюдава пътното движение отзад;
3) спирачките и светлините на ремаркето(ата) работят в съответствие с наредбите;
4) пневматичните спирачки на моторното превозно средство и ремаркето(ата) са регулирани така, че да са съвместими едни с други в съответствие с наредбите.
В допълнение към разпоредбата, определена в параграф 1 по-горе, съчлененото превозно средство с полуремарке с дължина над 20,00 метра и другите съчленени превозни средства с дължина над 28,00 метра трябва да имат:
1) устройства за непряко виждане, които позволяват на водача да вижда цялата вътрешна крива на съчлененото превозно средство и съседната област по време на завой съгласно член 26, параграф 2 или 3 при завиване към всяка страна;
2) усъвършенствана аварийна спирачна система и система за предупреждение при напускане на лентата за движение на теглещото превозно средство;
3) електронен контрол на стабилността и електрическо управление на спирачките при всички превозни средства в състава на съчлененото превозно средство;
4) информацията за масата върху всяка отделна ос и ходова част с водача; информацията се изисква само за предната ос на теглещото превозно средство, ако оста е с пневматично окачване.
Моторните превозни средства с четири или повече оси и превозните средства от категория N3G и съчленените превозни средства от товарен автомобил и две полуремаркета обаче не е необходимо да бъдат оборудвани с усъвършенствана аварийна спирачна система и система за предупреждение при напускане на лентата на движение, посочени в параграф 2, точка 2 по-горе, или с електронен контрол на стабилността, посочен в параграф 3.
Необходимите технически спецификации на превозното средство трябва да се носят по време на превоза, за да се докаже съответствие с изискванията, определени в параграф 2.
Член 36
Прикачване на теглени превозни средства към моторизирани работни машини и превозни средства с висока проходимост
Теглено превозно средство, каравана или еквивалентно теглено устройство може да бъде прикачено към моторизирана работна машина, когато тегленото превозно средство се използва за превоз на гориво и смазочни материали за работната машина, както и оборудване и принадлежности, свързани с работата. Маса при прикачване на теглено превозно средство не може да надвишава масата в ненатоварено състояние на моторизираната работна машина.
Моторизирана работна машина, използвана като влекач, може да бъде прикачвана към теглено(и) превозно(и) средство(а) за прехвърляне на ненатоварени или натоварени ремаркета или контейнери, когато се използват в зоната на пристанище или терминал.
Ремаркето може да бъде прикачено към превозно средство с висока проходимост, ако масата при прикачването му не е по-голяма от 1,5 пъти от масата на превозното средство с висока проходимост в ненатоварено състояние.
Член 45
Превоз на стоки
Превозно средство не трябва да бъде товарено по такъв начин, че товарът да се подава странично извън каросерията или товарната зона на превозното средство. Ако превозното средство няма каросерия, товарът в товарната зона може да надвишава ширината на превозното средство, измерена при предната ос най-много с 0,35 метра. Ограничението обаче не важи при превоз на лодка.
В рамките на ограниченията на максималната разрешена дължина за превозни средства и съчленени превозни средства, товарът може да излиза отпред извън предните габарити с не повече от един метър и отзад извън най-задната точка на превозното средство с не повече от два метра. Ако съчлененото превозно средство не отговаря на изискването за маневреност, определено в член 26, параграф 1 или 2, товарът може обаче да излиза отзад извън най-задната точка на превозното средство с не повече от един метър. Товарът върху превозното средство може обаче да излиза отзад извън максималната разрешена дължина, когато към превозното средство има прикачено ремарке. Освен това товарът може да излиза извън максималната разрешена дължина за теглещото превозно средство при кратки прехвърляния, свързани с товарене и разтоварване. Максималната разрешена дължина може да бъде надвишена, при условие че при процедурата на товарене не възниква риск товарът в теглещото превозно средство да удари ремаркето или товара в ремаркето. При всички случаи процедурата на товарене не трябва да причинява риск за безопасността на движението.
Масата на стоките, превозвани на покрива на лек пътнически автомобил (категория M1), може, в рамките на разрешените маси на превозното средство, да бъде не повече от 10 % от масата на превозното средство в ненатоварено състояние.
Двуколесни мотоциклети могат да се използват за превоз на най-много 50 kg стоки, а мотоциклети с най-малко три колела могат да се използват за превоз на 100 kg стоки. Въпреки това, при мотоциклет, предназначен за превоз на стоки, общата маса на лицата и стоките, в съответствие с общата маса, разрешена от производителя, не може да надвишава 250 килограма, ако контролируемостта на мотоциклета, предназначен за превоз на стоки, и неговото ремарке се осигурява посредством допълнителни колела или спирачни устройства или други решения от производителя.
С изключение на превозите с ремарке съгласно член 36, параграф 1, моторизирана работна машина не може да се използва за превоз, различен от превози, извършвани на работното място и произтичащи от действителното предназначение на работната машина.
В случай на леко електрическо превозно средство, общата маса на лицата и стоките трябва да бъде в съответствие с максимално допустимата маса, определена от производителя, която не надвишава 250 килограма.
Общата маса на лицата и стоките не може да надвишава максимално допустимата маса, посочена от производителя. Общата маса на лицата и стоките в превозно средство, предназначено за превоз на стоки, не трябва да надвишава:
1) 375 килограма в случай на триколесен мотопед за превоз на стоки или леко четириколесно превозно средство за превоз на стоки; 2) 675 килограма в случай на четириколесно превозно средство за движение по пътищата или четириколесно превозно средство с висока проходимост;
3) 1075 килограма в случай на триколесен мотоциклет за търговски цели или тежко четириколесно превозно средство за превоз на стоки;
Член 46
Позициониране на товара
Товарът трябва да бъде оформен по съгласуван начин и разположен възможно най-ниско. Центърът на тежестта трябва да бъде при възможно най-ниска точка и да се намира в близост до надлъжната централна линия на превозното средство. При съчленено превозно средство с няколко ремаркета, товарът трябва да бъде разположен възможно най-отпред, като се вземе под внимание целият състав на съчлененото превозно средство. Превозното средство не трябва да се товари по такъв начин, че центърът на тежестта на превозното средство да бъде на по-високо ниво от технически допустимото за превозното средство.
Доколкото е възможно, товарът трябва да е укрепен за преден достъп до товарната зона. Всякакви остри части от елементи в товара трябва да бъдат насочени назад.
Ремарке с централна ос трябва да се натоварва така, че да упражнява сила, насочена надолу върху теглично-прикачното устройство на теглещото превозно средство. Силата, насочена надолу, не трябва да надвишава 10 процента от допустимата за осите на ремаркето, или сила, еквивалентна на маса от 1 000 килограма, която от двете сили е по-малка. Силата, насочена надолу, не трябва да надвишава силите, разрешени за прикачени превозни средства или теглично-прикачни устройства.
Член 51б
Маркировки за дълги съчленени превозни средства
Съчленено превозно средство с дължина над 15,5 метра, съставено от камион и ремарке(та), трябва да има указателна табела, подобна на тази съгласно първоначалната версия на Правило № 70 на ИКЕ на ООН, изменено с последната серия изменения. Като алтернатива, указателната табела може да бъде закрепена към съчлененото превозно средство. Размерите на тази указателна табела трябва да бъдат 0,30 метра x 0,80 метра и на нея трябва да бъде изобразено черно съчленено превозно средство на жълт светлоотразителен фон, обградено с червена флуоресцентна или светлоотразителна рамка с широчина от 25 милиметра, под която може да бъде посочена дължината на съчлененото превозно средство.
В допълнение към определените в параграф 1 по-горе разпоредби, съчлененото превозно средство с дължина над 18,75 метра, което включва камион и полуремарке, и другите видове съчленени превозни средства с дължина над 25,25 метра трябва да имат светлоотразителни контурни маркировки отстрани на превозните средства и незадължителни светлини за обозначаване на най-външния габарит, посочени в точка 6.13 от Правило № 48 на ИКЕ на ООН, които се монтират на последното ремарке.
Съчлененото превозно средство с дължина над 25,25 метра трябва да има указателна табела с площ, не по-малка от 0,45 метра 2. Нейният цвят и светлоотразителни характеристики трябва да отговарят на изискванията на Правило № 70 на ИКЕ на ООН и на нея трябва да бъде изписана думата „PITKÄ“ на фински език или съответната дума на шведски или английски език с големи букви с височина, не по-малка от 200 mm. Указателната табела може да съдържа и изображение на съчленено превозно средство с черен цвят, с обозначение на дължината на съчлененото превозно средство под него. Посочената в настоящия параграф табела може да бъде заменена с табела съгласно параграф 1.
Член 52
Одобрение на превозни средства и съчленени превозни средства, които ще бъдат пуснати в движение като дерогация от разпоредбите относно размерите и масите
Финландската агенция по транспорта и съобщенията може да предостави освобождаване от разпоредбите на членове 20, 21, 23, 23a, 24–26, 31, 32, 32a и 32б за отделно моторно превозно средство или съчленено превозно средство, ако това е необходимо за целите на изпитването на нова технология, за разработването на продукти или поради друга специална причина. Освен това освобождаването не трябва да застрашава безопасността на движението по пътищата и не трябва да нарушава конкуренцията. Освобождаването може да се предостави за определен период и може да бъде обвързано с условия.
Член 57
Преходни разпоредби
Забраната за движение на празен ход, посочена в член 5 от указа, се прилага за аварийни превозни средства и моторни превозни средства в движение, за които се изисква разрешение, считано от 1 октомври 1993 г.
Превозните средства с четири оси, пуснати в движение за първи път преди 1 януари 1994 г., посочени в член 21, параграф 1, точка 6 от указа, подлежат на разпоредбите относно масата на превозното средство, които са били в сила към 31 декември 1993 г. Превозно средство, пуснато в движение преди горепосочената дата, трябва да отговаря и на разпоредбите относно общата маса, окачена между най-отдалечените оси на моторно превозно средство, които са в сила към 31 декември 1993 г.
Превозно средство, прието за движение или, ако не се изисква отделно приемане, използвано в транспорта преди влизането в сила на настоящия указ, може да продължи да се използва в транспорта съгласно условията, определени в разпоредбите и наредбите, действащи към момента на влизане в сила на настоящия указ или определени в настоящия указ.
————
Настоящият указ влиза в сила на 21 януари 2019 г.
Ако ремаркето е пуснато в движение преди 1 януари 2019 г., член 22 от указа се прилага от 1 януари 2024 г.
Ако ремаркето е пуснато в движение преди 1 януари 2019 г., изискването за електронна програма за стабилност, определено в член 33, параграф 2, точка 3 от указа, се прилага от 1 януари 2024 г.
Независимо от разпоредбите на член 23, параграф 1 относно съчленените превозни средства с полуремарке, разпоредбите относно масата на съчлененото превозно средство с полуремарке, които са в сила към датата на влизане в сила на настоящия указ, могат да се прилагат за съчленено превозно средство с полуремарке до 31 декември 2023 г., ако ремаркето е било пуснато в движение преди 1 януари 2019 г.
Ако теглещото превозно средство или тегленото превозно средство е пуснато в движение преди 1 април 2019 г., съчлененото превозно средство с ремарке или няколко ремаркета трябва да отговаря на изискването за сбора на масите върху най-задната ходова част на теглещото превозно средство и най-предната ходова част на ремаркето съгласно член 23, параграф 3, считано от 1 януари 2024 г.
Хелзинки, 10 януари 2019 г.
Министър на транспорта и съобщенията Anne Berner
Специалист Aino Still
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