Nazwa projektu Data sporzadzenia: 24 maja 2023 r.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie homologacji

montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu Zrodlo:

art. 58 ust. 1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia
Ministerstwo Infrastruktury (Dz. U. poz. 919)

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu
Rafal Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Olga Tworek — Zastepca Dyrektora Departamentu Transportu Infrastruktury 290.
Drogowego, olga.tworek@mi.gov.pl , tel. (022) 630 12 40

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wydanie przedtozonego projektu rozporzadzenia w sprawie homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu, wynika z planowanego uchylenia obowigzujacych w tym zakresie przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.). Przedmiotowe zagadnienia sa uregulowane na podstawie
delegacji zawartej w art. 70zm ust. 5 pkt 1-4 ww. ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. W oparciu o te
delegacje wydane zostalo rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 maja 2013 r. w
sprawie homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem (Dz. U. z 2014 r. poz.
1813), ktére zostanie uchylone z dniem wej$cia w zycie ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdéw i
ich wyposazenia.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia stanowi realizacje delegacji zawartej w art. 58 ust. 1 ww. ustawy z dnia 14 kwietnia
2023 1. o systemach homologacji pojazdéw i ich wyposazenia.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia stanowi realizacje delegacji zawartej w art. 58 ust. 1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r.

o systemach homologacji pojazdow i ich wyposazenia. Projektowane rozporzadzenie okresla:

1. zakres wymagan technicznych obowigzujacych w procedurze homologacji dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu,

2. szczegdtowe czynnosci Dyrektora TDT i stuzby technicznej w procedurze homologacji dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu,

3. zakres i spos6b przeprowadzania badan homologacyjnych oraz kontroli zgodnosci montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu,

4. wzory dokumentéw zwigzanych z homologacja dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu,

5. sposob numeracji $wiadectw homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu,

6. wzdr tabliczki informacyjnej umieszczanej przez podmiot dokonujacy montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu i wymagania, jakie powinna spetnia¢ ta tabliczka, oraz sposéb jej umieszczania;

przy uwzglednieniu koniecznosci zapewnienia wtasciwego poziomu bezpieczenistwa, ochrony zdrowia i Srodowiska, potrzeby

zapewnienia zabezpieczenia dokumentéw przed podrobieniem lub przerobieniem, koniecznosci ujednolicenia dokumentow,

znakéw oraz tabliczek informacyjnych zwiazanych z homologacja montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu

oraz potrzebe zapewnienia ich funkcjonalnosci, a takze konieczno$ci zapewnienia sprawnego i skutecznego wykonywania

zadan w zakresie homologacji.

Projektowane rozporzadzenie obejmuje rozwiazania legislacyjne, ktdére sa obecnie objete rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem (Dz. U. z 2014 r. poz. 1813) oraz nowa — rownolegla Sciezke uzyskania
homologacji na zgodnos$¢ z Regulaminem ONZ nr 115.

Obecnie obowigzujgca procedura homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
gazem naklada na instalatora (bedacego w tej procedurze wiascicielem Swiadectwa homologacji) obowiazek sprawowania
nadzoru nad zaktadami montujacymi, dzialajacymi w ramach posiadanego przez tego instalatora Swiadectwa homologacji.
Uzyskanie w ramach nowej procedury Swiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji R115 przenosi prawa
i obowiazki wynikajace z posiadania Swiadectwa homologacji — na sam zaklad montujacy, ktéry w tym przypadku staje sie
instalatorem i wlascicielem Swiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji R115.
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Producenci instalacji beda mogli rozszerzy¢ oferty o instalacje zgodne z nowa procedurg R115 oraz o czeSci zamienne do
eksploatowanych instalacji. Tym samym nastgpi podniesienie poziomu bezpieczenstwa oraz nadzoru nad pozostajacymi w sieci
zakladami montujacymi/instalatorami. Wptynie to na zmniejszenie mozliwosci popehienia btedu wynikajacego z montazu

w eksploatowanych pojazdach skompletowanych przez instalatora instalacji zasilania gazem, a réwnocze$nie pozostawiona
zostata mozliwosci montazu instalacji gazowej w pojazdach, dla ktérych z ekonomicznego punktu widzenia, nie beda oferowane
zestawy R115.

Rozwigzania prawne proponowane w nowym rozporzadzeniu sa powtérzeniem dotychczas obowigzujacych przepisow,
dodatkowo jednak uwzgledniaja nowa — alternatywng — mozliwos$¢ uzyskania $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej
instalacji R115.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie UE dokonuja zmian w prawodawstwie krajowym w celu zapewnienia stosowania aktéw unijnego prawa
pochodnego. W wiekszosci panstw bedacych stronami Porozumienia z 1958 r. w pelni obowigzujg regulacje regulaminu ONZ
nr 115. W innych panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej, podobnie jak w Polsce, przy opracowywaniu przepiséw
krajowych wprowadza sie regulacje bazujace na regulaminach ONZ, uzupelniajac je krajowymi regulacjami w obszarach
nieobjetych prawem miedzynarodowym.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos$¢ Zrodto danych Oddzialywanie
Organ udzielajacy TDT TDT obecnie zatrudnia personel zajmujacy sie wydawaniem
homologacji — 1 decyzji w sprawie homologacji montazu dodatkowej
Dyrektor instalacji przystosowujacej pojazd do zasilania gazem, ktéry
Transportowego posiada kwalifikacje i do$wiadczenie zawodowe w tym
Dozoru Technicznego zakresie. W ramach tej procedury, posiadany personel jest
(TDT) wystarczajacy do zrealizowania przewidzianych

obowiazkéw. Dodatkowego zatrudnienia wymaga¢ bedzie
procedura kontroli zgodnosci montazu w  zakresie
projektowanego rozporzadzenia, co zostalo wykazane w
OSR do ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach
homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia.

Instalatorzy 30 podmiotéw TDT Projekt utrzymuje i optymalizuje aktualny krajowy system
homologacji dotyczacy obecnie funkcjonujgcych przepiséw z
zakresu sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany
typ pojazdu do zasilania gazem, a jednocze$nie wprowadza
dla zainteresowanych podmiotéw dodatkowa, opcjonalng
mozliwo$¢ uzyskania homologacji zgodnie z regulaminem
ONZ nr 115. Obie procedury beda funkcjonowa¢ réwnolegle,
a wybor procedury naleze¢ bedzie do podmiotéw chcacych
dokonywa¢ montazu takich instalacji w pojazdach.
Dotychczas wydane Swiadectwa homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem zachowaja waznos¢ po wejSciu w zycie
projektowanej regulacji, zatem mozliwy bedzie dalszy
montaz instalacji w oparciu o te $wiadectwa, a co za tym
idzie - wiasciciele takich Swiadectw nie beda obcigzeni
nowymi kosztami zwigzanymi z uzyskaniem nowych
dokument6w.

W przypadku wyboru S$ciezki opcjonalnej, przewiduje sie
zmniejszenie obcigzen wynikajacych z utrzymania nadzoru
sieci zaktadéw montujacych dla wiekszosci instalatorow.
Obecnie obowigzujagca procedura homologacji sposobu
montazu instalacji gazowej przystosowujacej dany typ pojazdu
do zasilania gazem, naklada na instalatoréw obowigzek
sprawowania nadzoru nad zakladami  montujacymi
wykonujacymi instalacje w ramach posiadanego przez
instalatora $wiadectwa homologacji. Niektdrzy instalatorzy
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posiadaja do kilku tysiecy zakladbw montujacych

i sprawowanie realnego nadzoru nie jest w takim przypadku
mozliwe. Nowa homologacja zgodna z regulaminem ONZ nr
115, to odcigzenie instalator6w poprzez mozliwo$¢ realizacji
kontroli zgodnosci montazu przez organ wlasciwy do spraw
homologacji. Z tego wzgledu przewiduje sie zmniejszenie
obcigzen natozonych na instalatorow.

Producenci instalacji beda mogli zwiekszy¢ oferty o instalacje
zgodne z R115 oraz o czesSci zamienne do eksploatowanych
instalacji. Tym samym nastapi podniesienie poziomu nadzoru
nad pozostajacymi w sieci zakladami montujacymi/obnizenie
poziomu reklamacji, zmniejszenie mozliwosci popekienia
btedu wynikajacego z montazu w eksploatowanych pojazdach
skompletowanych przez instalatora sieci zasilania gazem,
pozostawienie mozliwosci montazu instalacji gazowej
w pojazdach, dla ktérych z ekonomicznego punktu widzenia
nie bedq oferowane zestawy R115.

Zak}ady montujace

Okoto 4000
podmiotow

TDT

Projekt rozporzadzenia nie zmienia istoty funkcjonowania
przedsiebiorcow w ramach posiadanego $wiadectwa
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu do zasilania gazem oraz nie wplywa
zasadniczo na zasady wspoidzialania pomiedzy podmiotami
dzialajacymi w ramach swiadectwa: wlasciciel Swiadectwa —
jego zaklady montujace instalacje.

W przypadku pozostania w dotychczasowej formule (zaktad
montujacy wpisany do S$wiadectwa homologacji sposobu
montazu —  brak zmian w dzialalnosci organizacyjnej
podmiotu  wykonujacego montaz instalacji = gazowej,
pozostawienie wylaczno$ci na montaz w typach pojazdow
nieposiadajacych oferty na zestaw zgodny z R115, udziat w
montazu w innych kategoriach pojazdow.

W przypadku wybrania nowej Sciezki zgodnosSci z
regulaminem ONZ nr 115 — uniezaleznienie wykonywanych
przez zaklady montujace zadan w stosunku do instalatorow. W
przypadku realizacji zadan zgodnie z nowa procedura, zaklady
te beda mogly dziala¢ jako niezalezne zaklady montujace, i
stac sie instalatorami — wlascicielami $wiadectwa homologacji
w nowej procedurze na zgodnos¢ z regulaminem ONZ nr
115), zwiekszenie przychodéw z tytulu montazu instalacji
gazowych..

Niezalezne zaktady
montujgce

Niezaleznymi zakladami montujacymi (czyli instalatorami)
stang sie podmioty funkcjonujace na rynku (dotychczasowe
zaklady montujace, lub nowe podmioty), ktére dysponuja
wyposazeniem wymaganym w projektowanej regulacji.
Liczba tego rodzaju podmiotéw na dzien przygotowywania
projektu jest nieznana. Ewentualne dolegliwosci finansowe w
postaci kar pienieznych w zwiazku z dokonanymi
naruszeniami prawa.

Producenci cze$ci
homologowanych
zgodnie z
regulaminem ONZ nr
67

17

TDT

Opré6cz zachowania mozliwosci funkcjonowania na zasadach
dotychczasowych, projekt otwiera dla tych podmiotéw
krajowy rynek sprzedazy przedmiotu wyposazenia i czesci
zgodnie z R115, co pozytywnie wplynie na rozwoj
gospodarki. Ewentualne dolegliwosci finansowe w postaci kar
pienieznych w zwigzku z dokonanymi naruszeniami prawa.

Producenci cze$ci

TDT

Oproécz zachowania mozliwosci funkcjonowania na zasadach
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homologowanych dotychczasowych, projekt otwiera dla tych podmiotow

zgodnie z krajowy rynek sprzedazy przedmiotu wyposazenia i czesci
regulaminem ONZ nr zgodnie z R115, co pozytywnie wplynie na rozwoj
110 gospodarki. Ewentualne dolegliwosci finansowe w postaci kar

pienieznych w zwiazku z dokonanymi naruszeniami prawa.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach rzadowego procesu legislacyjnego projekt zostanie przekazany do konsultacji publicznych z
nastepujacymi podmiotami:

=

Rada Dialogu Spotecznego

Ogodlnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych
Forum Zwiazkow Zawodowych

Zwiazek Przedsiebiorcéw i Pracodawcow

Business Centre Club

Zwigzek Rzemiosta Polskiego

Konfederacja Lewiatan

Pracodawcy RP

Rzecznik Matych i Srednich Przedsiebiorcéw

. Miedzyzakladowa Organizacja Zwiazkowa NSZZ ,Solidarnos¢ 80”
. Federacja Przedsiebiorcow Polskich

. Komisja Krajowa NSZZ "Solidarnos¢"

. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego

. Gléwny Inspektorat Transportu Drogowego

. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji

. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych

. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Gléwny

. Liga Obrony Kraju

. Transportowy Dozdér Techniczny

. Instytut Transportu Samochodowego

. Zwiazek Powiatow Polskich

. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow

. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostéw Samochodowych

. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydzialéw Komunikacji

. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji

. Instytut Badawczy Drog i Mostéw

27.

Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Pafistwowy Instytut Badawczy

27a. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Oddzial Kludzienko

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich (SIMP), Warszawa
Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcéw Samochodowych
Stowarzyszenie Producentéw CzeSci Motoryzacyjnych (SPCM)

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich (SIMP), Warszawa
Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM)
Transport i Logistyka Polska

Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
Polska Izba Motoryzacji

Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych

Dekra Polska

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA)

Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow

Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej

Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o.o.

Centrum Badawcze Pojazdéw CeBaPoj Sp. z o.0.

SYLKOM Sp. z o.0.
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46.
47.
48.
49.

OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z o.o.

Laboratorium Badan Pojazdéw Sp. z o.o.

Cartest Sp. z o.0.

Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej oraz Laboratorium Techniki Swietlnej, z

siedzibg w Kielcach

50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.

Politechnika Osrodek Badawczo-Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z o.0.
Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Pojazdéw Szynowych ,,TABOR”
AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spoétka Jawna — Laboratorium Badan Szkla
Koalicja na Rzecz Autogazu - Zwiazek Pracodawcow

Polska Organizacja Gazu Plynnego — Zwiazek Pracodawcow

Agencja Ubezpieczeniowa , WENECJA” Ewa Gawlik

Centrum Techniki Okretowej S.A.

TUV Rheinland Polska Sp. z o.0.,

Polski Zwiazek Szkoleniowy

Ogodlnopolski Zwiazek Pracodawcéw Transportu Drogowego

Zwiazek Pracodawcéw Motoryzacji

Zwiazek Pracodawcéw Motoryzacji i Artykutéw Przemystowych

Zwiazek Pracodawcéw Branzy Motoryzacyjnej

Zwigzek Dealer6w Samochodow.

Termin na zglaszanie uwag wynosit odpowiednio 14/30 dni.
Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz.
248) projekt rozporzadzenia zostal opublikowany na stronie Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie ,,Rzadowy Proces

Legislacyjny”.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z}]

2021r.) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Eqczni
e (0-
10)

Dochody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

budzet paristwa | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wydatki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

Budzet panstwa | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Saldo ogolem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédta finansowania

Dodatkowe

informacje, w tym

wskazanie zrodel

danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Wskazanie kosztéw rzeczywistych dotyczacych czynno$ci wykonywanych przez Dyrektora TDT w
zakresie procedur dotyczacych montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu polega na
okresleniu czasochtonnos$ci oraz kosztow wykonywania kazdej jednostkowej czynnosci.

Metodyka oszacowania kosztow przedstawia sie tak, jak wskazano w kalkulacji odnosnie wysokosci
oplat za realizacje czynnosci w ramach procedur homologacyjnych wskazanych w Ocenie Skutkow
Regulacji zalaczonej do ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazddw i ich
wyposazenia. Koszty wynikajace z wyliczonych godzin pracy pracownikéw TDT oraz oplaty,
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pokrywaja wszystkie koszty realizacji czynnosci, tj. koszty pracy, wyposazenia i materialéw
niezbednych do wykonania tych czynnosci.

Przedmiotowe rozporzadzenie nie wywolije skutkow w sektorze finanséw publicznych w odniesieniu
do aktualnego stanu prawnego.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na rodzine,
obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze.

Skutki
Czas w latach od wejscia w Zycie
zmian 0 1 2 3 5 10 £.qcznie (0-10)
W ujeciu Wiasciciele i
pienieznym posiadacze pojazdow
(w mln z}, (duze
ceny stale z przedsiebiorstwa, 0 0 0 0 0 0 0
2020r.) sektor mikro-, matych
i $rednich
przedsiebiorstw)
Rodzina, obywatele,
gospodarstwa
domowe, osoby 0 0 0 0 0 0 0
niepelnosprawne i
osoby starsze
W ujeciu duze
niepieniezny | przedsiebiorstwa
m sektor mikro-, matych
i $rednich
przedsiebiorstw
Rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe, osoby
niepelnosprawne i
osoby starsze
Niemierzalne | duze W przypadku wybrania nowej Sciezki zgodnosci z regulaminem ONZ nr 115 -
przedsiebiorstwa uniezaleznienie wykonywanych przez zaklady montujace zadan w stosunku do
sektor mikro-, matych | instalatorow.
i $rednich Otworzenie krajowego rynku dla producentéw cze$ci homologowanych zgodnie z
przedsiebiorstw regulaminem ONZ nr 67 oraz z regulaminem ONZ nr 110 w zakresie sprzedazy
przedmiotu wyposazenia i czesci zgodnie z R115.
Instalatorami — niezaleznymi zakladami montujagcymi stana sie podmioty
funkcjonujace na rynku (zaklady montujace), ktére dysponuja odpowiednim
wyposazeniem. Instalatorzy odnotuja zmniejszenie obcigzen wynikajacych z
utrzymania nadzoru sieci zaktadéw montujacych dla wiekszosci instalatorow.
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zZrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

|| nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie D tak
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wymaganymi przez UE (szczeg6ly w odwroconej nie

tabeli zgodnosci).

| | nie dotyczy

D zmniejszenie liczby dokumentow : zwiekszenie liczby dokumentéw
zmniejszenie liczby procedur || zwigkszenie liczby procedur

D skrocenie czasu na zalatwienie sprawy || wydluzenie czasu na zatatwienie sprawy

D inne: || inne:

Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich tak

elektronizacji. || nie

| |nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Wplyw neutralny.
10. Wplyw na pozostale obszary
X srodowisko naturalne D demografia D informatyzacja
D sytuacja i rozwdj regionalny D mienie panstwowe X zdrowie
sady powszechne, inne:
administracyjne lub wojskowe

Omowienie wplywu

Rozporzadzenie okresla zakres wymagan technicznych obowiazujacych w procedurze homologacji
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu, majac na wzgledzie zapewnienie wlasciwego poziomu
bezpieczenstwa, ochrony zdrowia oraz Srodowiska.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planuje sie, ze przepisy zawarte w projekcie rozporzadzenia wejda w zycie z dniem wejscia w Zycie ustawy z dnia 14 kwietnia
2023 r. o systemach homologacji pojazdéw i ich wyposazenia, tj. z dniem 1 lipca 2023 r., z wyjatkiem § 9 i zalacznika nr 18,
ktore wchodza w zycie z dniem 17 maja 2024 r

12. W jaki sposdb i kiedy nastgpi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Zwazywszy, ze projekt ma charakter doprecyzowujacy w stosunku do obecnie obowiazujacych przepisow w tym zakresie, nie
przewiduje sie ewaluacji.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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TRYB PILNY - UZASADNIENIE wniosku

Zastosowanie procedury przy$pieszonej w odniesieniu do przedtozonego aktu prawnego jest zasadne
z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony s$rodowiska,
stusznego interesu publicznego oraz spéjnosci systemu krajowego, i tak:

Przedtozony projekt aktu prawnego stanowi jeden z szesciu projektéw rozporzadzen zapewniajgcych
prawidtowe funkcjonowanie systemu homologacji na terytorium RP.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia w sprawie homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu, stanowi realizacje delegacji zawartej w art. 58 ust. 1 ustawy z dnia 14
kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. 919), tj.
ustawy nowoprzyjetej w polskim prawodawstwie.

Projektowane rozporzadzenie okresla:

- zakres wymagan technicznych obowigzujgcych w procedurze homologacji dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu;

- szczegbtowe czynnosci wiadzy homologacyjnej i stuzby technicznej w procedurze homologacji
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

- zakres i sposéb przeprowadzania badah homologacyjnych oraz kontroli zgodnosci montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

- wzory dokumentéw zwigzanych z homologacja dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;
- spos6b numeracji Swiadectw homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

- wzor tabliczki informacyjnej umieszczanej przez podmiot dokonujgcy montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu i wymagania, jakie powinna spetnia¢é ta tabliczka, oraz sposéb jej
umieszczania.

Przy projektowaniu rozporzadzenia, projektodawca uwzglednia: konieczno$¢ zapewnienia
wilasciwego poziomu bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i $rodowiska; potrzebe zapewnienia
zabezpieczenia dokumentéw przed podrobieniem lub przerobieniem; konieczno$¢ ujednolicenia
dokumentéw, znakéw oraz tabliczek informacyjnych zwigzanych z homologacjg montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu oraz potrzebe zapewnienia ich funkcjonalnosci oraz koniecznosé
zapewnienia sprawnego i skutecznego wykonywania zadan w zakresie homologaciji.

Dzieki zastosowaniu ww. wymagan, procedur, wzoréw dokumentéw, mozliwe bedzie uzyskanie
nowego S$wiadectwa lub jego zmiana. Podmiot wnioskujacy ma mozliwo$¢ skorzystania z dwéch
procedur:

procedura uzyskania S$wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem. Tu wtascicielem $wiadectwa jest instalator nadzorujacy zaktady
montujace, dziatajagce w ramach posiadanego przez tego instalatora swiadectwa homologacji, lub

procedura uzyskania $wiadectwa homologacji montazu dodatkowej instalacji R115. Tu wtascicielem
Swiadectwa moze stac¢ sie sam zaktad montujacy, ktory w tym przypadku staje sie instalatorem i
wiascicielem $wiadectwa homologacji montazu dodatkowe;j instalacji R115.
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Homologacja jest procedurg zatwierdzenia typu pojazdu, przedmiotéw wyposazenia lub czesci, przez
wtladze homologacyjna. Obowigzek uzyskania $wiadectwa homologacji lub innego réwnowaznego
dokumentu (np. zezwolenia na dopuszczenie do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii
produkcji) odnosi sie wytacznie do pojazdéw, przedmiotow wyposazenia i czesci, dla ktorych
okre$lono wymagania w regulaminach ONZ oraz dyrektywach UE. W Polsce funkcje witadzy
homologacyjnej realizujacej catoksztatt zadan zwigzanych z procedurami homologacji, wypetnia
Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego. Musi on dysponowaé¢ kompletem narzedzi
niezbednych do realizacji procedur zwigzanych z homologacja. Jest to niezbedne celem zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony srodowiska, ktére stanowig stuszny interes publiczny, co
w konsekwencji zapewni spéjnosé systemu krajowego.

Nowy typ pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci, ktéry ma by¢ wprowadzony do obrotu na
terytorium RP, powinien spetnia¢ wymagania techniczne odpowiednie dla danej kategorii pojazdu.
Wiasciwa weryfikacja spetnienia odpowiednich wymagan technicznych niewatpliwie wptywa na
zapewnienie bezpieczenstwa pojazdéw uczestniczacych w ruchu drogowym.

Dodatkowo, w procedurach homologacyjnych zawartych w ustanawianych aktach prawnych,
zadbano o zapewnienie ochrony $rodowiska poprzez odniesienie sie do najnowszych norm emisji
spalin. | tak priorytetem jest tu wprowadzanie bardziej rygorystycznych norm w zakresie poziomu
emisji Euro 6 (dla pojazdéw lekkich nalezacych do kategorii M oraz N), Euro VI (dla pojazdow ciezkich
nalezacych do kategorii M i N), Euro 5 (dla pojazdéw dwu, trzy i czterokotowych) oraz STAGE V (dla
ciggnikow rolniczych i lesnych). Takie zastosowanie umozliwia¢ bedzie wtadzy homologacyjnej
wydawanie dokumentéw homologacyjnych przy spetnieniu najnowszych norm zdefiniowanych w
przepisach unijnych zgodnie z wymaganiami nastepujacych aktow prawnych:

a. rozporzadzenie nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczern pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw,

b. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady WE nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2019 r.
dotyczace homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z pojazdéw ciezarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajgce dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i
2005/78/WE,

c. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/129 z dnia 16 stycznia 2019 r.
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 168/2013 w odniesieniu do zastosowania etapu Euro 5 do
homologacji typu pojazdéw dwu- lub tréjkotowych oraz czterokotowcow,

d. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzeénia 2016 r. w
sprawie wymogow dotyczacych wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz
homologacji typu w odniesieniu do silnikow spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do
maszyn mobilnych nieporuszajacych sie po drogach, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i
(UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe 97/68/WE.

W przedmiocie emisji nalezy zwrdci¢ uwage na dwutlenki azotu. Korzystanie z nowych pojazdéw
spetniajagcych najnowsze wymagania srodowiskowe pozwala na sukcesywne przechodzenie na coraz
bardziej ekologiczng mobilnosé. W duzych miastach szacuje sie, ze zanieczyszczenie dwutlenkiem
azotu jest szczegdlnie wysokie. Dwutlenek azotu powstaje jako produkt niepozadanych reakcji
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ubocznych podczas proceséw spalania, przede wszystkim w ruchu drogowym. Problemowi temu
mozna zaradzi¢ przez przejscie na coraz to bardziej ekologiczng mobilno$é. Do 2050 r. na poziomie
europejskim zatozono redukcje emisji gazéw cieplarnianych w transporcie o 90%. Polska w catej
rozciggtosci przychyla sie do wszelkich dziatan na rzecz promowania nisko i zeroemisyjnych $rodkéw
transportu, jak réwniez przechodzenia na ekologiczne technologie transportowe. W tym zakresie
przedtozony projekt aktu prawnego wpisuje sie w unijng polityke dotyczaca ,Europejskiego zielonego
tadu”. ,Gazowa" eko-mobilnos¢ powinna odcigzy¢, pod katem emisyjnym, ruch drogowy zwtaszcza w
duzych miastach, w ktérych zanieczyszczenie dwutlenkiem azotu jest szczegblnie wysokie, i
natychmiast uczyni¢ go bardziej ekologicznym, majg takze na wzgledzie planowany, catkowity zakaz
sprzedazy i rejestracji w UE pojazdéw spalinowych od 2035 r.

Celem wiec zapewnienia jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa, zaréwno w ruchu drogowym, jak
i dla innych uzytkownikoéw tego ruchu (pieszych), konieczne jest jak najszybsze i jak najwtasciwsze
wdrozenie przepisow projektowanego aktu prawnego.

Z uwagi na wybuch w roku 2020 pandemii Covid-19 i agresje Rosji na Ukraine od roku 2022,
znacznemu przyrostowi ulegta liczba podejmowanych w Polsce dziatah legislacyjnych, a co za tym
idzie, procedowanych aktow prawnych, co uniemozliwito oszacowanie czasookresu procedowania
ustawy zawierajacej delegacje do wydania przedtozonego projektu rozporzadzenia.

Projekt przedtozonego aktu prawnego nie ogranicza swobodnego przeptywu towaréw w obrebie Unii
Europejskiej, jak rowniez nie tworzy dodatkowych barier o charakterze handlowym. Przejrzystos¢
przepisow w tym zakresie moze stanowié zachete dla podmiotéw zajmujacych sie wprowadzaniem
do obrotu handlowego pojazdéw, zaréwno tych obecnie prowadzacych taka dziatalnosé¢ dla jej
rozszerzenia, jak i nowych podmiotéw dla rozpoczecia dziatalnosci w obszarze takich ustug.

Niezaleznie od powyzszego uprzejmie informujemy, ze w ramach notyfikacji:

- aktu prawnego odnoszacego sie do elektromobilnosci, pod numerem 2019/084/DE Niemcy uzyskaty
zgode Komisji Europejskiej na przy$pieszony tryb procedury notyfikacji,

- rozporzadzenia odnoszacego sie do bezpieczehstwa ruchu drogowego, pod numerem 2021/536/PL
Polska uzyskata zgode Komisji Europejskiej na przyspieszony tryb procedury notyfikacji.
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