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VEREJNA VYHLASKA

Cesky metrologicky institut (dale jen ,CMI¥), jako orgdn vécné a mistné piislusny ve véci
stanovovani metrologickych a technickych pozZadavki na stanovené méfidlo a stanovovani zkouSek pfi
schvalovani typu a prfi ovéfovani stanoveného méfidla dle § 14 odst. 1 zdkona €. 505/1990 Sb.,
o metrologii, ve znéni pozdéjSich ptedpisti (dale jen ,,zdkon o metrologii“), a dle ustanoveni § 172
a nasledujicich zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni ¥ad, ve znéni pozd&jsich predpisi (dale jen ,,SprR%),
zahéjil z moci tfedni dne 1. 8. 2023 spravni fizeni dle § 46 SprR, a na zakladé podkladi vydava toto:

I.

OPATRENI OBECNE POVAHY
Cislo: 0111-O0P-C010-24

kterym se stanovuji metrologické a technické pozadavky na stanovena méridla, vcetné
metod zkousSeni pro schvaleni typu a pro ovérovani stanovenych méridel:

»vahy pro kontrolni vysokorychlostni vazeni silni¢nich vozidel za pohybu*

1 Zakladni pojmy

Pro tcely tohoto opatieni obecné povahy plati terminy a definice podle VIM" a nésledujici:

1.1 vahy pro kontrolni vysokorychlostni vazeni silnicnich vozidel za pohybu (déile jen ,,vahy*):
automatické vahy, které méri dynamické sily na pneumatikdch jedouciho vozidla a detekuji jeho
pritomnost na snimaci zatiZeni v zavislosti na Case a vypocitavaji hodnoty celkové hmotnosti vozidla
a zatizeni na ndpravu nebo na skupinu naprav, popfipadé dalSi parametry vozidla vyZadované
zvlastnim predpisem, a to piimo za jizdy vozidla a na jeho trase a pro jejichZ pouZiti plati poZadavky
zvlastnich predpist?

1.2 snimac zatiZeni: snima¢ dynamické sily vyvozené pneumatikou vozidla na vozovku
1.3 vazZeni v celku: stanoveni hmotnosti vozidla, které celé spociva na nosici zatizeni

1.4 statické vazeni: véaZeni celkové hmotnosti zatiZeni vozidla, zatiZeni na napravach nebo
zkuSebniho zatiZeni, které je statické bez pohybu

1.5 vaZeni za jizdy: proces, pii kterém je pomoci méfeni a analyzy dynamickych sil na
pneumatikach vozidla ur¢ovano celkové zatizeni jedoucim vozidlem a ¢asti tohoto zatiZeni, které jsou
prenaseny koly nebo napravami tohoto vozidla

Y Mezinarodni metrologicky slovnik — Zakladn{ a vieobecné pojmy a pfidruZené terminy (VIM).

22 Naptiklad zékon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisii.
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1.6 hmotnost vozidla: celkovd hmotnost jizdni soupravy vcetné vSech pripojenych soucasti a
nakladu/uzite¢ného zatiZeni

1.7 naprava: osa obsahujici dvé nebo vice kolovych montaZi roztaZenda na celou Sifku vozidla
1.8 skupina naprav: skupina dvou nebo vice naprav stejného vozidla, definovana celkovym
poctem naprav, jejichZ stfedy jsou vzdalené méné, nez €ini specifikovana hodnota zvlastnim pravnim

predpisem?

1.9 zatiZeni na napravu: Cist hmotnosti vozidla, kterd v dobé vaZeni ptisobi pfes napravu na
snimac zatiZeni

1.10 zatiZeni na skupinu naprav: celkové zatiZeni vSech naprav, které jsou soucasti skupiny naprav
1.11 dynamicka sila na pneumatice: slozka sily meénici se v case aplikovana kolmo k povrchu
silnice pneumatikou na kole pohybujiciho se vozidla; tato sila miZe navic k ptisobeni gravitace

zahrnovat také dynamické ticinky dalSich vlivii na pohybujici se vozidlo

1.12 vazici rozsah: rozsah mezi minimalni a maximdlni hodnotou méfené proménné velic¢iny, kde
vahy pracuji v rdmci danych specifikaci

1.13 hodnota dilku, d: rozdil mezi dvéma po sobé jdoucimi indikovanymi nebo vytiSténymi
hodnotami hmotnosti pfi vaZeni za jizdy vyjadfeny v jednotkach hmotnosti

1.14 pracovni rychlost, v: primérna rychlost, kterou se pohybuje vozidlo pfi prejezdu pres snimac
zatiZzeni, méa-li byt vaZeno

1.14.1 maximalni pracovni rychlost, vi.: nejvétsi rychlost vozidla, pro kterou jsou vahy navrzeny
k vaZeni za jizdy, a nad kterou neni zaruceno dodrZeni nejvétsi dovolené chyby

1.14.2 minimalni pracovni rychlost, v,,: nejmensi rychlost vozidla, pro kterou jsou vahy navrzeny
k vaZeni za jizdy a pod kterou neni zaruceno dodrZeni nejvétsi dovolené chyby

1.14.3 rozsah pracovni rychlosti: interval rychlosti specifikovany vyrobcem mezi minimalni
a maximalni pracovni rychlosti, pfi kterych smi byt vozidlo vaZeno za jizdy

1.15 horni mez vazivosti (Max): maximalni vaZivost snimace zatiZeni pfi vaZeni za jizdy

1.16 dolni mez vazivesti (Min): hodnota zatiZeni, pod kterou vysledky véZeni za jizdy mohou byt
vystaveny nadmérné relativni chybé

1.17 kontrolni vahy: vahy pouZivané ke statickému stanoveni hmotnosti referencniho vozidla
a zatizeni na jednotlivych napravach referen¢niho vozidla

1.18 wvozidlo: zatiZzené nebo nezatiZené silni¢ni vozidlo, které je rozpoznano vahami jako vozidlo,
které ma byt vazeno
1.18.1 samostatné vozidle: dvoustopé silni¢ni vozidlo s jednim podvozkem, které nezahrnuje Zadny

piivés ani naveés, a které ma dveé nebo vice naprav umisténych po délce podvozku

1.18.2 referencni vozidlo: vozidlo majici znamou konvencni hodnotu hmotnosti stanovenou na
kontrolnich vahach (uvazuje se jak celkova hmotnost, tak zatiZeni na napravy)

» Vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni pozdgjsich predpist.
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1.19 software pod metrologickou kontrolou méridel: program(y), data a specifické parametry typu
vah, které naleZi k méficimu pfistroji nebo zafizeni, a které definuji nebo vykonavaji funkce,
podléhajici metrologické kontrole méfidel

1.19.1 parametr software pod metrologickou kontrolou méridel: parametr softwaru méficiho
pristroje nebo jeho modulu, ktery podléha metrologické kontrole métidel

1.19.2 identifikace software: sekvence Citelnych znakt software, ktera je neodstranitelné pripojena
k software (napf. Cislo verze, kontrolni soucet)

1.20 simulovana funkcni zkouska: zkouska provadéna na kompletnich vahach nebo na casti vah,
pii které je kazda Cast operace vazeni simulovana

1.21 vazici zéna: tsek vozovky sestavajici ze zabudovanych snimaci zatiZzeni a poZzadovanych
minimalnich délek tsekt vozovky pred a za snimaci zatiZeni

1.22 zarizeni pro rozliSeni vozidel: zafizeni, kterym se zjiStuje vyskyt vozidla ve vaZicim tseku
a zda, popf. kdy, bylo celé vozidlo zvaZeno. Zafizeni musi povahou ziskanych informaci (spolecné se
zafizenim pro optickou identifikaci vozidel) vytvorit predpoklady pro naslednou kategorizaci vozidel
podle zvlastniho pravniho predpisu?

1.23 zarizeni pro méreni rychlosti vozidel: zafizeni, které méfi rychlost vaZeného vozidla pro tcely
zjiSténi, zda nebyly prekroCeny limitni hodnoty pracovnich rychlosti, pro které byly vahy navrZeny
nebo pro které byly ovéreny

1.24 indikacni zarizeni: elektronické zafizeni, které zobrazuje vysledky vazeni v jednotkach
hmotnosti, pfipadné dalsi uidaje

1.25 tiskaci zafizeni: zafizeni urCené pro vytvafeni tiSténych kopii vysledk véazeni a dalSich
informaci

1.26 zaznamové zarizeni: zafizeni, které zaznamenava a uchovava tdaje o méfeni

1.27 zarizeni pro optickou identifikaci vozidel: zafizeni urcené pro jednoznacnou identifikaci
vozidel, ktera pfi vaZeni byla vyhodnocena jako prekracujici stanovené hmotnostni parametry

1.28 pomocna zarizeni: dalSi zafizeni pfipojend ¢i pripojitelnd k vahdm pres vyrobcem
specifikovana rozhrani, kterd nemohou ovlivnit metrologické vlastnosti systému

2 Metrologické pozadavky
Na méfidla se pri ovéfovani uplatiiuji metrologické pozadavky, které byly rozhodné pro jejich uvedeni
na trh nebo uvedeni do obéhu.

2.1 Stanovené pracovni podminky

2.1.1 Rozsah pracovni teploty

Vahy musi spliiovat metrologické poZadavky nejméné pfi teplotach okolniho prostfedi —20 °C aZ
+40 °C.

PouZité snimace zatiZeni a ostatni senzory umisténé ve vozovce musi spliiovat metrologické vlastnosti
nejméné pri teplotach —20 °C az +60 °C.

Vyrobce miiZe pro tiCely schvaleni typu specifikovat i jiny (vétsi) rozsah pracovnich teplot.

2.1.2 Pracovni rychlost

Vahy musi spliiovat prisluSné metrologické poZadavky prfi rychlostech vozidla v mezich rozsahu
stanovenych pracovnich rychlosti. Pokud je skute¢na rychlost vozidla béhem vaZzeni mimo rozsah
pracovnich rychlosti vah, vahy musi (viz ¢lanek 3.4):
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— automaticky zablokovat vydani vysledku méreni, nebo

— hodnotu naméfené skutecné rychlosti vozidla indikovat ¢i vytisknout a soucasné u téchto
hodnot indikovat ¢i vytisknout zietelné upozornéni, Ze prislusné méreni bylo provedeno mimo
rozsah pracovnich rychlosti vah.

Pracovni rychlost musi byt indikovana a/nebo vytiSténa pouze aZ poté, co bylo zvaZeno za jizdy celé
vozidlo.

V rozsahu pracovni rychlosti uvedené v certifikatu o schvéleni typu méridla nesmi chyba indikované
pracovni rychlosti prekrocit 2 km/h.
2.2 Vazici rozsah

VéaZici rozsah specifikovany hodnotami Max a Min urci pro tcely schvalovani typu a ndsledného
pouZiti vah vyrobce.

Vyrobce musi specifikovat zptisob, jakym vahy reaguji na prekroceni hodnoty Max vaziciho rozsahu a
jakym zptisobem tento stav indikuji.

2.3 Nejvétsi dovolené chyby pri ovérovani

2.3.1 Hmotnost vozidla

Nejvétsi dovolena chyba pro hmotnost vozidla stanovenou vazenim za jizdy je 5 %.

2.3.2 Zatizeni na napravu

Nejvétsi dovolena chyba pro zatiZeni na napravu stanovené vazenim za jizdy je 11 %.

v vr

2.4 Nejvétsi dovolené chyby v provozu

2.4.1 Hmotnost vozidla
Nejvétsi dovolend chyba pro hmotnost vozidla stanovenou vaZzenim za jizdy v provozu je 7 %.

Parametr uvedeny v ¢l. 3.15.2 e) nesmi pri pouzivani méfidla prekrocit 1,5nasobek stanovené hodnoty.

2.4.2 Zatizeni na napravu
Nejvétsi dovolend chyba pro zatiZeni na ndpravu stanovené vaZenim za jizdy v provozu je 15 %.

Parametr uvedeny v €l. 3.15.2 e) nesmi pfi pouZivani méfidla prekrocit 1,5nasobek stanovené hodnoty.
2.5 Meérici jednotky

Jednotky hmotnosti a zatiZeni pouZivané v zatizeni jsou kilogram (kg) nebo tuna (t).

2.6 Hodnota dilku

Hodnota dilku nesmi pfesahnout hodnoty dané v tabulce 2.

Tabulka 2 — Hodnota dilku

ZatiZeni na napravu 20 kg

Hmotnost vozidla 50 kg

Dilky stupnice indika¢nich, zdznamovych nebo tiskacich zafizeni musi byt ve tvaru 1 x 10% 2 x 10*
nebo 5 x 10% kde k je kladné nebo zaporné celé &islo nebo nula.



Opatieni obecné povahy ¢. 0111-O0P-C010-24

3 Technické pozadavky
Na meéfidla se pfi ovéfovani uplatiiuji technické poZadavky, které byly rozhodné pro jejich uvedeni na
trh nebo uvedeni do obéhu.
3.1 Vseobecné
Vahy jsou automaticky méfici systém, ktery se sklada z néasledujicich casti:
— snimaci zatiZeni instalovanych ve vozovce;
— zarizeni pro rozliSeni vozidel,
— zarizeni pro méfeni rychlosti vozidel;
— indikacniho zafizeni;
— tiskaciho zafizeni;
— zaznamového zafizeni;
— zarizeni pro optickou identifikaci vozidel;
— pomocnych zafizeni,

ktery jako celek je schopen méfit dynamické sily na pneumatikach a detekovat pfitomnost jedouciho
vozidla na snimaci zatiZzeni v zavislosti na Case a vypocitavat hodnoty celkové hmotnosti vozidla
a zatizeni na napravu nebo na skupinu naprav, rychlost a pfipadné dalsi parametry vozidla vyZadované
zvlastnim pravnim predpisem® (napf. vzdalenost naprav, druh vozidla).

Vahy musi byt navrzeny tak, aby byly vhodné pro co nejvétsi rozsah druht vozidel pouZivanych
v béZném silni¢nim provozu.

Vahy musi mit takové usporadani a konstrukci, aby si pfi spravné instalaci a pouzivani v prostredi, pro
které jsou urCeny, udrZely nejméné po dobu platnosti ovéfeni své metrologické parametry v rozsahu
pozadavkd stanovenych timto predpisem.

3.2 Snimac zatizeni

Snimac zatiZeni instalovany ve vozovce musi detekovat pritomnost jedouciho vozidla a snimat
dynamické sily na pneumatikach.

3.3 Zarizeni pro rozliSeni vozidel

Vahy jsou urceny pro pracovni rezim bez obsluhy, a proto musi byt vybaveny zatizenim pro rozliSeni
vozidel. ZaFizeni musi zjistit vyskyt vozidla ve vaZicim dseku a musi zjistit, zda/kdy bylo celé vozidlo
zvazeno. Zarizeni musi povahou ziskanych informaci vytvorit predpoklady pro naslednou kategorizaci
vozidel podle zvlastniho pravniho predpisu®.

Vahy nesmi indikovat, zaznamenavat nebo tisknout hmotnost vozidla, pokud nebyla zvaZena vSechna
kola vozidla.

3.4 Zarizeni pro méreni rychlosti vozidel

Rychlost vozidel pfi vaZeni musi byt indikovana a je-li to vhodné zaznamendana a vytiSténa jako cCast
zaznamu vazeni vozidla, v km/h, po zaokrouhleni na nejbliZsi celou hodnotu.

Vahy nesmi indikovat, zaznamenavat nebo tisknout hmotnost nebo hodnoty zatiZeni na napravu pro
jakékoliv vozidlo, které se pohybovalo pres snimac zatizeni rychlosti mimo specifikovany rozsah
pracovnich rychlosti bez pripojeného jasného varovného hlaSeni, Ze tyto vysledky nejsou
verifikovany.

4 ) Vyhlaska €. 153/2023 Sb., o schvalovdni technické zpiisobilosti vozidel a technickych podminkdch provozu

vozidel na pozemnich komunikacich.
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3.5 Indikacni zarizeni

3.5.1 Indikace v béZném provozu

Zobrazené hodnoty hmotnosti a zatiZzeni musi byt indikovany pfesné a jednoznacné a nesmi svadét
k omyldm.

Vahy jsou urceny pro indikovani nasledujicich velicin:
— naméfené hodnoty celkové hmotnosti, véetné mérici jednotky;
— naméfené hodnoty zatiZeni na napravu, resp. na skupinu naprav, vcetné méfici jednotky;
— maximalni povolend hodnota celkové hmotnosti, v€etné méfici jednotky;
— maximalni povolend hodnota zatiZeni na ndpravu, resp. na napravach, vcetné méfici jednotky;
— rychlost vaZeného vozidla;
— Cas (datum, hodina, minuta a sekunda provedeni méteni), je-li to vhodné.

Pokud vahy v pfislusné aplikaci nejsou urCeny a schvaleny pro nékterou z velicin, celkovd hmotnost
nebo zatiZeni na napravu, resp. skupinu naprav, mohou véahy tuto veli¢inu indikovat jako informativni
se zfetelnym vyznacenim, Ze tato indikace neni v ovéfovaném méficim rozsahu.

3.5.2 Mezni hodnoty indikace

Vahy mohou indikovat, zaznamenavat nebo tisknout idaje o méfeni zatiZeni na napravu, zatiZeni na
skupinu naprav nebo hmotnosti vozidla, pokud zatiZeni na jedné napravé (dil¢i vaZeni) je mensi nez
Min nebo vétsi neZ Max pouze za podminky, Ze indikace a/nebo tiskovy vystup je provéazen zietelnym
upozornénim na tento nekorektni stav.

3.6 Tiskaci zarizeni

3.6.1 Tiskovy vystup v béZném provozu

Tisténé vysledky musi byt spravné, vhodné identifikované a jednoznacné. Tisk musi byt jasny, Citelny,
nesmazatelny a trvanlivy.

Obsah tiskového vystupu vyplyva z velicin, pro které jsou vahy urCeny, a to nasledujicich:
— naméfena hodnota celkové hmotnosti, vcetné méfici jednotky;
— naméfena hodnota zatiZeni na ndpravu, resp. na napravach, vcetné merici jednotky;
— maximalni povolena hodnota celkové hmotnosti, vCetné méfici jednotky;
— maximalni povolena hodnota zatiZeni na napravu, resp. na napravach, véetné méfici jednotky;
— Cas (s rozliSenim na sekundy) a datum (den, mésic, rok);
— rychlost vaZeného vozidla;
— oznaCeni typu vah (napf. zkratkou).

Pokud vahy v pfisluSné aplikaci nejsou urCeny a schvaleny pro nékterou z velicin, celkovd hmotnost
nebo zatiZzeni na napravu, resp. skupinu niprav, mize vystup hodnotu této veli¢iny obsahovat jako
informativni tidaj se zfetelnym vyznacenim, Ze tato indikace neni v ovéfovaném méficim rozsahu.

3.6.2 Shoda mezi indikacnim a tiskacim zarizenim

Pfi stejném zatiZeni nesmi byt Zadny rozdil mezi indikovanym a vytisknutym vysledkem véaZeni,
pokud maji indikacni a tiskaci zafizeni stejnou hodnotu dilku.
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3.7 Zaznamové zarizeni

3.7.1 Rozsah zaznamenanych tudaju

Zaznamové zafizeni musi zaznamenavat a uchovavat vSechny relevantni idaje o méfeni. Minimalni
rozsah udajii zaznamendvanych a uchovavanych timto zafizenim je shodny s obsahem tiskového
vystupu podle ¢lanku 3.6.1.

3.7.2 Datova pamét’

Data smi byt uloZena v paméti vah (napf. na pevném disku) nebo na vnéjSi pamét pro nasledné
operace (indikace, tisk, pfenos dat, soucty atd.). UloZena data musi byt pfiméfené chranéna proti
umyslnym a netimyslnym zméndm béhem procesu prenaSeni a/nebo ukladdani a musi obsahovat
vSechny relevantni informace potiebné k zrekonstruovani drivéjsSich méreni.

Pro zabezpeceni uloZenych dat plati nasledujici poZadavky:
a) pozadavky pro zabezpeceni v rozsahu relevantnich pozadavki z ¢lanku 3.14;

b) proces prenadSeni a stahovani software musi byt zabezpecen v souladu s poZadavky v ¢lanku
3.14;

c) identifika¢ni a bezpecCnostni atributy zarizeni vnéjsi paméti musi zajistit integritu a autenticitu;

d) vyménna pamétova média pro ukladani dat méfeni nemusi byt zaplombovéna za predpokladu,
Ze uloZena data jsou zabezpecena specifickym kontrolnim souctem nebo kédovym klicem;

e) pokud je kapacita paméti vycCerpana, prepis dat novymi daty midZe byt moZny pomoci
kédového klice, popf. jinym zptisobem kompatibilnim s vySe uvedenymi pozadavky.
3.8 Zarizeni pro optickou identifikaci vozidel

Vahy musi byt vybaveny zafizenim podle ¢lanku 3.8.1 nebo 3.8.2 pro jednoznacnou identifikaci téch
vozidel, kterd pti vaZeni byla vyhodnocena jako prekracujici stanovené hmotnostni parametry. Tato
identifikace musi spliiovat podminky pro zajiSténi bezpecnosti, integrity a autenticity.

3.8.1 Obrazova jednotka

Vahy musi byt vybaveny digitalni kamerou, kterd prtibéZné snima situaci pfi vazeni s bezpec¢nou
identifikaci vaZeného vozidla a tato je zobrazovana na pripojeném vzdéaleném zobrazovacim zatizeni
soucasné s témito hodnotami naméfenymi vahami:

— naméfena hodnota celkové hmotnosti vCetné méfici jednotky;

— naméfena hodnota zatiZeni na napravu vcetné méfici jednotky.

3.8.2 Obrazova dokumentacni jednotka

Vahy musi byt vybaveny obrazovou dokumentacni jednotkou, kterd musi v obrazovém dokumentu
zachytit situaci pfi vaZeni s bezpecnou identifikaci vazeného vozidla.

Obrazova dokumentacni jednotka pracujici v automatickém reZimu miiZe umozZnit nastaveni limitni
hmotnosti pro zdznam obrazového dokumentu.

Situace na vahach se snima digitalni kamerou, jejimiZ vystupy jsou jednotlivé digitalni snimky nebo
video sekvence ukladané do datové paméti.

Na jednotlivych snimcich nebo ve video sekvencich musi byt v poli pro zobrazeni dat zobrazeny:
— namérena hodnota celkové hmotnosti véetné méfici jednotky;
— naméfend hodnota zatiZeni na napravu v€etné mérici jednotkys;
— Cas (s rozliSenim na sekundy) a datum (den, mésic, rok);

— oznaceni typu vah (napf. zkratkou).
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V pfipadé, Ze vySe uvedené tdaje jsou zobrazeny pouze na hlavnim snimku, musi byt ostatni snimky
oznaCeny jednoznacnym identifikdtorem, ktery zajiStuje integritu, autenticitu a jednoznacnou
identifikaci snimkd a pfidruZzenych dat. Identifikitor snimku musi byt generovan pomoci
kryptograficky silného algoritmu, pfipadné digitdlniho podpisu a musi obsahovat informace o presném
Case porizeni snimku a o zarizeni, které provedlo vaZeni a jeho geolokaci.

U digitalniho snimku musi byt obrazové informace a informace o naméfrenych hodnotach nedélitelné
slouceny do jednoho datového souboru. Navic musi byt tyto informace integrovany do pixelové
struktury digitdlniho snimku. Datovy soubor digitdlniho snimku musi byt pro zajiSténi neporuSenosti
(integrity) opatfen digitalni znackou (podpisem). Pivod (autenticita) celkového datového souboru
digitalniho snimku musi byt jednoznacné identifikovatelny (napf. identifikacnim ¢islem vah).

U video sekvenci, které maji byt archivovany, musi byt zajiSténa jejich neporuSenost (integrita) a
pivod (autenticita), aby se zabranilo nepfipustnym zménam obsahu obrazkli a naméfenych dat nebo
nespravnému pfifazeni.

3.9 Pomocna zarizeni

Pokud je k vaham pripojeno prostfednictvim prisluSného rozhrani vnéjsi zarizeni, metrologické
parametry vah jim nesmi byt negativné ovlivnény.

3.10 Odolnost proti vliviim okolniho prostredi

Vnéjsi ruSivé vlivy ptisobici na vahy nesmi vést k chybdm méreni, které by piekroCily nejvétsi
dovolenou chybu vah podle ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

3.10.1 Mechanicka odolnost

Konstrukce vah a pouZité materidly musi zarucovat dostateCnou pevnost, stabilitu a odolnost proti
mechanickym vibracim a rdztim. Vyrobce musi stanovit podminky mechanického prostfedi, v nichz se
maji vahy pouZivat. Pro snimac zatiZeni plati tfida mechanického prostfedi s vysokou nebo velmi
vysokou trovni vibraci a rdzi oznacovand jako M3 ve smyslu zvlastniho pravniho predpisu®.

3.10.2 Odolnost proti klimatickym vliviim

Snimac zatiZeni instalovany ve vozovce musi v nezapnutém stavu odolat bez poSkozeni meznim
teplotdm —40 °C a +70 °C a po navratu do rozsahu pracovni teploty musi pracovat v mezich nejvétsi
dovolené chyby.

Pro tucely zajisténi spravnosti méfeni ve vztahu k teploté okoli a rozsahu pracovnich teplot vah musi
byt vahy vybaveny zafizenim pro kontrolu teploty. Skutec¢nou teplotu mimo rozsah pracovnich teplot
vah musi vahy automaticky rozpoznat a musi zobrazit vhodné hlasSeni. Probihajici vaZeni musi byt
za tohoto stavu preruSeno a vahy musi dalsi vazZeni zablokovat, nebo se musi samocinné vypnout.

Vahy nesmi byt citlivé na relativni vlhkost okolniho vzduchu.

3.10.3 Odolnost proti prachu a vodé

Casti vah, které jsou vystaveny povétrnostnim vliviim, musi mit pro ochranu pred prachem a proti

docasnému ponoreni do vody stupeti ochrany krytem minimalné IP 67 a ostatni ¢asti IP 54.

3.10.4 Elektromagneticka kompatibilita (EMC)

Vahy nesmi byt ovlivnény elektrickym ani elektromagnetickym ruSenim, nebo na né musi reagovat
definovanym zptisobem (napf. ohlaSenim chyby, zablokovanim méreni apod.). Nesmi ani vyzafovat
neZadouci elektromagnetické pole.

® ) Nafizeni vlady ¢. 120/2016 Sb., o posuzovdni shody méFidel pfi jejich doddvdni na trh, ve znéni pozdéjsich

predpist, které implementuje smérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/32/EU ze dne 26. inora 2016
o harmonizaci prdvnich predpist clenskych statt tykajicich se doddvani méridel na trh.
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Pri zkouSeni elektromagnetické kompatibility v laboratofi musi vahy, prip. jejich €asti, vykazovat
normalni funkci a vysledky simulovanych funkénich zkouSek musi byt v mezich nejvétsi dovolené
chyby podle ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

3.11 Napajeni

Vahy napéjené z elektrické sité musi spliiovat metrologické poZadavky za podminek normaélniho
kolisani napéti. V pfipadé poklesu napéti pod minimalni pracovni napéti musi byt zablokovana ¢innost
vah nebo musi byt zfetelné, napt. vhodnym hlaSenim, indikovéana ¢innost vah mimo specifikované
pracovni podminky.

3.12 Bezpecnost méridla a ochrana proti podvodu

Vahy nesméji mit vlastnosti, které by usnadiiovaly podvodné pouZiti, pfiCemZ mozZnosti jejich
neumyslného chybného pouziti musi byt minimélni. Komponenty, které uZivatel nesmi rozebirat nebo
justovat, musi byt proti takovym ¢innostem zabezpeceny.

3.13 Software

3.13.1 Software pod metrologickou kontrolou méridel

Tento software pouZzivany ve vahach musi byt prezentovan v takové formé, Ze zména software neni
mozna bez poSkozeni plomby, nebo kazdd zména v software mutzZe byt automaticky zaznamenana
a jeji povaha specifikovana pomoci identifika¢niho kodu.

Dokumentace software pro vahy musi obsahovat:
a) popis software pod metrologickou kontrolou métidel;
b) popis presnosti algoritmii méfeni (napf. programovaci rezimy);
c) popis uzivatelského rozhrani, menu a dialogg;
d) jednoznacnou identifikaci software;
e) popis zaclenéného software (napf. operacniho prostfedi);

f) prehled systému hardware, napf. topologicky blokovy diagram, typ pocitace(i), zdrojovy kod
pro softwarové funkce atd., jestliZe to neni popsano v navodu k obsluze;

g) prostfedky zabezpeceni software;

h) navod k obsluze.

3.13.2 Prostredky zabezpeceni software
Prostredky zabezpeceni software pod metrologickou kontrolou méfidel jsou nasledujici:

a) pristup musi byt dovolen pouze opravnéné osobé, napf. pomoci kodi (klicové slovo) nebo
specialnim zafizenim (hardwarovym kli¢em atd.); kddy musi byt ménitelné;

b) v paméti méfidla musi byt automaticky uklddany vSechny vstupy s uvedenim data zasahu,
identifikace opravnéné osoby provadéjici zsah a druhu zésahu;

c) pamétova kapacita musi byt dostatecna pro predpokladané zéasahy v dobé alespon 2 roky;
jestlize byla kapacita paméti pro uklddani zdznamd o zdsazich vyCerpana, nesmi dojit k
automatickému mazani jakychkoli uloZzenych zaznamd;

d) prislusné zdznamy o zasazich musi byt moZno zpétné vyvolat, a to v tiplném rozsahu
zaznamenanych informaci;

e) mazani zaznami o zasazich nesmi byt umoznéno bez odstranéni fyzické plomby;

f) stahovani software pod metrologickou kontrolou musi byt mozné pouze pres prislusné
chranéné rozhrani pripojené k vaham,;
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g) k software musi byt pripojena identifikace verze software, kterd se musi zménit v pripadé
jakékoliv zmény verze software;

h) funkce, které jsou provadény nebo zahajeny pres softwarové rozhrani, musi splnit poZadavky
a podminky dle tohoto ptedpisu.

3.14 Zabezpeceni hardwarového a softwarového vybaveni

3.14.1 Vseobecné

Veskera zafizeni vah, vcetné softwaru, u nichZ nema byt zdmérné umoznéno odpojeni nebo odstranéni
uZivatelem ¢i jinou osobou, musi byt vybavena krytem nebo jinymi vhodnymi zabezpecovacimi
prostfedky. Kryty musi byt moZné po uzavieni zaplombovat; plombovaci mista musi byt ve vSech
pripadech snadno pristupna. Dostatecné ti¢innym zabezpeCenim proti operacim nachylnym ovlivnit
presnost méfeni musi byt vybaveny vSechny ¢asti méficiho systému, které nemohou byt chranény
krytem.

KaZdé zatizeni vah, které by mohlo ovliviiovat vysledky méfeni, predevSim zafizeni pro kalibraci
a justovani vah nebo pro korigovani naméfenych hodnot, musi byt zaplombovano.
3.14.2 Zabezpecovaci prostredky

ZabezpecCeni musi byt provedeno plombovanym krytovanim, hesly nebo podobnymi softwarovymi
prostfedky tak, Ze:

a) plati poZadavky pro zabezpeceni software v ¢lanku 3.13.2;

b) prenos dat o vysledcich méfeni pfes rozhrani musi byt zabezpecen proti tmyslnym,
neimyslnym a ndhodnym zménam;

c) mozZnosti zabezpeCeni vah musi byt takové, aby bylo moZno oddélené zabezpecit nastaveni
vah;

d) uloZena data musi byt zabezpecena proti imyslnym, neimyslnym a ndhodnym zménam.
3.15 Instalace vah

3.15.1 Vseobecné

Vahy musi byt instalovany tak, aby byly minimalizovany jakékoliv nepfiznivé vlivy mista instalace na
spravnost méfeni a s nim spojenych idaji. Vahy maji byt prednostné instalovany mimo oblasti, kde by
mohlo dochéazet k castému zrychlovani nebo zpomalovéani a nesmi byt instalovany v tsecich, kde
dochazi ke zménam poctu dopravnich pruhd.

Dostatecné detailné musi byt stanoveny vSechny poZadavky na podminky instalace vah, které mohou
mit vliv na operaci vaZeni. Vyrobce vah, je-li to ve vztahu k zdkladnim poZadavktim ¢l. 3.15.2 a 3.15.3
pro zajisténi spravnosti vaZeni vozidel nezbytné, stanovi podrobnéjsi specifikace poZadavki na jejich
instalaci. Tyto upfesnéné poZadavky se uvedou v certifikatu o schvaleni typu méfidla.

Ostatni podminky ¢i doporuceni pro instalaci vah vytvarejici predpoklady pro zajiSténi odpovidajici
dlouhodobé stability jejich metrologickych vlastnosti (napf. podrobnéjsi pozadavky na kvalitativni
vlastnosti vozovky uvnitf vazici zony), je-li to relevantni, uvede vyrobce v technické dokumentaci
stanoveného méftidla nebo v navodu k instalaci ¢i ndvodu k obsluze pfedmétného typu vah.

3.15.2 Geometrie vozovky

Usek vozovky v minimélni délce 75 m pred a 25 m za snimaci zatiZzeni musi spliiovat nasledujici
poZadavky:

a) podélny sklon vozovky musi byt < 1 %;

b) pficny sklon vozovky musi byt < 3 %;
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c) polomeér zakfiveni podélné osy vozovky musi byt > 1 000 m;

d) vozovka musi byt bez nerovnosti zptisobujicich lokalni zménu sklonu;

e) hloubka vyjetych koleji nesmi byt vétsi neZ 4 mm.

Pro tcely schvéleni typu vah jsou pripustné i jiné kriteridlni poZadavky na geometrii vozovky uvedené
pod bodem a) az c) specifikované vyrobcem, pokud Zadatel o schvéleni typu prokaZe dostatecné
reprezentativnim souborem dikazd (zejména vysledkd zkouSek instalovanych vah daného Ci
konstrukcné pfibuzného typu), Ze i pfi téchto podminkach spliiuji vahy ostatni poZadavky podle tohoto
opatfeni, zejména pozadavky na nejvétSi dovolené chyby podle ¢lanku 2.3, resp. 2.4 (viz €lanek
5.4.6.3). OdlisSné podminky musi byt specifikovany v certifikatu o schvaleni typu.

3.15.3 Charakteristika vozovky

Vozovka v misté instalace snimact zatiZeni musi spliiovat nasledujici poZadavky:

pod svrchni vrstvou vozovky musi byt standardni podlozi bez zpevnénych mist (napf. bez
specialnich zafizeni, jakymi jsou servisni kandly atd.);

snimace zatiZeni musi byt instalovany v homogennich vrstvach s povrchem bez poSkozeni;

vozovka musi byt po celé délce snimaci zatizeni homogenni napii¢ kazdym dopravnim
pruhem a bez spoju, které by tvorily spoje kameniva;

snimace zatizeni vah nesmi byt instaloviny tam, kde miZe dochéazet k neZadoucim
dynamickym efektGm.

4 Znaceni méridla

Na méfridla se pri ovérovani uplatiuji podminky pro znaceni, které byly rozhodné pro jejich uvedeni
na trh nebo uvedeni do obéhu.

4.1 Znaceni na méridle

Vahy musi nést nasledujici oznaceni:

identifikacni znacka vyrobce;

oznaceni typu vahy;

vyrobni ¢islo véahy;

pokud vahy nejsou vhodné, resp. urCeny, pro vazeni vozidel specifickych vlastnosti (napf.
konstrukce odpruZeni naprav, urCitého poctu ndprav) nebo prevazejicich bfemena urcitych
specifickych vlastnosti (napt. kapaliny) musi byt oznaceny upozornénim o omezeni vhodnosti

pro vazeni s jednozna¢nou specifikaci druhu a rozsahu takového omezeni (je-li to u
prislusnych vah relevantni);

smeér vazZeni (je-li to u prisluSnych vah relevantni);

napéti napajeciho zdroje, ve V;

kmitocet napajeciho zdroje, v Hz;

rozsah pracovnich teplot (je-li odliSny od minimalnich poZadavki dle ¢lanku 2.1.1), ve °C;

identifikace software (je-li to vhodné);

a nasledujici udaje o metrologickych parametrech:

horni mez vazivosti Max = ....., v kg nebo t;
dolni mez vazivosti Min = ....., v kg nebo t;
hodnota dilku d = ....., v kg nebo t;
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— maximalni pracovni rychlost vima = ....., v km/h;
— minimalni pracovni rychlost viin = ....., v km/h;
— maximalni pocet naprav na vozidlo (je-li to vhodné) Amax;

— znacka schvéleni typu v souladu s narodnimi pozZadavky.

4.2 Provedeni znaceni

Znaceni podle c¢lanku 4.1 musi byt Citelné, jednoznacné a srozumitelné a musi byt provedeno
nesmazatelné, a to za béZnych podminek pouziti vah.

Toto znaceni smi byt bud v ¢eském jazyce nebo ve formé adekvatnich mezindrodné dohodnutych
a publikovanych symbolt nebo znacek.

Znaceni musi byt seskupeno a umisténo na dobre pristupném jasné viditelném misté vah na
indikacnim zafizeni nebo v bezprostfedni blizkosti indikacniho zafizeni nebo na dobfe pristupném
jasné viditelném misté neodstranitelné ¢asti vah. Pokud znaceni neni pevnou soucasti neodstranitelné
casti vah, musi byt zabezpeceno tifedni znackou.

4.3 Utedni znacky

Vahy a jejich ¢leny musi umoZziovat umisténi Gfedni znacky, resp. znacek, a to tak, aby:

— soucast vah, na které jsou znacky umistény, nemohla byt z vah odstranéna bez poSkozeni
znacky;

— bylo mozZné znacky umistit bez zmény metrologickych vlastnosti vah;

— byly viditelné na vahach pri béZné instalaci.

5 Schvalovani typu méridla
P¥i schvalovani typu vah se provadi néasledujici:
— vnéjsi prohlidka;
— zkousSky odolnosti vah proti rusivym vlivim okolniho prostredi;

— funkéni zkouSky vaZenim za jizdy na misté v silnicnim provozu.

5.1 Vnéjsi prohlidka
P¥i vnéjsi prohlidce vah se posuzuje:
a) uplnost predepsané technické dokumentace, v€etné navodu pro obsluhu;

b) shoda metrologickych a technickych charakteristik specifikovanych vyrobcem v dokumentaci
s poZadavky tohoto predpisu uvedenymi v kapitole 2 a 3;

c) uplnost a stav funkcnich celk vah podle predepsané technické dokumentace;

d) shodnost verze software vah s verzi specifikovanou vyrobcem.

5.2 Simulované funk¢ni zkousky v laboratori

Simulované funkcni zkousky jsou provadény pri prezkuSovani odolnosti proti vlivim vnéjsiho
prostiedi podle kapitoly 5.3, a to na kompletnich vahach kromé pripadd, kdy velikost a/nebo
konfigurace vah zkouSeni kompletnich vah nedovoluje. V takovych piipadech se pripousti zkouSeni s
nahradou snimace zatiZeni generatorem signalu zatiZeni.

Metrologicky organ schvalujici typy méfidel mtiZze akceptovat navrh vyrobce na modifikaci metody
a zpusobu provedeni simulovanych funk¢nich zkousek, je-li to vhodné s ohledem na specifika pouZzité
technologie a konstrukce méficiho fetézce vah.

12



Opatieni obecné povahy ¢. 0111-O0P-C010-24

5.3 Zkousky odolnosti vlivu prostiedi proti vliviim vnéjsiho prostredi
5.3.1 Zkousky odolnosti vah proti mechanickym vliviim

5.3.1.1 Zkouska odolnosti vah proti nahodnym vibracim

Odolnost proti ndhodnym mechanickym vibracim se zkouSi na vahach v zapnutém stavu aplikaci
vibraci s néasledujicimi parametry:

— rozsah kmitoctu: 10 Hz az 150 Hz;
— celkova troveii efektivni hodnoty zrychleni: 7 m/s%
— drovei spektralni hustoty zrychleni 10 Hz az 20 Hz: 1 m%s’;
— uroven spektralni hustoty zrychleni 20 Hz aZ 150 Hz: -3 dB/oktava;
ve vSech tfech osach, vZdy po dobu trvani 2 minuty.
Béhem této zkousky musi zkouSené véhy zistat funkcni a pri nasledujici simulované funkéni zkousSce
nesmi chyba méfeni prekrocit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.
5.3.1.2 Zkouska odolnosti vah proti raziim

Odolnost proti raziim se zkousi na vahach v zapnutém stavu aplikaci opakovanych razt s
nasledujicimi parametry:

— 3pickové zrychleni: 100 m/s?;

doba trvani jmenovitého impulzu: 16 ms;

odpovidajici zména rychlosti: 1 m/s;

pocet razl v kazdém sméru: 1 000 + 10.
Béhem této zkousky musi zkousSené véhy zistat funkcni a pri nasledujici simulované funkéni zkousSce
nesmi chyba méreni prekrocit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

5.3.2 Zkousky odolnosti proti klimatickym vliviim

5.3.2.1 Zkouska odolnosti meznim teplotam
Odolnost proti meznim teplotdm okoli podle ¢lanku 3.10.2 se zkousi na vahach v nezapnutém stavu:
a) suchym teplem pfi teploté 70 °C po dobu 2 h;
b) chladem pfi teploté -40 °C po dobu 2 h.
Po této zkouSce nesmi vahy vykazovat Zadné poskozeni a pri nasledujici simulované funkcni zkousSce
nesmi chyba méfeni prekrocit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.
5.3.2.2 Zkouska odolnosti pracovnim teplotam
Odolnost pracovnim teplotam okoli podle ¢lanku 2.1.1 se zkousi na vahach v zapnutém stavu:
a) suchym teplem pri horni mezni hodnoté rozsahu pracovni teploty okoli po dobu 2 h;
b) chladem pfi dolni mezni hodnoté rozsahu pracovni teploty okoli po dobu 2 h.
Pii této zkouSce musi vahy normalné pracovat a chyba pfi simulované funkcni zkouSce nesmi
prekrocit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.
5.3.2.3 Zkouska odolnosti proti vlhkesti vzduchu

Odolnost proti vlhkosti vzduchu podle ¢lanku 2.2 se zkousi na vahach v zapnutém stavu cyklickym

vlhkym teplem ve dvou 24 h cyklech p¥i nejvyssi teploté 40 °C.
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Béhem této zkousky musi zkouSené vahy zistat funkcni a pri nasledujici simulované funkc¢ni zkousce
nesmi chyba méfeni prekrocit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

5.3.2.4 Zkouska odolnosti proti prachu a vodé

Odolnost proti prachu a vodé podle ¢lanku 3.10.3 se zkouSi v nezapnutém stavu na castech vah, které
jsou vystaveny povétrnostnim vlivim.

Po této zkouSce nesmi vahy vykazovat Zadné poSkozeni a pri nasledujici simulované funkéni zkousce
nesmi chyba méteni prekrocit nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2.

5.3.3 Zkousky elektromagnetické kompatibility (EMC)

5.3.3.1 Odolnost proti ruSenim Sirenym vedenim indukovanym vysokofrekvencnimi poli

Odolnost proti ruseni Sitenym vedenim, indukovanym vysokofrekvencnimi poli se zkousi na vahach
v zapnutém stavu v kmito¢tovém pasmu 150 kHz az 80 MHz pfi drovni amplitudy zkuSebniho napéti
10 V. RuSeni se aplikuje na signdlova vedeni delSi neZ 3 m, na vSechny vstupy a vystupy napajeci
stejnosmérné sité, na vSechny vstupy a vystupy napdjeci stfidavé sité a na vSechna pfipojeni
k funk¢énimu uzemnéni.

Pii simulované funkcni zkouSce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba méfeni prekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.

5.3.3.2 Odolnost proti vyzarovanému vysokofrekvencnimu elektromagnetickému poli

Odolnost proti vyzafovanému vysokofrekvenénimu elektromagnetickému poli se zkouSi na vahach
v zapnutém stavu v kmitoc¢tovych pasmech 80 MHz az 2 GHz pfi amplitudé intenzity zkuSebniho pole
10 V/m a amplitudové modulaci 80 % sinusovou vinou o kmitoc¢tu 1 kHz. RuSeni se aplikuje na
vSechny strany krytu vah.

Pfi simulované funk¢ni zkouSce v danych zkuSebnich podminkdch nesmi chyba méfeni prekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.

5.3.3.3 Odolnost proti elektrostatickému vyboji

Odolnost proti elektrostatickému vyboji se zkousi na vahach v zapnutém stavu pfednostné kontaktnim
vybojem 6 kV nebo vzduchovym vybojem 8 kV. Vyboje se aplikuji na kryt vah a do vazebnich desek
v blizkosti vah.

Pii simulované funkcni zkouSce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba méfeni prekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaZznou chybu
a reagovat na ni.

5.3.3.4 Odolnost proti rychlym elektrickym prechodnym jeviim/skupinam impulzi

Odolnost proti rychlym elektrickym pfechodnym jevtim/skupindm impulzd se zkou$i na vahach
v zapnutém stavu pfi kladné a zaporné polarité po dobu alespon 1 minuty pfi kazdé polarité zkuSebnim
napétim naprazdno 1 kV na napéjecich a na signadlovych svorkach pfi opakovacim kmitoctu 5 kHz.
Ruseni se aplikuje na signalova vedeni delSi neZ 3 m, na vSechny vstupy a vystupy napdjeci stfidavé
sité a na vSechna pripojeni k funkénimu uzemnéni delsi nez 3 m.

Pii simulované funkcni zkouSce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba méfeni prekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.

5.3.3.5 Odolnost proti razovému elektrickému impulzu

Odolnost proti razovému impulzu se zkousi na vahach v zapnutém stavu aplikaci razového impulzu:
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— +1kV vedeni k zemi; na signalova vedeni delsi nez 30 m;

— +0,5kV vedeni kvedeni a zkuSebnim symetrickym napétim + 0,5kV na napéjeci
stejnosmérna vedeni delsi nez 10 m.

Ruseni se aplikuje na signdlova vedeni delSi neZ 30 m nebo na vedeni castecné nebo zcela instalované
mimo budovy bez ohledu na jejich délku.

Pfi simulované funkcni zkouSce v danych zkuSebnich podminkdch nesmi chyba méfeni prekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.

5.3.3.6 Odolnost proti magnetickému poli sitového kmitoctu

Odolnost proti magnetickému poli sitového kmitoctu 50 Hz se zkouSi na vahach v zapnutém stavu
spojitym magnetickym polem o intenzité 30 A/m na kryt zafizeni.

Pri simulované funkcni zkouSce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba meéfeni prekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.

5.3.3.7 Odolnost proti kratkodobym poklesim napajeciho stfidavého napéti

Odolnost proti kratkodobym poklesim napéjeciho stfidavého napéti, kratkym preruSenim a pomalym
zménam napéti se zkousi na vahach v zapnutém stavu na vSech vstupech napédjeci stfidavé sité se
vstupnim proudem < 16 A aplikaci poklesu napéti:

— 040 % Unpo dobu 10 period stfidavého napajeciho napéti;

— 070 % Uy po dobu 25 period stfidavého napajeciho napéti;

— 080 % Uy po dobu 250 period stfidavého napajeciho napéti;
kde Uy je jmenovita hodnota stfidavého napajeciho napéti.

Pii simulované funkcni zkouSce v danych zkuSebnich podminkach nesmi chyba méfeni prekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaZznou chybu
a reagovat na ni.

5.3.4 Zkouska odolnosti proti meznim hodnotam napajeciho napéti

Odolnost proti meznim hodnotam napajeciho napéti se zkouSi na elektronickych zafizenich
v zapnutém stavu. Pro stfidavé napajeci napéti jsou jeho meze dany jako Unem — 15 % a Upom + 10 %,
kde U,omje jmenovité napajeci napéti.

Pfi simulované funk¢ni zkouSce v danych zkuSebnich podminkdch nesmi chyba méfeni prekrocit
nejvétsi dovolenou chybu uvedenou v ¢lanku 2.3.1, resp. 2.3.2, nebo musi detekovat zavaznou chybu
a reagovat na ni.

5.4 Zkousky presnosti vah vazenim za jizdy

5.4.1 VSeobecné

Zkouskam presnosti vah vaZenim za jizdy se podrobi kompletni vahy instalované v souladu s ¢lankem
3.15.

5.4.2 ZkuSebni vybaveni

5.4.2.1 Referencni vozidla

Referencni vozidla pouZzitad pfi zkouSce vazenim za jizdy museji reprezentovat rozsah pouZiti vah
stanoveny jejich vyrobcem pro tcely schvaleni typu. Referencni vozidla maji reprezentovat rtzna
provedeni vozidel, usporadani naprav, systémy zapojeni a odpruZeni.
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PouZiji se minimalné nasledujici referencni vozidla:
— samostatné dvounapravové vozidlo;
— samostatné trojnapravové nebo ¢tyfnapravové nakladni vozidlo;
— tahac s navésem s minimdalné tfemi napravami;

— samostatné ndkladni vozidlo s pfivésem s dvéma nebo tfemi napravami.

Pokud maji byt vahy pouZivany ke stanoveni hmotnosti nebo zatiZeni na jedné napravé a/nebo skupinu

Ve

Vvew

5.4.2.2 Zatizeni referencnich vozidel

Kombinace pouzitych referen¢nich vozidel a jejich zvoleného zatiZeni musi reprezentovat méfici
rozsah vah stanoveny jejich vyrobcem pro tcely schvaleni typu.

ZatiZeni vozidel se voli tak, aby nebyly pfekroceny maximalni povolené hodnoty celkové hmotnosti
vozidel a maximalni povolené hodnoty zatiZeni na napravu, resp. napravach, podle zvlaStniho
pravniho predpisu?.

5.4.2.3 Kontrolni vahy

Pii zkouSeni musi byt k dispozici samostatné kontrolni vahy pro stanoveni konvencni hodnoty
hmotnosti kazdého referencni vozidla a referen¢niho zatiZeni na ndpravu nebo na skupinu naprav.
5.4.2.3.1 Kontrolni vahy pro zjistovani hmotnosti referencniho vozidla

Pro urceni konvencni hodnoty celkové hmotnosti referencnich vozidel se prednostné pouZiji
samostatné kontrolni vahy umoziujici stanoveni konven¢ni hodnoty hmotnosti kazdého referencniho
vozidla statickym vaZenim v celku najednou s chybou mensi nebo rovnou jedné tretiné pfislusné MPE
pro zkousky za jizdy podle ¢lanku 2.3.1.

5.4.2.3.2 Kontrolni vahy pro zjiStovani referencnich zatiZeni na napravu referencniho vozidla
Pro urceni konvencni hodnoty zatiZeni na napravu se pouZiji samostatné kontrolni prenosné vahy pro
vaZeni vozidel tfidy III nebo IIII, nebo nizkorychlostni vahy tfidy pfesnosti 1 nebo presnéjsi.

5.4.3 ZkuSebni podminky

Zkousky se provadi za pracovnich podminek stanovenych vyrobcem pro pfislusny typ vah.
5.4.4 Stanoveni referencnich hodnot pro pouzita referencni vozidla

5.4.4.1 Konvencni hodnota hmotnosti referencni vozidla

Konvencni hodnota hmotnosti kaZzdého referencniho vozidla musi byt stanovena statickym vazenim v
celku na kontrolnich vahach (viz ¢lanek 5.4.2.3.1).

5.4.4.2 Konvencni hodnota zatiZeni na napravu referencni vozidla

Pro stanoveni konven¢ni hodnoty zatiZeni na napravu referencniho vozidla se pouZziji kontrolni vahy
(viz ¢lanek 5.4.2.3.2).

Na kontrolnich vahach je postupné zjiSténo zatiZeni na kaZdou napravu referencniho vozidla, a to
minimalné trikrat az pétkrat pri najeti vozidla v obou smérech. Stfedni hodnota referencniho zatiZeni
na napravu se vypocte jako aritmeticky primér ze zaznamenanych hodnot.

Pro korekci vlivu pouzité metody se vypocte celkovd hmotnost vozidla po napravach jako soucet
stfednich hodnot zatiZeni na jednotlivych napravach VM.
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Korigovana stfedni hodnota referenc¢niho zatiZeni na napravu je pak:
VMref
CorrAxle, = Axle, X —=
VM (1)

kde: VM, je konvencni hodnota kazdé referencni hmotnosti vozidla stanovena vazenim v celku
podle ¢lanku 6.2.2.1.

Pro kontrolu spravnosti referen¢nich zatiZeni na napravu musi platit:
2
VM, = Z CorrAxle,
i-1
Korigovana hodnota stfedniho zatiZeni (viz vySe) se pouZije jako konvencni hodnota zatiZeni na
napravu referen¢niho vozidla.
5.4.5 Kontrola instalace vah na misté vazeni

Provede se kontrola geometrie vozovky podle ¢lanku 3.15.2 a musi byt splnény vSechny poZadavky.
5.4.6 Zkousky vazenim referencnich vozidel za jizdy

5.4.6.1 ZkuSebni jizdy

Kazdé referencni vozidlo musi vykonat alespori deset zkuSebnich jizd pfi kazdé ze tfi nasledujicich
rychlosti:

a) blizko maximalni pracovni rychlosti, Vimax;
b) blizko minimdlni pracovni rychlosti, Vi
¢) blizko stfedu rozsahu pracovnich rychlosti;
(kazdé referencni vozidlo tedy musi provést celkem 30 zkuSebnich jizd).
Z deseti zkuSebnich jizd pfi dané zkuSebni rychlosti musi byt vozidlo Sestkrat vedeno nad stfedem
snimace zatiZeni, dvakrat pfi levé a dvakrat pti pravé strané snimace zatiZeni.
5.4.6.2 Rychlost zkuSebni jizdy
Rychlost vozidla musi byt udrZzovana pokud moZno konstantni béhem kazdé zkuSebni jizdy. Vahy
musi indikovat a zaznamenat rychlost zkouSeného vozidla pfi jizdé pfes snimace zatiZeni.
5.4.6.3 Zkouska presnosti vazenim za jizdy

Pfi zkouSce presnosti vaZenim za jizdy se provedou vSechny zkuSebni jizdy podle ¢lanku 5.4.6.1

referencnimi vozidly podle ¢lanku 5.4.2.1. Zaznamenaji se hodnoty vSech indikaci hmotnosti vozidel

a vSech indikaci zatiZeni na ndpravu. Pro kaZdou zaznamenanou hodnotu velic¢iny (celkové hmotnosti

vozidla, zatiZeni na ndpravu) se vypoctou relativni chyby § v procentech:
5=5"R 100

R @

kde: C je hodnota ziskana vahami;
R je odpovidajici referencni hodnota ziskana na kontrolnich vahach.

Urdi se pocet relativnich chyb &, které presahuji stanovenou nejvétsi dovolenou chybu podle ¢lanku
2.3.2 pro kazdou veli¢inu, a tento pocet se vyjadii jako relativni pocet hodnot pro kazdou veli¢inu
nasledovné:

P,= X100
N 3
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kde: n je pocCet vypoctenych rozdili presahujicich nejvétsi dovolenou chybu;

N je celkovy poCet zaznamenanych hodnot dané veliciny.
Pocet relativnich chyb ptesahujicich nejvétsi dovolenou chybu P4 nesmi byt vétSi nez 5 %, ptiCemz
tyto chyby nesmi byt vétsi nez nejvétsi dovolena chyba pro provoz (viz ¢l. 2.4.2).

5.4.7 Zkousky pracovni rychlosti

5.4.7.1 Zkouska blokovani pracovni rychlosti

Pii zkouSce funkce blokovani pracovni rychlosti musi byt vykonana zkuSebni jizda jednoho
referencniho vozidla pfi rychlosti mimo rozsah pracovnich rychlosti, a to:

a) prirychlosti alespoii 0 5 % vy3si neZ maximalni pracovni rychlost, Via;

b) pfi rychlosti alespon o 5 % nizZsi neZ minimalni pracovni rychlost, v, (jsou-li vahy k tomu
pouzitelné).

Vahy musi detekovat vySe uvedené podminky a musi reagovat v souladu s ¢lankem 3.4.

Pro tucely prokazani spravné funkce blokovéani pracovnich rychlosti mohou byt z bezpecnostnich
divodi pri zkousce v provoznich podminkach docasné upraveny hodnoty maximalni a minimalni
pracovni rychlosti.

5.4.7.2 Zkouska pracovni rychlosti

Ke stanoveni a zkouSce pracovni rychlosti béhem zkousky za jizdy se provede Sest zkuSebnich jizd
samostatnym referencnim vozidlem pres snimace zatiZeni. Tti jizdy musi byt provedeny blizko
maximalni pracovni rychlosti vm., zbyvajici tfi jizdy musi byt provedeny rychlosti blizkou minimalni
pracovni rychlosti vimin.

Pro stanoveni referencni rychlosti se pouZije referencni (etalonovy) rychlomeér. Pro kazdé méreni
rychlosti se vypocita chyba indikované pracovni rychlosti. Chyba indikované pracovni rychlosti nesmi
prekrocit chybu uvedenou v ¢lanku 2.1.2.

6 Prvotni ovéreni

6.1 VSeobecné
Pfi prvotnim ovéfovani vah se provadi:
a) vizudlni prohlidka;
b) funkéni zkousky vaZenim za jizdy na misté v silni¢nim provozu;

c) zkousSky pracovni rychlosti.

6.2 Vizualni prohlidka

P¥i vizudlni prohlidce vah predloZenych k ovéreni se posuzuje
a) shoda vah se schvalenym typem;
b) tplnost a stav funkcnich celki vah;

c) shodnost verze software vah se schvalenou verzi.
6.3 Funkcni zkousky vazenim za jizdy na misté v silni¢nim provozu

6.3.1 Referencni vozidla a jejich zatiZeni

Referencni vozidla a jejich zatiZeni pouZzitd pfi funkénich zkousSkach vazenim za jizdy v silni¢nim
provozu museji pro ucely prvotniho ovéreni reprezentovat méfici rozsah vah a rozsah jejich pouziti
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stanoveny certifikaitem o schvéleni typu nebo omezeny méfici rozsah vah a rozsah jejich pouZiti
specifikované pro konkrétni misto instalace jejich uZivatelem.

ZatiZeni vozidel se voli tak, aby nebyly pfekroceny maximalni povolené hodnoty celkové hmotnosti
vozidel a maximalni povolené hodnoty zatiZeni na napravu, resp. napravach, podle zvlaStniho
pravniho predpisu?.

Pouziji se minimalné nasledujici referen¢ni vozidla:
— samostatné dvojnapravové vozidlo;
— samostatné trojnapravové nebo ¢tyrnapravové nakladni vozidlo;

— tahac s ndvésem s minimdalné tfemi napravami nebo samostatné nakladni vozidlo s pifivésem
s dvéma nebo tfemi napravami.

Pii ovéfovani se pouZiji pouze referencni vozidla nesouci zatiZzeni ve formé stabilnich nakladd, jejichz
6.3.2 ZkuSebni jizdy

Kazdé referenc¢ni vozidlo musi v misté instalace vah v kazdém jizdnim pruhu vykonat alespoii deset
zkuSebnich jizd p¥i kaZdé ze dvou nasledujicich rychlosti:

a) blizko maximalni pracovni rychlosti, Viax;
b) blizko minimalni pracovni rychlosti, Viin.

Z deseti zkuSebnich jizd pfi dané zkuSebni rychlosti musi byt vozidlo Sestkrat vedeno nad stfedem
snimace zatiZeni, dvakrat pri levé a dvakrat pri pravé strané snimace zatiZeni.

Rychlost vozidla musi byt udrzovana pokud mozno konstantni béhem kazdé zkuSebni jizdy.

6.3.3 Zkouska presnosti vaZzenim za jizdy na misté v silnicnim provozu

Pti zkouSce presnosti vaZenim za jizdy na misté v silni¢nim provozu se provedou zkuSebni jizdy podle
¢lanku 6.3.2 referenc¢nimi vozidly podle ¢lanku 6.3.1. Zaznamenaji se hodnoty vSech indikaci
hmotnosti vozidel a vSech indikaci zatiZeni na napravu. Vyhodnoceni zkousky se provede podle
¢lanku 5.4.6.3.

6.4 Zkousky pracovni rychlosti

Pfi prvotnim ovéreni se provedou zkouSky pracovni rychlosti podle ¢lanku 5.4.7.

7 Nasledné ovéreni
Na méfidla se pfi ovéfovani uplatiuji poZadavky, které byly rozhodné pro jejich uvedeni na trh nebo
uvedeni do obéhu.
7.1 Vseobecné
Pfi nasledném ovérovani vah se provadi:
a) vizudlni prohlidka;
b) funkéni zkouSky vaZenim za jizdy na misté v silni¢nim provozu;

c) zkouSky pracovni rychlosti.

7.2 Vizualni prohlidka

P¥i vizualni prohlidce vah v rdmci nasledného ovérovani se postupuje podle ¢lanku 6.2.
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7.3 Funk¢ni zkousky vazenim za jizdy na misté v silnicnim provozu

Funkéni zkousky vaZenim za jizdy na misté v silni¢nim provozu se v misté instalace vah provadi podle
¢lanku 6.3.

7.4 Zkousky pracovni rychlosti

Zkousky pracovni rychlosti se provedou podle ¢lanku 5.4.7. Splnéni pozadavki podle ¢lanku 5.4.7.2
1ze prokazat v ramci zkousSky podle ¢lanku 5.4.7.1.

8 Zkracena zkouska

Je-li pravnim predpisem® stanoveno provadéni zkracenych zkouSek potvrzujicich platnost ovéfeni
v dobé pouZivani métidla, provede se zkouSka presnosti vah vaZenim za jizdy v silniénim provozu
v misté instalace vah podle ¢lanku 6.3 s tim, Ze rozsah zkouSky je zaméfen na vyhodnoceni celkové
hmotnosti pfi jednom pouZitém zatiZeni referen¢niho vozidla, pfi¢emzZ pocet jizd nesmi byt mensi nez
osm.

Jako nejvétsi dovolené chyby se uplatni nejvétsi dovolené chyby v provozu uvedené v ¢lanku 2.4.

9 PrezkousSeni meéridla

Pii prezkuSovani méridel podle § 11a zdkona o metrologii na Zadost osoby, ktera miiZze byt dotCena
jeho nespravnym meéfenim, se postupuje dle kapitoly 7. Zkouska se provede vzdy, pokud je to
technicky mozné.

Jako nejvétsi dovolené chyby se uplatni nejvétsi dovolené chyby v provozu uvedené v ¢lanku 2.4.

10 Oznamené normy

CMI oznami pro Gcely specifikace metrologickych a technickych poZadavkii na méfidla a pro téely
specifikace metod zkouSeni pri schvalovani jejich typu a ovérovani, vyplyvajicich z tohoto opatfeni
obecné povahy, Ceské technické normy, dalSi technické normy nebo technické dokumenty
mezinarodnich, popfipadé zahrani¢nich organizaci, nebo jiné technické dokumenty obsahujici
podrobnéjsi technické pozadavky (dale jen ,,0zndmené normy“). Seznam téchto oznamenych norem
s pritazenim k pfislusnému opatfeni ozndmi CMI spolecné s opatfenim obecné povahy vefejné
dostupnym zptisobem (na webovych strankach www.cmi.cz).

Splnéni oznamenych norem nebo splnéni jejich casti se povazuje, v rozsahu a za podminek
stanovenych opatfenim obecné povahy, za splnéni téch poZadavkid stanovenych timto opatfenim,
k nimz se tyto normy nebo jejich ¢asti vztahuji.

Shoda s oznamenou normou je jednim ze zptisobd, jak prokazat splnéni poZzadavkd. Tyto pozadavky
mohou byt splnény i jinym technickym FeSenim garantujicim stejnou nebo vySsi uroveil ochrany
opravnénych zajma.

II.

ODUVODNENI

CMI vydava podle § 14 odst. 1 pismeno j) zédkona o metrologii k provedeni § 6 odst. 1, § 9 odst. 1
a 89 odst. 9 zdkona o metrologii toto opatfeni obecné povahy, kterym se stanovuji metrologické
a technické poZadavky na stanovena métidla a zkouSky pfi schvalovani typu a pfi ovérovani téchto
stanovenych méridel.

® ) Vyhlaska ¢. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méFidla k povinnému ovéfovani a méfidla podléhajici schvaleni

typu.
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Vyhlaska €. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ovéfovani a méfidla podléhajici
schvaleni typu, ve znéni pozdéjSich predpist, zarazuje v priloze Druhovy seznam stanovenych méfidel
pod polozkou 2.1.3 c) vahy pro vysokorychlostni kontrolni vaZeni silni¢nich vozidel za pohybu mezi
méfidla podléhajici schvalovani typu a ovérovani.

CMI tedy k provedeni § 6 odst. 1, § 9 odst. 1, § 9 odst. 9 a § 11a odst. 3 zdkona o metrologii, ve znéni
pozdéjsich predpisd, pro tento konkrétni druh méfidel, tedy pro ,,vahy pro kontrolni vysokorychlostni
vaZeni silnicnich vozidel za pohybu“ vydava toto opatfeni obecné povahy, kterym se stanovuji
metrologické a technické poZadavky pro vahy pro kontrolni vysokorychlostni véazZeni silni¢nich
vozidel za pohybu a metody zkouSeni pfi schvalovani typu a pfi ovéfovani téchto stanovenych méfidel

Tento predpis (Opatieni obecné povahy) byl oznamen v souladu se smérnici Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2015/1535 ze dne 9. zafi 2015 o postupu pri poskytovani informaci v oblasti norem a
technickych predpisti a predpist pro sluzby informacni spolecnosti, v platném znéni.

I11.
POUCENI

Proti opatfeni obecné povahy nelze podat opravny prostfedek § 173 odst.2 SprR.
Dle ustanoveni § 172 odst. 5 SprR se proti rozhodnuti o namitkach nelze odvolat ani podat rozklad.

Soulad opatfeni obecné povahy s pravnimi predpisy lze posoudit v prezkumném Fizeni dle ust. § 94 az
§ 96 SprR. Utastnik miiZe dat podnét k provedeni pfezkumného Fizeni ke spravnimu organu, ktery toto
opatfeni obecné povahy vydal. JestliZe spravni organ neshled4 dtvody k zahajeni prezkumného fizeni,
sdéli tuto skutecnost s uvedenim diivodt do tficeti dnti podateli. Usneseni o zahdjeni prezkumného fizeni
Ize dle ust. § 174 odst. 2 SprR vydat do tii let od ti¢innosti opatfeni obecné povahy.

IV.
ZRUSOVACI USTANOVENI]

Opatfeni obecné povahy ¢islo: 0111-O0OP-C010-15, kterym se stanovuji metrologické a technické
poZadavky na stanovena meéfidla, vCetné metod zkouSeni pro ovérovani stanovenych meéfidel: ,,vahy
pro kontrolni vysokorychlostni vaZeni silni¢nich vozidel za pohybu“ se zruSuje.

V.
UCINNOST

Toto opatfeni obecné povahy nabyva tucinnost patnactym dnem od dne vyvéSeni na uredni desce
(8 24d zadkona o metrologii).

doc. RNDr. Jiri Tesar, Ph. D. v.r.

generalni feditel

Za spravnost vyhotoveni: Mgr. Tomas Hendrych
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