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Konsekvensutredning av Transportstyrelsens
nya allmdnna rad om fard med breda fordon
eller langa fordonstag

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar nya allmanna rad om undantag for fard med
langa fordon eller fordon med lang odelbar last och nya allménna rad om
undantag for fard med breda fordon och fordon med bred odelbar last. Dessa
ersitter de allmanna raden i VVFS 2000:126, VVES 2004:142,

TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64.

I forhallande till nu gillande allmédnna rad innehaller forslaget @ndringar
inom f6ljande omraden:

« utmirkning' och ljusstyrka for lyktor

e tider ndr férd inte bor ske

e vissa bestdimmelser om handldggningen hos beslutsmyndigheterna

e bestdimmelser om lastens storlek tas bort

e bestammelser om varningsbil vid fard pa motorvég i dagsljus tas bort

I de allménna raden om férd med breda fordon dndras raden om tunna
lastenheter och raden om nytillverkade hus eller hussektioner tas bort.
Raden kompletteras dven med att utméarkning av EG-mobilkranar och
motorredskap kan vara utférd med dekal.

I rdden om fard med langa fordon dndras mattet for nér den sokande ska
bifoga ett fardvéagsintyg fran 30 till 35 meter samt radet for last som skjuter
ut mer dn fem meter bakom centrum av den sista axeln. Raden kompletteras
aven med att samrad bor genomforas vid transporter som ska passera
plankorsningar med sparvag.

A. Allmant

Allménna rad ar generella rekommendationer om tillimpningen av en
forfattning (lag, forordning eller foreskrifter) som anger hur nagon kan eller
bor handla i ett visst hdnseende. Se 1 § forfattningssamlingsférordningen
(1976:725). I detta fall riktar sig de generella rekommendationerna till de
statliga vdaghallarna, Trafikverkets regioner, och de kommunala vaghallarna
ndr de provar ansékningar om undantag for fordon som vid fard pa vag som

! Med utmérkning avses bredd- och lingdmarkeringsskyltar, var dessa bor placeras,
storlekar pa varningsskyltar samt rad om skyltars skick.
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ar enskild &r bredare eller langre dn vad som ér tillatet enligt trafik-
férordningen (1998:1276)°. Denna konsekvensutredning omfattar allmédnna
rad for breda transporter och allmanna rad for langa transporter. Raden ska
endast tillampas for fard med fordon eller fordonstdg som é&r bredare &n 260
centimeter eller langre dn 24 meter.

Som angetts ovan ar det Trafikverkets regioner samt Sveriges kommuner
som beslutar om undantag fran bestimmelser som ror langd och bredd. Av
13 kap. 3 § forsta stycket 25 trafikférordningen framgar dock att i fraga om
undantag fran sérskilda trafikregler om bredd och ldangd i lokala
trafikforeskrifter ar den statliga vaghallningsmyndighetens bemyndigande
begrénsat till nar undantaget avser mer dn en kommun inom ett ldan. Detta
innebér att undantag fran lokala trafikforeskrifter for farder som avser mer
an ett 1an, kraver undantag fran saval den trafikverksregion dér farden
paborjas samt den eller de kommuner som meddelat sddana foreskrifter.

Av 13 kap. 4 § forsta stycket trafikforordningen, framgar att undantag
endast far medges om fard kan ske utan fara for trafiksdkerheten, skada pa
végen eller ndgon annan avsevard oldgenhet.

Transportstyrelsens beslutade ar 2009 allménna rad om undantag for fard
med ldnga fordon och allmédnna rdd om undantag for fard med breda fordon
(TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64). Dessa fungerar som ett stod for
beslutsmyndigheterna for att uppfylla de krav som finns i
trafikforordningen. Raden bidrar till att underlétta beslutsmyndigheternas
drendehandldaggning samt till att villkor i besluten blir likartade oavsett
vilken myndighet som beslutat ett drende. Viljer de att inte tillampa raden
behover de stélla andra villkor for att férordningens krav ska uppfyllas. De
vighallare® vi varit i kontakt med har framfort att dessa allménna rad utgér
en viktig del i deras arbete med ansokningar om undantag for fordon som ar
bredare eller langre &n vad som annars &r normalt tillatet.

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Nu géllande allménna rad beslutades ar 2009. Mycket har férandrats sedan
dess vad géller utformningen av vaginfrastrukturen, de tekniska hjalpmedel
som finns, méngden trafik och det gods som fraktas pa vagar.

Antalet vagar med fysisk mittseparering har ckat och dven trafikmangden pa
vdgarna. Behovet av transporter som dr bredare eller langre dn vad som
normalt ar tillatet har ocksa okat 6ver tid. Antalet ansokningar om undantag
som de statliga vdaghallningsmyndigheterna, Trafikverkets regioner, har
handlagt fran ar 2011 till och med &r 2022 har 6kat fran drygt 24 000 till

* Se 13 kap. 3 § forsta stycket 11 trafikférordningen (1998:1276).
* En vighéllare dr nagon av de statliga vighéllningsmyndigheterna eller ndgon av Sveriges
kommuner.
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cirka 34 000*. Nu géllande allménna rad behover déarfér anpassas efter
dagens situation och goras mer tidsenliga for att fylla sitt syfte.

1.1 Fardvagsintyg

Av punkten 6 i TSFS 2009:62 framgar att sokande bor bifoga en redo-
gorelse for kontroll av fardvéagen (fardvagsintyg) ndr fordonets eller
fordonstagets langd overskrider 30 meter. Av den information som vi fatt
fran Trafikverket innehdller majoriteten av inkomna fardvagsintyg mellan
langderna 30 och 35 meter inga identifierade hinder. Till detta kan det dven
tilldgas att det skiljer sig i kravniva mellan de allmédnna raden for breda
fordon och langa fordon vad det géller nar krav pa fardvagsintyg bor stéllas.

Dagens gallande rad bidrar till ett onodigt administrativt arbete, bade for
vaghallare som rekommenderas att krava fardvédgsintyg och dven for de
aktorer som behover ta fram dessa intyg.

1.2 Nytillverkade hus och hussektioner

Av punkten 11 i TSFS 2009:64 framgdr att undantag for transport av ny-
tillverkade hus eller hussektioner inte bér medges om bredden 6verstiger
415 centimeter. Som skal for detta anges i denna punkt hédnsyn till
trafiksdkerheten och framkomligheten. Detta rad innebér en specifik
reglering for vissa laster.

Varen 2020 mottog Transportstyrelsens ett brev fran bransch- och arbets-
givarorganisationen Trd- och Mobelforetagen dar den framférde sina syn-
punkter pa just detta allménna rad. Organisationen framforde att radet
innebér problem for de svenska tillverkarna av nytillverkade hus och
hussektioner eftersom det begrdansar matten pa deras byggnationer.
Begrédnsningen pa 415 centimeter bedéms darfor paverka den inhemska
industrin av nytillverkade hus och hussektioner.

Av Trafikverket har vi fatt information att det kommer fraktfartyg till
svenska hamnar med hussektioner som tillverkats i andra lander och som &r
bredare dn 415 centimeter. Om dessa transporter med tillampning av
géllande allménna rad inte ges undantag blir godset kvar i hamnen
alternativt behover fraktas tillbaka till avsdndaren. Detta leder till att dessa
transporter generellt sett medges undantag och ges majlighet att foras pa
svenska védgar da de annars skulle dimma upp svenska hamnar eller behova
skeppas tillbaka till ursprungslandet. Svenska tillverkare & andra sidan
konstruerar husmoduler som dr hdgst 415 centimeter. Denna olikhet riskerar
ge tillverkare av nya hus och hussektioner fran andra lander en konkurrens-
fordel gentemot de svenska foretagen, da de kan tillverka storre och férre
sektioner som ska transporteras. Eftersom det finns ett behov av att utféra

* Underlaget om antalet ansokningar kommer fran dialog med Trafikverket.
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dessa transporter med bredare hus och hussektioner dn 415 centimeter har
Trafikverket framfort att man ser det som problematiskt att medge undantag
med héansyn till de géllande allmanna raden.

Transporter med annan bred odelbar last, pa samma tid och vagstracka, kan
medges undantag trots att det har samma eller stoérre bredd. Detta allmédnna
rad 4r alltsa strangare &n vad som géller for annan last &n hus eller
hussektioner.

1.3 Tider nar fard inte bor ske

Punkterna 17 i TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64 anger specifika dagar och
tider ndr fard inte bor ske. Nu géllande allméanna rad har forts 6ver fran
tidigare regelverk som Vagverket beslutade. Da ansvarade Vagverket for
savil regelgivning som hantering av ans6kningar om undantag for transport
av odelbar last. Punkt 17 i TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64 rad ger
beslutande vaghallningsmyndigheter ett rdd om hur de ska fatta beslut i
undantagsdrenden utan att det har en direkt koppling till trafiksdkerheten.

Det férekommer dock fall i de allménna raden om undantag for fard med
langa respektive breda fordon da det ar motiverat att Transportstyrelsen har
rad kring stillningstagande for att upprétthalla trafiksédkerheten, rétts-
sakerheten eller allas lika behandling. Ett exempel &r att vi inte har fér
avsikt att ta bort rekommendationerna vid fard i morker. Av trafiksdkerhets-
madssiga skal ar det viktigt att dessa breda eller ldngre fordon inte fors i
morker och samre ljus- och siktforhallanden eftersom det till exempel &r
svart att upptdcka oskyddade trafikanter.

1.4 Andring till foljd av nya foreskrifter om fard med bred
respektive lang odelbar last

Den 21 juni 2023 beslutade Transportstyrelsen tva nya forfattningar,
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2023:36) om férd
med bred odelbar last och Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2023:37) om fard med lang odelbar last. Foreskrifterna tradde ikraft
den 1 september 2023. Vilka skyltar och lyktor som anvénds for att méarka
ut lastens yttersta kant har uppdaterats genom dessa forfattningar. Eftersom
foreskrifternas villkor pa utmérkning ligger till grund fér motsvarande delar
i de allmédnna raden behover raden ocksa dndras.

Genom att TSFS 2023:36, till skillnad fran de dldre reglerna, &ven omfattar
transport av tunna lastenheter beh6ver de allmanna raden &dndras i den del de
omfattar tunna lastenheter sa att de harmonierar med foreskriftsforslaget.
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1.5 Vad ett beslut bor innehalla

Ett annat problem med dagens allménna rad ér att dessa — &ven om det &r
allméanna rad fran Transportstyrelsen — har sin grund i den tidigare
organisationen Vagverket. Innan Transportstyrelsen bildades 2010
ansvarade Vagverket for savdl undantagshantering for transporter av odelbar
last som for beslut om de regler som dessa transporter omfattas av.
Forutsattningarna for vilka rad som Transportstyrelsen stéller i dessa
allmédnna rad har darfor fordndrats sedan nu géllande rad beslutades. De
allménna raden kan dérfor bara avse sakfragor som grundas i trafiksdkerhet,
framkomlighet och tillgdanglighet. Raden kan inte omfatta hur sjdlva
drendehanteringen ska bedrivas hos Trafikverkets regioner eller hos
Sveriges kommuner. De myndigheter som beslutar om undantag med stdd
av 13 kap. 3 § trafikforordningen bor ha eget ansvar och kompetens nog att
tillampa krav pa handléaggning och utredning enligt forvaltningslagen.
Sadana rad behover darfor dndras eller helt tas bort.

1.6 Rad gallande lastens storlek

Av 13 kap. 4 § fjarde stycket trafikférordningen framgar att undantag som
foranleds av lastens langd eller bredd endast far medges om lasten ar
odelbar. I forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinition definieras
odelbar last som last som inte utan risk for onédiga kostnader eller skador
kan delas upp i tva eller flera dellaster.

I punkterna 7 i bade TSFS 2009:62 och 2009:64 finns rad som s&ger att
lastens storlek bor betraktas som ett sarskilt skél for undantag endast om
godset inte kan tillverkas eller emballeras i mindre delar utan att det medfor
en vasentlig kostnad. Radet &r till karaktaren en beskrivning av definitionen
av odelbar last och tillfér egentligen inget ytterligare till dessa allménna rad.

1.7 Varningsbil vid fard pa motorvag i dagsljus

Genom raden i TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64 rekommenderas att
undantag for fard med fordonstag langre dn 30 meter eller fordon som &r
bredare &n 310 centimeter bor innehalla villkor pa varningsbil. I punkten 42
i TSFS 2009:62 och punkten 33 i TSFS 2009:64 finns dock rad med
inneborden att villkor om varningsbil kan utga vid fard i dagsljus pa
motorvdg. Vidare framgadr att villkor pa att varningsbil bor forekomma vid
fard pa motorvag med stora trafikméngder vid dagsljus. Trafikverket har
uppgett att de sedan ar 2016 har som praxis att alltid ha villkor pa
varningsbil. I vilken omfattning kommunerna nyttjat denna méjlighet har vi
dock ingen samlad bild av. Enligt 13 kap. 3 § 11 trafikforordningen far en
kommun endast medge undantag for fard inom en kommun. Transporter
som utfors inom en kommun borjar och slutar sannolikt pa andra vagar och
gator dn motorvagar dar varningsbil bor vara ett villkor. Dessa transporter

5 (23)
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torde rimligtvis ske pd en tdmligen begrdnsad strdcka pd motorvagar. Beslut
som meddelats av Trafikverket kan ddremot avse betydligt ldngre strackor.
Behovet av att dndra dessa allménna rad borde darfor vara storst for
Trafikverket. Undantaget om att inte anvdnda varningsbil pa motorvég vid
dagsljus kan dven innebéra en trafiksdkerhetsrisk.

1.8 Ra&d om undantag for last som skjuter ut bakat

I nu géllande allmanna rad om fard med langa fordon framgar att ett
undantag inte bor medges om lasten skjuter ut mer dn fem meter bakom
centrum av fordonets eller fordonstagets sista axel. Det finns ett behov av
transporter vars langd medfor att lasten skjuter ut mer dn fem meter. I
kontakt med Trafikverket har de meddelat att de generellt inte medger
undantag nar last skjuter ut mer dn fem meter bakom centrum pa sista axeln
om fordonstaget samtidigt ar kortare dn 35 meter, lasten inrdknad. Nar last
skjuter ut mer dn fem meter och fordonstagets langd 6verstiger 35 meter
staller de villkor pa att ett vagtransportledarfordon ska befinna sig ndra den
utskjutande lasten. Radet bor darfor justeras sa att det dr anpassat for det
transportbehov som finns samtidigt som trafiksdkerheten inte asidosatts.

1.9 Utmarkning av EG-mobilkranar och motorredskap

Fordon som utan last ar bredare &n den storsta tillatna bredden — 260
centimeter — dr inte helt ovanliga i trafiken, till exempel traktorer, dumprar
och mobilkranar. Utan medgivet undantag far fordon som &r bredare dn 260
centimeter inte foras pa andra vagar an enskilda. Det finns dock undantag i
4 kap. 15 § trafikforordningen for vissa fordon och viss last eller utrustning.

Enligt nu géllande allménna rad gors det ingen skillnad pa utméarkningen vid
transport av bred odelbar last eller om det handlar om ett fordon som ér
bredare dn vad som &r normalt tillatet. Via Trafikverket har vi fatt
synpunkter att det finns praktiska problem fér exempelvis mobilkranar att
ha monterade breddmarkeringsskyltar. Det har d&ven inkommit 6nskemal att
utmdrkningen pa dessa fordon ska kunna vara utférd som dekaler. Av den
anledningen behover de allménna raden ses 6ver vad géller kraven pa
utmdrkning.

1.10  Sprakliga och strukturella andringar

Utover de problem och skél som beskrivs ovan sa ar nu gillande rad i behov
av sprakliga uppdateringar och strukturella dndringar. Raden bor dven
stimma Overens med strukturen i de nya nu géllande foreskrifterna och
allmédnna rad om fard med bred respektive lang odelbar last.

2. Vad ska uppnas?

Syftet med de allménna raden é&r att vara ett stod for Sveriges kommuner
och Trafikverkets regioner vid provning av ansokningar om undantag for
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farder med breda eller ldnga fordon samt transport av bred eller lang odelbar
last. De allménna raden ska bidra till 6kad effektivitet, likabehandling och
rattssdkerhet i hanteringen saval hos staten som hos kommunerna. Raden
syftar ocksa till att beviljade undantag far en likartad utformning vad géller
sarskilda villkor, som utmarkning och lyktor, oavsett beslutsmyndighet och
utan att det dr pa bekostnad av trafiksdkerheten, framkomligheten eller
tillgdngligheten for alla som befinner sig i transportsystemet.

3. Vilka ar lésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om de allménna raden inte dndras kommer de problem som finns beskrivna
i kapitel 1 att kvarsta.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det finns inga alternativ som inte innebér reglering férutom att upphédva de
nu gallande raden och dérefter inte besluta nagra nya.

Alternativet att upphdva de allmédnna raden helt kommer medféra att
Trafikverkets regioner och Sveriges kommuner inte har nagot viagledande
stod vid handlaggningen av drenden om undantag for langa och breda
transporter. Detta riskerar att forsvara skapandet och uppratthallandet av en
enhetlig praxis inom omradet. I vart fall initialt torde det &ven kunna
innebédra 6kade administrativa kostnader for Trafikverket och kommunerna
om végledning saknades.

3.3 Regleringsalternativ
Vi foreslar foljande borttagna, dndrade och nya allménna rad.

Fardvagsintyg

Forslaget innebdr att gransen i de allmédnna raden om fard med langa fordon
for nar den sokande bor bifoga ett fardvagsintyg till ansékan dndras fran 30
meter till 35 meter.’

Nytillverkade hus och hussektioner

Forslaget innebdr att vi helt tar bort dagens allmédnna rad som sager att
undantag for nytillverkade hus och hussektioner inte bér medges om
bredden 6verstiger 415 centimeter. Undantag for bred odelbar last bor — sa
langt det &r mojligt — bedomas utifran dess storlek och inte vad lasten bestar

av.’

> TSFS 2009:62 6
® TSFS 2009:64 11
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Tider nér fard inte bor ske

Forslaget traffar transporter som dr bredare dn 310 centimeter eller ldngre dn
30 meter och innebdr att vi helt tar bort de tider som anges i nu géllande
allménna rad for fredagar, dag fore son- eller helgdag samt sondagar och
helgdagar. Daremot behdller vi den del av raden som sédger att undantag inte
bor medges da tét trafik forvantas. For att tydliggora vad som avses med tét
trafik ger vi dven ett antal exempel pé detta.’”

Andringar till féljd av nya foreskrifter

Vi foreslar att de i dag gallande raden édndras sa att de anpassas efter
foreskrifterna TSFS 2023:36 och TSFS 2023:37 som nyligen tradde i kraft.
Detta avser rad om,;

e utmarkning med fordonsskyltar for att marka ut lang och bred last vad
det géller utseende och storlekar

» varningsskyltar for bred eller lang last vad det géller storlekar och
utseende

o skyltars skick vad det géller utseende och slitage

o ljusstyrka pa lyktor och placering av dessa i forhallande till
fordonsskyltar

e anvandning av varningslyktor pa fordon som é&r breddare &n 310
centimeter under morker eller begrdnsad sikt

e tunna lastenheter, hur och nar dessa bor méarkas ut

Som komplettering till nu gédllande foreskrifter om fard med bred respektive
lang odelbar last laggs det till att reflexmaterial dven kan vara E-maérkta
enligt ECE-reglemente 150. Aven kravet p4 att materialet ska uppfylla
kraven enligt ECE-reglemente 104 Klass C édndras till att hela reglementet
104 kan tillampas.

Vad ett beslut bor innehalla

Vart forslag &r att allt som anges i punkterna 19 (vad ett beslut bor
innehalla) i bada nu géllande allmé&nna rad tas bort och ersétts med ett antal
villkor om vad Transportstyrelsens bedomer ar viktigt att ha med for att
trafiksdkerheten och framkomligheten inte ska &ventyras. Vi foreslar é&ven
villkor om att foraren innan farden paborjas ska forvissa sig om att
fardvagen ar framkomlig, att fard inte far ske nér sikten r nedsatt samt
villkor pa utmérkning och varningslykta. Om bredden ér storre én 310
centimeter foreslar vi att beslut — i likhet med nu géllande allmanna rad —
bor forenas med villkor pa varningsbil, villkor fér varningsbilen och
kommunikation mellan fordonen. Vid bredd 6ver 450 centimeter samt langd
over 35,0 meter kvarstar nu géllande rad att beslut om undantag boér forenas
med villkor pé eskort.?

7 TSFS 2009:62 17 och TSFS 2009:64 17
8 TSFS 2009:62 19 och TSFS 2009:64 19
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Lastens storlek
Vi foreslar att de allminna raden for vad som anses vara sirskilda skal for
undantag vid transport av odelbar last tas bort.’

Varningsbil vid fard pa motorvag i dagsljus

I nu géllande allménna rad anges att villkor pa varningsbil vid fard pa
motorvig som inte har stor trafikméngd kan utgd i dagsljus. '° Férslaget ar
att vi tar bort radet att varningsbil inte behdvs vid fard pa motorvag i
dagsljus. Darigenom &r radet att varningsbil behover villkoras vid fard pa
motorvdg i dagsljus. Vaghallningsmyndigheterna behover darmed inte ta
sarskild stdllning till om det ar stor eller liten trafikmédngd pa en motorvag,
utan att villkor pa varningsbil nér langden och bredden ér storre dn 30 meter
respektive 310 centimeter alltid bor stéllas.

Rad om undantag for last som skjuter ut bakat

Enligt nu géllande allmédnna rad om fard med langa fordon bor det inte
medges att lasten skjuter ut mer fem meter bakom centrum pé sista axeln."
Vart forslag ar att dndra radet till att lasten far skjuta ut mer an 5 meter,
dock med villkoret att fordonstagets langd, lasten inrdknad, 6verstiger

35 meter. Att vi foreslar en grans pa 35 meter grundar sig pa beddmningen
att det bor vara majligt att transportera lang odelbar last pa fordonstag som
ar kortare dn 35 meter utan att lasten sticker ut mer dn fem meter bakom
centrum pa sista axeln.

Utmérkning av EG-mobilkranar och motorredskap

Enligt nu géllande allménna rad gors det ingen skillnad pa utmarkning for
fard med bred odelbar last eller om det handlar om fard med fordon som
utan last ar bredare &n vad som ér tillatet. Utméarkningen bor ske pa samma
sdtt.

Vart forslag ar att utmérkning av bredd pa EG-mobilkranar och motor-
redskap kan ha andra storlekar och kan dven vara utférd som dekal. Vidare
foreslar vi att utméarkning av bredden pa dessa fordon inte behéver vara
belyst. Dekalerna kan vara anpassade efter fordonets formgivning och
placeringen av lyckor och reflexer som &r féreskrivna for fordonet. Eftersom
dessa fordon har belysning foreslar vi dven att lyktor och reflexer som ska
anvandas under morker, i skymning eller gryning och i 6vrigt nér det ar
pdakallat av vaderleken eller andra omstandigheter far undantas. Forslaget
paverkar inte bestimmelsen om att de bor vara E-mérkta samt vinklar,
farger och bredd pa de rod-vita félten.

9 TSFS 2009:62 7 och TSFS 2009:64 7
" TSFS 2009:62 42 och TSFS 2009:64 33
"' TSFS 2009:62 10
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A

Samrad

Om en transport maste passera en plankorsning med jarnvag och langden pa
fordonet eller fordonstaget 6verskrider 35 meter anger nu géllande rad att
samrad bor ske med jarnvédgens forvaltare. Da plankorsningar dven kan vara
med sparvag kompletteras bestimmelsen sa att samradet &ven galler
innehavare av sparvag.

Ersitta dldre allmanna rad

De nya allménna rad som presenteras i denna utredning foreslas ersétta de
som idag finns publicerade i VVFS 2000:126, VVFS 2004:142,

TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64.

3.4 Andra andringar som overvagts

Nedan presenteras omraden som vi utrett och dvervagt men valt att inte
dndra eller ta bort.

Ta bort samrad med Polisen

Av punkten 13 i TSFS 2009:62 och punkten 14 i TSFS 2009:64 framgar att
samrad med Polisen bor ske ndr langden eller bredden 6verskrider 35 meter
respektive 450 centimeter. I diskussion med bade Trafikverket och Polisen
har det framkommit att Trafikverket endast undantagsvis samrader med
Polisen i enlighet med dessa allmédnna rad. Polisen har i sin tur meddelat att
de generellt sett inte har nagot behov av att yttra sig, men vill &nda kunna
ges denna mojlighet om en transport bedoms fa stor paverkan pa trafiken.

Med anledning av vad som framkommit har vi 6vervégt att helt ta bort dessa
allménna rad alternativt att skriva in en mer funktionsbaserad lydelse och ta
bort de exakta mattangivelserna. Eftersom dessa allmanna rad inte enbart
riktar sig till handldggare vid Trafikverkets regioner utan dven till
handldggare vid samtliga kommuner ser vi dnda ett vérde i att behalla dessa
tva rad. Raden hindrar inte att Trafikverkets regioner och Polisen gor egna
overenskommelser nér de ska samrada med varandra. Det finns heller inte
sarskilt reglerat i nagon annan forfattning att vaghallningsmyndigheterna
ska samrdada med Polisen i dessa drenden.

Andring nér villkor pa vagtransportledare bor stillas

Enligt nu géllande allménna rad om fard med breda fordon framgar att
beslut om undantag bor férenas med villkor pa végtransportledare nér en
transport dr bredare &n 450 centimeter. Det kan dven finnas behov av att ge
anvisningar for annan trafik vid mindre bredder &n 450 centimeter, till
exempel nar vdgens bredd inte tillater mote med andra fordon i trafik. Vi har
overvagt alternativet att d&ndra dessa matt. Var slutsats ar dock att en sadan
andring far stora konsekvenser och var bedomning ar att en sadan dndring
kréaver en sdrskild utredning som vi inte har haft méjlighet att géra inom
ramen for detta arbete. Vid kontakt med Trafikverket har det framkommit

10 (23)
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att de redan i dag stéller villkor om vagtransportledare nér en transport
medfor att det finns behov av att ge anvisning for annan trafik. Om, och i sa
fall i vilken omfattning, kommunerna tillampar motsvarande ar dock inte
kant.

4, Vilka ar berorda?

4.1 Foretag

De foretag som framst berors ar de som transporterar och ingdr i transport
av bred och ldng odelbar last med stod av undantagsbeslut fran vaghallare
samt tillverkare av sadana skyltar som foreslas. Tillverkare av sadant gods
som vid transport pa vdg som inte ar enskild kraver undantag fran vag-
héllaren berors i viss man av forslagen. Foretag som tillhandahéller eller har
forare av varningsbil samt védgtransportledare paverkas till viss del. Hur
manga foretag som berors ar svart att faststdlla i och med att ett och samma
foretag kan gora flera ansokningar per ar och att vissa ansokningar sker till
kommuner dar det inte finns nagon sammanstéllning 6ver hur manga
anstkningar som getts in.

De transportforetag som skulle kunna beréras bedoms vara sma, medelstora
och stora. Det kan vara foretag som utfor langa eller breda transporter
enstaka ganger eller de som har det som sin huvudsakliga verksamhet att
utfora sadana transporter. Tillverkare av skyltar bedoms vara sma,
medelstora och stora foretag.

Indirekt berors de som utfor transporter med stod av undantag fran vag-
héallningsmyndigheterna, tillverkare av sadant gods som medfor att transport
av godset pa vdg som inte ar enskild kraver undantag fran vaghallare.

4.2 Medborgare

Medborgarna berdrs i mycket liten utstrackning av forslagen, férutom nér
det géller att i trafiken forsta och uppméarksamma att det sker en bred eller
lang transport.

4.3 Staten och kommuner

De som direkt ber6rs av dessa allménna rad &r de statliga vaghallnings-
myndigheterna (Trafikverkets regioner) och kommunerna i deras hantering
av ansokningar om undantag for farder med fordon eller fordonstag som,
med eller utan last, ar bredare eller ldngre &n vad trafikférordningens
bestammelser medger.

Polisen paverkas i deras bevakning av transporter som genomfor med stod
av undantagsbeslut fran vaghallare.
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5. Vilka konsekvenser medfér regleringen?

5.1 Foretag

( X ) Regleringen bedéms inte fa effekter av betydelse for féretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt.
Samtliga konsekvenser for foretagen beskrivs darfor under 5.1.

( ) Regleringen beddms fa effekter av betydelse for foretags
arbetsférutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt.
Konsekvensutredningen innehaller darfér ingen beskrivning under
5.1 utan samtliga konsekvenser for foretagen beskrivs under
avsnitt C.

Allmanna rad ar inte bindande men da vaghéllningsmyndigheterna som
huvudregel kan forvantas folja de allméanna raden far det indirekta
konsekvenser for foretagen.

Transportforetag

Forslaget att hoja gransen fran 30 till 35 meter nér fardvagsintyg bor bifogas
en ansokan medfor ett lattnad och medfér inga negativa konsekvenser for
foretag. Detsamma géller det borttagna radet att undantag inte bor medges
for nytillverkade hus och husmoduler som é&r bredare dn 415 centimeter.

Forslaget att ta bort de sarskilda tidsangivelserna nar undantag inte bor
medges kan innebéra att det &r ytterligare en faktor som véaghallnings-
myndigheterna behéver beakta i handlaggningen. Detta skulle, initialt,
kunna forlanga handlaggningstiden nagot, vilket i sin tur paverkar nar
foretagen behdver inkomma med en ansdkan for att den ska kunna hand-
ldggas i innan den tilltinkta transporten. A andra sidan &r férslaget mer
flexibelt for foretagen genom att undantag bor kunna medges fér tider dar
nu gdllande allménna rad sager att undantag inte bor medges.

Forslaget med rad om skyltar for att marka ut bred och lang last innebar att
de som redan i dag transporterar sadant gods med stod av undantag fran
vaghallarna och anvénder skyltar enligt de dldre reglerna pa sikt kan behova
kopa nya skyltar. En skylt kostar normalt mellan 500 och 1 000 kronor. De
foreslagna skyltarna ar for 6vrigt samma som kravstdlls i de foreslagna nya
foreskrifterna om fard med bred respektive lang odelbar last. Detta medfor
att det foreslas en harmonisering av vilka skyltar som anvéands. Foretag kan
ddrmed anvdnda samma skyltar som de som ar foreskrivna.

Forslaget att ta bort radet att varningsbil kan utga vid fard pa motorvag som
inte har stor trafikméangd i dagsljus bedoms inte fa ndgra konsekvenser for
foretagen. Detta med anledning av att Trafikverket inte anvéant detta
allménna rad sedan ar 2016. For transporter som genomfors inom en
kommun — med stéd av undantag fran kommunen — dér en del av sadan
transport utfors pa motorvag bor denna stracka vara tamligen begransad.
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Eftersom en transport bedéms borja och sluta pa andra végar 4n motorvagar
kommer en transport inom en kommun &nda att behdva en varningsbil bade
till motorvdgen och ndr transporten lamnar motorvagen.

Forslaget att dndra radet for last som skjuter ut mer dn 5,0 meter bakom
centrum av fordonets sista axel sd att detta endast bor medges for fordonstag
som dr ldngre dn 35 meter (lasten inrdknad) mojliggor ett storre 6verhdng i
jamforelse med nu géllande allmédnna rad. Det innebér alltsa en lattnad for
transportforetagen. Eftersom Trafikverket i dag har som praxis att stdlla
villkor pa ytterligare vagtransportledare vid stérre 6verhdng bedéms inte
forslaget som sadant medféra nagra ytterligare konsekvenser for transport-
foretagen. I vilken omfattning kommunerna villkorar pd samma satt som
Trafikverket dr dock inte kant.

Foretag som tillverkar skyltar

Viljer beslutsmyndigheterna att villkora de skyltar som vi foreslar kommer
de foretag som tillverkar och tillhandahaller breddmarkeringsskyltar att
behova ha kdnnedom om vad ECE-reglemente 104 eller ECE-

reglemente 150 innebér nér de ska tillverka och tillhandahalla dessa skyltar.
Detta bedoms dock i sig inte innebédra nagra namnvéarda problem da kraven i
denna forordning redan idag tillampas inom flera andra omraden som stéller
krav pa reflekterande material. Detta antagande starks av vad som
framkommit i kontakt med skylttillverkare. Tillverkarna beh&ver dven i
ovrigt ha kdinnedom om de krav som foreslas stéllas pa skyltarna i
foreskrifterna, sasom skyltstorlekar, vinklar och bredd pa de vaxelvis roda
och vita félten. Genom att vi foreslar villkor om antingen reglemente 104
eller 150 bor det bli léttare for foretag att ta fram skyltar.

Forslaget att dndra rad om varningsskyltarnas storlek medfor att skylt-
tillverkarna som vill tillhandahalla skyltar med de foreslagna storlekarna
behover se till att de skyltar de séljer har de matt som anges i raden.
Eftersom dessa matt &r samma som vi foreslar i foreskrifterna om fard med
bred respektive lang odelbar last bedoms forslaget inte medfora nagra nya
eller tillkommande konsekvenser for foretagen. Initialt kan efterfragan och
behovet av skyltar som uppfyller det som anges i de allmédnna raden komma
att oka.

Foretag av nytillverkade hus och hussektioner

Eftersom vi foreslar att ta bort det allmédnna radet som sdger att undantag
inte bor medges for transport av nytillverkade hus och hussektioner som &r
bredare dn 415 centimeter blir det léttare att medge undantag dven for storre
bredder.

Foéretag med EG-mobilkranar eller motorredskap
Forslaget att EG-mobilkranar eller motorredskap kan anvédnda dekaler for att
madrka ut fordonets bredd och att denna utmérkning inte behover vara belyst
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kommer att medfora lattnader for de foretag som nyttjar dessa fordon pa
vag. I och med att fordonens bredd &r permanent kommer &ven
utméarkningen vara permanent. Forslaget medfor ddarmed en storre
flexibilitet for att skapa mer permanenta losningar. Forslaget far darfor inga
negativa konsekvenser for transportféretagen.

5.2 Medborgare
Inga konsekvenser av betydelse féor medborgarna.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Da Trafikverkets regioner och kommunerna som huvudregel kan férvéantas
folja de allmédnna raden innebéar forslagen att de behover stilla nya och
andra villkor i deras beviljade undantagsbeslut, till exempel villkor pa
utmaérkning. Initialt innebdr det att Trafikverkets regioner och kommunerna
behover ta fram nya villkorsmallar som motsvarar vad som anges i de
allménna raden. Konsekvenser i form av 6kad administration och langre
handldggningstider bedoms dérfor vara begransade och 6vergaende.
Forslaget att vi tar bort det tidigare allmédnna radet om vissa tider nar fard
inte bor ske, vad ett beslut ska innehalla samt rad om lastens storlek kan
innebdra en initialt ndgot 6kad administration och handlaggningstid.
Konsekvenserna bedéms vara tillfalliga.

Polisen paverkas genom att det vid en trafikkontroll blir enklare att
kontrollera om det aktuella fordonet med sin last uppfyller villkoren i
undantagsbesluten. Detta pa grund av att storlekar pa bredd- och
langdmarkeringsskyltar dr enklare att mdta och att de dr E-maérkta. De
poliser och bilinspektdrer som genomfoér kontrollerna kan dock behdva viss
fortbildning om hur de nya allménna raden ar utformade. Detta medfor bade
vissa administrativa kostnader och viss utbildningstid fér den personal som
omfattas. Konsekvenserna bedoms dock bli relativt sma da forslagen har
foregatts av inforandet av nya foreskrifter. Det ar ocksa fraga om sadana
foljder som alltid uppstar for Polisen vid regelféréandringar.

54 Miljo
Forslaget forvantas inte fa nagra sarskilda externa effekter av betydelse vad
galler miljo.

55 Externa effekter

Féarder med fordon vars bredd eller langd 6verskrider vad som annars ar
normalt tillatet innebér en viss paverkan for 6vriga trafikanter. Eftersom
forslagen syftar till att undantag fran viaghallarna ska ha harmoniserade
villkor pa till exempel utmérkning forvantas den trafiksékerhetsrisk som
dessa farder kan medféra att minska.
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Forslaget att bredd- och langdmarkeringsskyltarna kan reflektera bade rott
och vitt — framat respektive bakat — bedoms inte férsamra synbarheten och
dadrigenom inte forsamra trafiksdkerheten i nagon namnvérd omfattning.

Forslaget forvantas inte fa nagra sarskilda externa effekter av betydelse vad
giller halsa. Inga sarskilt utsatta grupper forvantas paverkas av forslaget.

6. Vilka konsekvenser medfér 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Under detta avsnitt beskriver vi de alternativ som vi 6vervagt samt de
konsekvenser som kan intraffa om vaghallarna i beviljade undantagsbeslut
foljer de allmédnna rad som vi foreslar.

6.1 Fardvagsintyg

Forslaget att dndra gransen fran 30 meters langd till 35 meters ldngd nar det
bor vara ett krav pa att bifoga ett fardvagsintyg till en ansokan ar en lattnad
och medfor inga negativa konsekvenser for vaghallarna. Hojningar av
gransen sker pa grund av att det har inkommit synpunkter om att det inte
finns ndgra problem vid ans6kningar for farder med fordons- eller
fordonstagslangder mellan 30 och 35 meter, det ar forst vid langder pa
fordon eller fordonstag 6ver 35 meter som fardvégsintygen innehaller
identifierade hinder for framkomligheten. Vi ser darfor inga skal for att
bibehélla dagens grans pa 30 meter.

6.2 Nytillverkade hus och hussektioner

Forslaget innebér att vaghéllarna inte behover ta sarskild hansyn i hand-
laggningen av en ansdkan om transporten avser nytillverkade hus- eller
hussektioner. Forslaget bedoms déarfor inte fa nagra konsekvenser av
betydelse. Atminstone inte med beaktande att vigh&llarna redan i dag med-
gett undantag for hus och hussektioner som éar bredare &n 415 centimeter.
Eftersom infrastrukturen fortfarande kan begransa moéjligheten att
transportera laster som &r bredare dn 415 centimeter garanterar inte forslaget
att undantag kan medges.

6.3 Tider nar fard inte bor ske

Specifika tider

I avsnitt 1.3 konstaterade vi att nu gillande allmédnna rad ar for detaljerade
och att beslutsmyndigheterna sjdlva maste utreda vilka dagar och tider som
en transport kan utforas for en 6nskad fardvdg. Av den anledningen ser vi
inget annat alternativ an att de specifika tiderna tas bort i bada de allmédnna
raden.
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Fard i morker

Vi anser att det dr viktigt att det inte sker transporter i mérker mellan kl.
06.00—09.00 och kl. 15.00-20.00 med hénsyn till trafiksdkerheten. Att
fardas med breda eller langa transporter medfor en 6kad risk for olyckor
med oskyddade trafikanter da dessa kan vara svara att upptdcka i morker.

Fard i morker innebar helt andra risker an farder da det ar mycket trafik.
Morker innebdr ett antal svarigheter, till exempel att upptdcka oskyddade
trafikanter som gdende och cyklister. Av den anledningen har vi valt att inte
andra detta rad. Detta &ven med beaktande av att vissa vagstrackor kan ha en
utformning och en trafikméngd som kan medge fard i morker med ldnga
eller breda fordon utan fara eller oldgenhet fér oskyddade trafikanter, annan
trafik eller de som i 6vrigt uppehaller sig vid vagen. Som namnts i
inledningen av avsnitt A fungerar dessa rad som ett stod for besluts-
myndigheterna. Véaghallarna kan medge undantag dven vid de tider som
anges i morker forutsatt att kraven i 13 kap. 4 § forsta stycket
trafikférordningen uppfylls. Med beaktande av ovanstaende finner vi inga
skél till att dndra eller ta bort detta allménna rad.

6.4 Andringar till foljd av nya foreskrifter

Eftersom vi foreslagit samma bredd-, langd- och varningsskyltar i vara nya
foreskrifter blir forslagen i dessa delar av de allménna raden en f6ljdandring
till detta. I de fall en transportutforare endast utfor transporter med stod av
undantag fran vaghallarna innebér det att denna kan behova investera i nya
bredd- och langdmarkeringsskyltar. Utfor de dven transporter med st6d av
foreskrifterna behover de dnda investera i nya skyltar. Forslaget bedoms
darfor inte fa nagra storre konsekvenser. Detsamma géller for kraven pa
ljusstyrka pa lyktor samt den extra utmérkningen for transporter av tunna
lastenheter.

Vi foreslar endast en typ av langdmarkeringsskyltar pa grund av att det
endast férekommer en typ av skylt i de EU-gemensamma riktlinjerna for
transport av brett eller langt gods.

Maittenheten dndras dven fran millimeter till meter eftersom det blir lattare
att kontrollera samt att det blir 6kade toleranser for variationer. Meter
anvands @ven som mattenhet i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2019:74) om vagmarken och andra anordningar.

Varningsskyltarnas matt motsvarar vad som géller i foreskrifterna om fard
med bred respektive lang odelbar last. Detta ar gjort med avsikten att man
ska kunna anvdnda samma varningsskyltar vid transporter som sker med
stod av undantag fran vdghallare som vid transporter som utférs med stéd av
Transportstyrelsens foreskrifter. Att vi foreslar att begreppet
rekommenderad tas bort och ersatts med rad om en viss minimistorlek och



} ‘ T RA N S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 17 (23)
A STYRELSEN 2023-10-23 TSF 2018-176

ett viss langd- breddforhallande underléttar dven for Polisen nar de ska
kontrollera om en varningsskylt uppfyller villkoren i ett undantagsbeslut.

Att vi harmoniserar de allménna raden om varningslyktor med foreskrifterna
och littar pa kraven medfor att det blir konsekvent vad géller anvandningen
av varningslyktor for fordon eller last som ar bredare dn 260 centimeter.

6.5 Vad ett beslut bor innehalla

I avsnitt 1.5 konstaterade vi att de allmédnna raden harstammar fran det
davarande Viagverkets tid och med de forutsattningar som da radde. Vi
konstaterade dven att varje myndighet som regeringen har gett ett
bemyndigande i 13 kap. 3 § trafikférordningen att meddela sadana undantag
bor ha den kompetens och de rutiner som kravs. Att vi tar bort detta
allménna rad medfor att beslutsmyndigheterna sjalva far utforma sina beslut
och dess innehall. Detta bor inte fa nagra konsekvenser av betydelse annat
an mojligen initialt nagot langre handlaggningstider och 6kad administration
for den myndighet som ar mindre vél férberedd.

Transportstyrelsen bedomer att de rad som kvarstar behovs for att séker-
stélla att trafiksdkerheten och framkomligheten inte dventyras. Vi anser dven
att det &r viktigt att utmérkning med mera sker pa ett enhetligt sétt sa att det
finns en igenkdnning av dessa breda eller langa transporter.

6.6 Lastens storlek

De allménna raden som séger att lastens storlek bor betraktas som sarskilt
skdl for undantag endast om godset inte kan tillverkas i eller emballeras i
mindre delar utan att det medfor en vasentlig kostnad tas bort. Raden
beddms inte bidra med ytterligare viagledning eller komplettering av
definitionen av odelbar last i férordningen (2001:651) om végtrafik-
definitioner. Att vi tar bort dessa rad bedoms inte fa nagra konsekvenser av
betydelse for handldggning av ansokningar om undantag. Definitionen av
odelbar last ar tillrackligt vagledande och dessa rad tillfor inget ytterligare i
detta sammanhang.

6.7 Varningsbil vid fard pa motorvéag i dagsljus

Forslaget innebdr att vi tar bort radet att villkor pa varningsbil kan utga vid
fard pa motorvég i dagsljus. Ett alternativ vore att ha detta allmédnna rad
kvar. Vi ser dock ingen nytta med det eftersom Trafikverket énda inte
tillampat detta rad sedan 2016. Som namnts i avsnitt 1.7 har vi gjort
bedémningen att undantag som beslutats av de kommunala vaghallarna har
en begransad stracka som utfors pa motorvag. Start- och malpunkt for dessa
transporter ar sannolikt pa andra vdgar an motorvdgar. Om den beslutande
vaghéllningsmyndigheten i 6vrigt f6ljt de allmédnna raden ar varningsbil
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villkorat i undantagsbeslutet. Sammantaget finner vi inga skal att ha kvar
detta allménna rad.

6.8 Ra&d om undantag for last som skjuter ut bakat

Ett stort 6verhdng bakat kan medféra ett behov av att ge anvisningar for
annan trafik, och gransen for nar vagtransporledare bor villkoras i ett beslut
gar vid 35 meter. I dialog med Trafikverket har de meddelat att deras praxis
ar att inte medge undantag om lasten skjuter ut mer dn fem meter bakom
centrum pa fordonstagets bakersta axel nar den totala fordonstagslangden ar
mindre dn 35 meter. Eftersom det redan finns en vél inarbetad praxis hos
Trafikverkets regioner bedoms inte forslaget fa nagra konsekvenser av
betydelse.

6.9 Utmarkning av EG-mobilkranar och motorredskap

Fordon som ér bredare dn 260 centimeter, till exempel mobilkranar och
dumprar, har — till skillnad fran fordon som transporterar bred odelbar last —
en annan synbarhet i trafiken. Detta gor att andra trafikanter har ldttare att
uppmérksamma ett brett fordon &n ett fordon som transporterar bred odelbar
last. Mobilkranar och dumprar har heller inte samma forutséttningar att
montera breddmarkeringsskyltar som fordon som transporterar bred odelbar
last. Av den anledningen foreslar vi att utmérkning av dessa fordons bredd
kan ha andra storlekar och vara utférd som dekal istéllet for de skyltar som
annars ska anvandas. De dr dock samma tekniska krav pa dekalerna, sasom
utseende och krav pa E-mérkning med mera, som det ar pa skyltarna.

For att fordon ska fa anvéndas i trafik finns det belysningskrav enligt det
fordonsgodkdnnande som fordonet har. Det géller &ven mobilkranar och
dumprar. Av den anledningen ser vi inga skal till att breddmarkeringsskyltar
eller dekaler behover vara sarskilt belysta samt att fordonets yttersta kant
ska vara utmérkt med lyktor och reflexer vid fard i morker, under skymning
eller gryning och i 6vrigt nér det dr pakallat av vdderleken eller andra
omstdndigheter. Vart forslag innebér att vi tar bort radet som i dag sager att
dessa skyltar eller dekaler behdver vara belysta under ovan ndmnda
ljusférhallanden tas bort.

6.10 Samrad

Tillagget till dagens rad att samrad &ven bor ske med innehavare av sparvag
vid passage av plankorsning med sparvdg motiveras genom att tillagget
staimmer béttre 6verens med definitionen av en plankorsning. Forslaget
infors da behovet av samrad borde vara lika stort nér en lang transport ska
passera en plankorsning for sparvdg som for jarnvag.
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6.11 Sarskilda villkor for fard med fordon bredare an 450
centimeter

Vi foreslar att delar av det allmédnna radet om vilka aktdrer som ska
kontaktas inom viss tid uppdateras sa att de delar som omfattar vag-
transportledare tas bort. Vad som ér god tid inf6r en transport varierar
mycket fran fall till fall vilket gor att denna del av de allmédnna raden inte
bidrar till tydlighet. Innan en vdgtransportledare kan medverka vid en
transport som ska utféras med eskort finns ett antal krav som maste vara
uppfyllda. Bland annat ska villkoren i 6 kap. Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2010:139) om véagtransportledare vara uppfyllda.
Om en vagtransportledare inte kontaktas i tillrdcklig tid innan en
eskorttransport ska genomforas kan det innebéra att kraven for att fa agera
vagtransportledare inte kan uppfyllas.

Vigtransportledare har funnits sedan ar 2005. Branschen bor darfor i dag
veta hur lang tid i forvdg en végtransportledare behover kontaktas innan en
eskorterande transport ska utforas. Darfor foresldr vi att ta bort denna del i
det allmédnna radet. Daremot behaller vi den del av radet som s&ger att om
transporten ska eskorteras av polis bor Polisen kontaktas minst en vecka
fore den planerade transporten. Polisen har manga olika uppgifter, och vi
har inte fatt nagra indikationer att denna del av radet ska tas bort.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Beslut om allménna rad kraver inget sarskilt bemyndigande. Fragor om krav
pa fordon och regler for véagtrafik ligger inom Transportstyrelsens
ansvarsomrade, jamfor 2 § férordningen (2008:1300) med instruktion for
Transportstyrelsen.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som féljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Transportstyrelsens forslag utgar fran nationell regelgivning och vi bedomer
att forslaget inte medfor hinder for den fria rorligheten enligt EU-rétten,
eftersom forslaget omfattar retkommendation som baseras pa internationella
riktlinjer som 6kar harmoniseringen med bestimmelser i 6vriga EU-ldnder.

Rekommendationerna som féreslas bedoms inte paverka organisatoriska
krav pa tjansteutovare utéver de som finns i EU-gemensam reglering.

De allménna raden innehéller bland annat bestimmelser om skyltar och
andra anordningar som enligt villkor i beslut bor finnas. Dessa allmédnna rad
bedoms utgora sadana tekniska regler som omfattas av krav pa anmélan
enligt férordningen (1994:2029) om tekniska regler. Vi avser dérfor att
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anmadla raden till kommissionen enligt gdllande informationsprocedur
betrdffande tekniska standarder och foreskrifter i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2015/1535.

0. Behover sarskild hdansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

91 Allmant

Allmanna rad trader inte i kraft, utan de kan tillampas direkt efter att de
blivit beslutade. Eftersom de allmanna raden i vissa delar harmoniserar med
vad som anges i Transportstyrelsen foreskrifter om fard med bred respektive
lang odelbar last, till exempel den del som avser utméarkning, kan det finnas
ett varde i att de allmédnna raden beslutas sa fort som majligt.

Vidare gors bedémningen att det kan finnas behov av informationsinsatser,
sarskilt till kommunerna. Har bedoms till exempel Sveriges kommuner och
regioner samt kommuner vara en viktig aktor att féra dialog med. Aven de
som utfor transporter av lang eller bred odelbar last, det vill sdga framst
akerier och branschorganisationerna Sveriges dkeriféretag och
Transportarbetareférbundet dr viktiga aktorer att involvera. Den storsta
beslutsfattaren som kommer tillimpa dessa allmanna rad — Trafikverkets
regioner — behdver dven involveras. Transportstyrelsen har redan i dag en
god dialog med foretrddare for dessa regioner.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det 6vergripande malet fér svensk transportpolitik ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Under det dvergripande malet finns ocksa funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.
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Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och
att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

Samtliga forslag ligger i linje med de transportpolitiska malen eftersom de
syftar till att sdkerstélla samhaéllseffektiva och langsiktigt hallbara
transporter.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Framkomligheten i transportsystemet paverkas alltid i olika grad av
transporter, och det géller sarskilt vid transporter av breda och langa
transporter. Forslagen har en koppling till att uppfylla funktionsmalet pa sa
satt att dessa transporter ska kunna utféras utan att trafiksdkerheten
asidosétts. Genom de allménna raden — under forutséttning att
beslutsmyndigheterna foljer dessa — forvantas villkor i undantagsbeslut bli
harmoniserade oavsett vilken myndighet som beslutar ett undantag. En
harmonisering om till exempel utmérkning férvantas leda till 6kad
trafiksdkerhet och minska antalet olyckor eller tillbud. Dessa allmédnna rad
forvantas darmed bidra till att tillgdngligheten till transportsystemet blir
béttre.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Om de allménna raden f6ljs férvantas hansynsmalet (sdkerhet, hilsa och
miljo) paverkas positivt av foreslagen. Till exempel genom tydligare krav pa
utmarkning och skyltars skick. Darmed forvantas forslagen bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och pa sa satt bidra till hansynsmalet.

C. FOretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfér under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning

TSF 2018-176

Berord aktor

Effekter som inte kan beraknas

Beraknade
effekter
(tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+]-

Foretag

Tydligare rad som gor
villkor i undantagsbeslut
lattare att forstd samt
harmoniserade villkor mot
det som anges i
foreskrifterna om fard med
bred respektive lang
odelbar last.

Méjlighet att genomféra
transporter aven vid tider
nar nu géllande allménna
rad sdger att undantag
inte bor medges.

Transporter av
nytillverkade hus- och
hussektioner kan medges
undantag vid bredder
storre &n 415 centimeter.

Enhetligare beslut dver
hela landet.

Eventuellt 6kade
kostnader att investera i
nya skyltar.

Initialt ndgot langre
handlaggningstider av
ansokningar om vi tar bort
tider nar fard inte far ske
och vad ett beslut ska
innehalla.

Medborgare

Tydligare utmarkning och
gott skick pa skyltarna gor
det lattare for andra
trafikanter att
uppmarksamma
transporterna.

Staten m.fl.

Beslutsmyndigheterna
behéver endast ta hansyn
till lastens storlek.

Tydligare undantag som
underlattar polisens
kontroller.

Tydligare ansvars-
fordelning vad det galler
tilldmpningen av
forvaltningslagstiftningen.
Effektivare stats- och
kommunalférvaltning.

Kan initialt medfora langre
handlaggningstider och
6kad administration.

Milj6

Externa
effekter

Bidrar till 6kad
trafiksakerhet.

Totalt

22 (23)
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E. Samrad

Krav pd samrad saknas. Samrad har dock gjorts med Polisen, Trafikverket
och tillverkare av viss sorts gods under framtagande av denna utredning.

Om ni har nagra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framféra far ni garna kontakta:

Péar Ekstrom, utredare
010-495 5513
par.ekstrom@transportstyrelsen.se

Kristofer Elo, utredare
010-495 57 71
kristofer.elo@transportstyrelsen.se
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