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ULDINE

Artikkel 1. (1) Mddrusega kehtestatakse:

1. tehiskiinniste ja muude Kkiirust piiravate seadmete ehitamise v0i paigaldamise tingimused ja
nouded soiduteele;

2. mootorsoidukite kiirust piiravate seadmete tiilibid ja nende kasutusala;

3. mootorsoidukite kiirust piiravate seadmete tehnilised nduded;

4. mootorsoidukite kiirust piiravate seadmete hankimise, projekteerimise, koordineerimise,
kinnitamise, teostamise, kontrollimise ja hooldamise nouded.

(2) Mééruse noudeid kohaldatakse tildkasutatavate teede suhtes jargmiselt:

1. esimese kuni kolmanda klassi riigimaanteedele ja kohalikele teedele;

2. pohi- ja korvaltdnavate teedevorgu tdnavatele, vdlja arvatud esimese klassi tdnavad.

(3) Viljaspool linnapiirkondi asuvatel riigimaanteedel ei ole lubatud ehitada ega paigaldada
soiduteele tehiskiinniseid.

(4) Madruse noudeid kohaldatakse olemasolevatel teedel ja tdnavatel tehtavate oluliste
renoveerimis- ja rekonstrueerimistdtde, mootorsoidukitele soltumatu kiirusepiirangu projekti
vdljatddtamise ja uute ehitustoode kavandamise suhtes.

Artikkel 2. (1) Maddruse eesmdrk on luua tingimused liikluse rahustamiseks, parandada
liiklusohutust tildkasutatavatel teedel ning vdahendada liiklusonnetuste arvu ja raskusastet.

(2) Loikes 1 osutatud eesmargi saavutamiseks tehakse jargmist:

1. kiirust piiravad meetmed mootorsdidukite puhul:

a) linnapiirkondades — vahemikus 50—20 km/h;

b) linnapiirkondadesse sisenemisalade juures — kuni 50 km/h;

c) valjaspool linnapiirkondi — vahemikus 90-30 km/h;

2. liikluse rahustamise meetmed, mis mdjutavad soidukijuhi kaitumist ja parandavad
mootorsoidukita liiklejate liiklustingimusi:

a) lahenemisviisi rakendamine, et madrata kindlaks terviklikud meetmed kiirusepiirangute
kooskolastatud rakendamiseks asjakohase teemargistuse, valgussignaalide, liiklusmérkide ja muude
liiklussignalisatsioonivahenditega ning luua tingimused nende holpsaks tajumiseks;

b) vdimalike konfliktide vdhendamine iiksikute liiklejate vahel ja kdigi liiklejate ohutuse
parandamine;

c) liikluskorra parandamine.

Artikkel 3. (1) Soltuvalt kasutusalast kasutatakse eri tiilipi kiirust piiravaid seadmeid ja
kombineeritud liikluse rahustamise meetmeid:

1. linnapiirkondades:

a) tehiskiinnised;

b) sdidutee olukorra muutmine, mis mojutab sdiduki liikumistrajektoori;

c) soidutee olukorra muutmine, mis mojutab juhtide arusaama;



d) fiilisilised tokked soidukiliikluse {imberjaotamiseks (tdnavate osaline ja/voi tdielik
sulgemine);

e) aktiivsete liiklusradade arvu ja/voi laiuse vdhendamine;

f) soiduradade eraldamine avaliku reisijateveo regulaarteenuse (public passenger transport
services, SPPTS) vadi jalgrattataristu sdiduradadest vastavalt ruumilise planeerimise seaduse (Spatial
Planning Act, SPA) artikli 75 l6ikes 4 osutatud mddruse nouetele;

g) parkimiskohtade uus korraldus tdnavaruumis;

h) alade uus eraldamine tdnavate maastikukujunduseks;

i) jalakéijate jalgteede margistamine;

k) kiirust piiravate seadmete kombinatsioonid vastavalt 1. lisale.

2. vdljaspool linnapiirkondi:

a) soiduteel asuvad ohutussaared;

b) ristsuunaline miirarikas teekattemaérgistus;

c) optilised mérgised;

d) ringristmikud;

e) pikiribad;

e) punktides a—e osutatud seadmete kombinatsioonid.

3. sOltumatult voi lisaks 1igetes 1 ja 2 osutatud kiirust piiravatele seadmetele tuleb kasutada
ka jargmisi vahendeid:

a) punast varvi ja/voi erineva tekstuuriga konniteed; punane varvus saavutatakse asfaldile voi
betoonisegule pigmendi lisamisega; lubatud on kasutada punast varvi betoontahvleid voi betoonist
sillutuskive, mis vastavad standardi BDS EN 1339 ,Betoonist sillutiseplaadid. Nouded ja
katsemeetodid“ voi standardi BDS EN 1338 ,Betoonist sillutuskivid. Nouded ja katsemeetodid
nouetele;

b) muudetava teabega liiklusmérgid vastavalt standardi BDS EN 12966 ,,Vertikaalsed
liikkluskorraldusvahendid. Muudetava teabega liiklusmérgid“ nouetele.

(2) Kiirust piiravad seadmed ja kombineeritud liikluse rahustamise meetmed mé&ératakse
kindlaks wvastavalt liiklusseaduse (Road Traffic Act, RTA) artikli 3 16ikes 3 osutatud maéaruse
nouetele, séltuvalt nende asukohast:

1. linnapiirkondades:

a) liikluskorralduse iildkavaga (Traffic organisation master plan, TOMP) kogu asula
territooriumil voi selle osas — piirkond, tsoon, elamukompleks;

b) linnapiirkondade liikluse korraldamise ja ohutuse projektiga (project for the organisation
and safety of trdffic in urban areas, POSTiUA) konkreetsetel juhtudel;

2. ¢) véljaspool linnapiirkondi toimuva liikluse korraldamise ja ohutuse projektiga (project for
the organisation and safety of traffic outside urban areas, POSToUA).

(3) Liikluskiiruse piiramise meetmed voetakse tee omaniku voi haldusasutuse otsusega, mis
tehakse maanteede taristu ohutuse korraldamise korra méaruse (SG number 46/2022) kohaselt 1dbi
viidud menetluste tulemusel voi pédrast kohapealset kontrolli ja soidukiliikluse kiiruse piiramise
vajaduse analiilisimist ning erimeetmete kindlaksmé&&ramist.

(4) Loikes 3 osutatud analiiiis tehakse:

1. jargmiste andmete pohjal:

a) TOMPist ja kestliku linnalise liikumiskeskkonna kavast (Sustainable Urban Mobility Plan,
SUMP) périnevad andmed,

b) andmed toimunud liiklusdnnetuste kohta;

¢) andmed lubatud séidukiiruse iiletamise kohta;

d) andmed maanteeliikluse koosseisu ja intensiivsuse kohta;

e) andmed jalakdija- ja jalgrattaliikluse intensiivsuse kohta;

f) andmed geomeetriliste elementide kohta;

2. vOttes arvesse jargmist:



a) koolide, lastehoidude ja lasteaedade, manguvdljakute ja spordividljakute, tervishoiu- ja
kultuuriasutuste, suurte jaemiiligiettevotete ja muude massilise juurdepddsu rajatiste asukoht;

b) jalakdijate jalgteede asukoht, mida kasutavad peamiselt lapsed ja/voi puudega isikud
(ndgemis-, kuulmis- voi liikumispuudega inimesed);

c) madratud ja margistatud elamurajoonide, parklate, garaaZide jne sisse- ja vdljapdasud;

d) 16igud, kus liiklusonnetuste kontsentreerumine on tingitud sellest, et sdidukijuhid iiletavad
kiirust voi ei kasuta teetingimustele vastavat kiirust;

e) linnakeskkonna elemendid ja tee timber olevad tegurid, mis mojutavad ndhtavust (puud,
postid, tarad jne) erinevate sdidukivoogude ristumiskohtades.

(5) Kiirust piiravate eri tiilipi seadmete ja liikluse rahustamise meetmete kohaldatavus
madadratakse kindlaks tdnavaklassi voi tee projekteeritud kiiruse alusel, nagu on sétestatud lisas nr 2.

IT peatiikk

KIIRUST PIIRAVATE SEADMETE JA LIIKLUSE RAHUSTAMISE RAJATISTE
TEHNILISED NOUDED JA TUUBID

I jaotis
Uldised tehnilised néuded.

Artikkel 4. Kiirust piiravate seadmete projekteerimisel, ehitamisel voi paigaldamisel ndhakse
ette ehitustooted, mille pdhiomadustega seotud toimivus tagab ehitistele esitatavate nouete tditmise
vastavalt ruumilise planeerimise seaduse (SPA) artikli 169 16ikele 1 ja vastavad tehnilistele
kirjeldustele toodete tehniliste nouete seaduse artikli 9 10ike 2 punktis 5 osutatud maddruse
tdhenduses vastavalt Euroopa Parlamendi ja noukogu 9. martsi 2011. aasta mdérusele (EL)
nr 305/2011, millega sétestatakse ehitustoodete {ihtlustatud turustustingimused ning tunnistatakse
kehtetuks direktiiv 89/106/EMU (ELT L 88/5, 4.4.2011), sealhulgas Euroopa Parlamendi ja
noukogu 19. martsi 2019. aasta maddruse (EL) 2019/515 (mis kasitleb teises liikmesriigis
seaduslikult turustatavate kaupade vastastikust tunnustamist ja millega tunnistatakse kehtetuks
maérus (EU) nr 764/2008) (ELT L 91/1, 29.3.2019) artiklite 9, 10 ja 11 kohased nduded.

Artikkel 5. Kiirust piiravad seadmed ja kombineeritud liikluse rahustamise meetmed tuleb
kohandada linnakeskkonnaga (asjakohaste vahendite valik, asukoht, materjalide valik jne).

Artikkel 6. Kiirust piiravate seadmete geomeetriline ja konstruktsiooniline ehitus peab
vastama SPA artikli 75 16ikes 4 osutatud maaruse nouetele ning SPPTSi, tuleohutuse ja elanikkonna
kaitse peadirektoraadi (Directorate General of Fire Safety and Population Protection, DG FSPP) ja
muude eriteenuste (priigi kogumine, tdnavapuhastus, lume eemaldamine) sdidukite ldbisdidu ja
mandoverdamise nouetele.

Artikkel 7. (1) Rekonstrueerimise ja ulatusliku renoveerimise korral rakendatakse kiirust
piiravaid seadmeid ja kombineeritud liikluse rahustamise meetmeid koos vastupidavate
ehitustoodetega — asfaltbetoon, betoon ja/voi sillutis.

(2) Kumerad tehiskiinnised, saared ja sdidutee kohalikud piirded peavad olema piisivalt
teepinnale kinnitatud.

(3) Olenemata meetodist, mille puhul rakendatakse kumeraid tehiskiinniseid, tuleb jargida
IT jaos méadratletud geomeetrilisi parameetreid.



IT jagu

Tehiskiinnised

Artikkel 8. (1) Tehiskiinnis on pinnataseme muutmine soidutee konkreetses kohas.

(2) Soltuvalt selle asendist pinnatasandi suhtes on tehislik ebatasasus jargmine:

1. kumer — teekattepinna tOstmine teatavas kohas kaldteede abil, mis voivad asuda:

a) ristsuunas soiduteel;

b) pikisuunas soiduteel;

2. nogus — teekattepinna langetamine konkreetses kohas, mis paikneb pikisuunas soidutee
16pus;

3. automaatne — sdiduteel paiknev kumer voi ndgus ebatasasus, mida toOstetakse voi
langetatakse automaatsiisteemide abil soltuvalt sdiduki kiirusest.

(3) Automaatsel tehislikul ebatasasusel, mis soltub séiduki ldbisdidukiirusest, on jargmised
funktsioonid:

1. lubatud sdidukiiruse puhul peab see asuma sdidutee tasandil;

2. suurima lubatud liikluskiirus {iletamisel tostetakse seda soltuvalt tiiiibist 50-100 mm voi
langetatakse 30—80 mm sodidutee tasapinna suhtes.

Artikkel 9. Tehislikku ebatasasust voib kasutada koos jalakdijate kaitsepiiretega, et paremini
korraldada jalakéijate liiklust ja suurendada selle ohutust.

Artikkel 10. (1) Soidutee suhtes ristsuunas paiknev kumer tehislik ebatasasus ehitatakse voi
paigaldatakse tee/tdnava ldikudele pikisuunalise kaldega kuni 5 %.

(2) Teedel/tdnavatel, mille pikisuunaline kalle on 5-10 %, on lubatud kumerate tehiskiinniste
ehitamine, kui on tdestatud, et muid kiirust piiravaid meetmeid ei ole voimalik rakendada. Sellisel
juhul voib alumise kiilje kaldenurk olla kuni 20 % vastavalt 3. lisale.

Artikkel 11. Kumer tehislik ebatasasus voib olla:

1. tdnavakiinnis;

2. teeplaat;

3. pehme teekiinnis;

4. korgendatud iilekdigurada.

Artikkel 12. (1) Tdnavakiinnis on véljaulatuv tehiskiinnis, mis asub sodidutee telje suhtes risti.
(2) Soidutee teljega paralleelne tdnavakiinnise 10ik on paraboolne (joonis 1) ja seda
kirjeldatakse jargmise valemiga,

h(x) = 4Hx(L-x) / L?,

kus:
H — tdnavakiinnise korgus selle korgeimas punktis
L — tdnavakiinnise pikkus



h2 ~_Ai .

|L/4|
i : ;

Joonis 1. Tdanavakiinnise paraboolne 16ik
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(3) Tanavakiinnise korgus (H) tdnavaldikudel peab olema 50-100 mm ning elamupiirkondades
kasutamise korral 100-120 mm. Selle pikkus (L) peab olema 3-5 m.

(4) Ténavakiinnise kaldtee keskmine kaldenurk (Ai) moddetakse tdnavakiinnise algust ja
veerandit (L/4) tdhistavate punktide ja selle aluse vahelt 1dbi kulgeva joone vahel. Tdnavakiinnise
kaldtee keskmine kalle peab olema vahemikus 5-10 %.

(5) Ténavakiinnise geomeetrilised parameetrid tuleb tdita vastavalt tabelis 1 esitatud
kriteeriumidele v0i 4. lisas esitatud tdnavakiinnise profiilidele, mis maaratakse kindlaks vastavalt
soidu sihtkiirusele.

Tanavaldigud Téanavaldigud Elamupiirkonnad
kiirusepiiranguga kiirusepiiranguga kiirusepiiranguga
kuni 40 km/h kuni 30 km/h kuni 20 km/h
kalle, Ai [%] 5-8 6-9 8-10
korgus, H [mm] 50-80 60-100 100-120

Tabel 1. Ténavakiinnise geomeetrilised parameetrid, mis séltuvad sihtkiirusest

(6) Tanavakiinnise kaugus konniteest voi sdidutee servast on 4. lisa B-B jao kohase ehitatud
jalgrattataristu puudumisel 0,70 m. Tdnavakiinnis ei tohi asuda ehitatud jalgrattataristul.
(7) Véljaulatumine sdidutee piiri suunas peab toimuma 15-25 % kaldega.

Artikkel 13. (1) Teeplaat on sdidutee teljega paralleelse trapetsikujulise ristldikega kumer
tehislik ebatasasus (joonis 2a).

(2) Pehme teekiinnis on kumer tehislik ebatasasus, mille ristldige on trapetsikujuline, sdidutee
teljega paralleelne ja ristisuunaline ja mis katab osa sdidutee laiusest (joonis 2b).

(3) Korgendatud iilekdigurada on trapetsikujulise ristldikega kumer tehislik ebatasasus, mis on
paralleelne ja ristuvate sdiduteede telgedega risti ja mis katab kogu sdiduteede pindala tdnava
ristmikul (joonis 2c).
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b) Pehme teekiinnise plaan ja ristldige



(c)) Korgendatud iilekdiguraja diagramm
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(d) Teeplaadi, pehme teekiinnise ja kdrgendatud iilekdiguraja pikisuunaline ristldige

Joonis 2. Teeplaadi, pehme teekiinnise ja korgendatud iilekdiguraja skeemid

(4) Kaldtee kallet ja tehiskiinniste kdrgust vastavalt 1digetele 1, 2 ja 3 rakendatakse vastavalt
tabelitele 2 ja 3.



Téanavalodigud Tanavalodigud Elamupiirkonnad
kiirusepiiranguga kiirusepiiranguga kiirusepiiranguga
kuni 40 km/h kuni 30 km/h kuni 20 km/h
kalle, Ai [%] 5-9 9-12 12-15
korgus, H [mm] 50-80 60-100 60-100 (120)

Tabel 2. Teeplaatide / korgendatud Ililekdiguradade geomeetrilised parameetrid séltuvalt
kasutusalast

(5) Teeplaatide korgus H peab olema 50-100 mm. Erandina voib teeplaadi korgus ulatuda
120 mm-ni, kui teeplaadid on korgendatud jalgteel, et tagada juurdepdés konniteele.

(6) Pehme teekiinnise korgus H peab olema vahemikus 50—-80 mm. Kui kasutatakse pehmeid
teekiinniseid SPPTSi marsruudil v6i 16igul, mida kasutavad DG FSPP ja muude eriteenuste
(priigivedu, tdnavapuhastus, lume eemaldamine) soidukid, peab individuaalse pehme teekiinnise
laius vastavatel liiklusradadel olema 1,70-2,10 m, soltuvalt soiduki gabariidist. Nende paigutus peab
vastama joonisele 3. Pehme teekiinnise kaugus konniteest v0i sdidutee servast peab olema 0,80—
1,20 m.

(7) Pehme teekiinnise viljaulatumine nende kiilgedel peab olema paralleelne teeteljega ja selle

kalle peab olema 15-25 % (joonis 3).

Kiirusepiiranguga: Kiirusepiiranguga:
kuni 30 km/h kuni 20 km/h
kalle, Ai [%] 59 9-12
korgus, H [mm] 50-80 60-80

Tabel 3. pehme teekiinnise geomeetrilised parameetrid séltuvalt kasutusalast

a) eraldi pehmed teekiinnised kaherajalisel soiduteel

0,80-1,20m

Ik -3 3,50 m L

—
0,60-1,20 m



15 - 25%

_JWL_

b) kogu pehme teekiinnis kaherajalisel soiduteel

L

_ 15 - 25%

0.80-120 m

— Il oS

2350m |

0,60-120 m

¢) eraldi pehmed teekiinnised mitmerajalisel sdiduteel

Joonis 3. Pehmete teekiinniste skeemid



(8) Kui teeplaati kasutatakse korgendatud konniteena, tuleb selle {ilemine pind teostada 20—
30 mm allpool konniteeliini iilemise serva taset ja kiilgmine kdnnitee peab olema kaldus, et jouda
teeplaadi iilemise pinnani.

Artikkel 14. Korgendatud iilekdigurada peab vastama jargmistele geomeetrilistele nouetele:

1. kdrgendatud konnitee korgus peab olema 80-120 mm korgusel tanava konnitee pinnast;

2. ileminek {ilekdiguraja konniteelt iilekdiguraja korgendatud konniteele peab olema

kooskdlas puuetega inimeste seaduse artikli 53 10ike 3 kohase ligipddsetava keskkonna

madruse nouetega, koostoimes eriseaduse artikli 112 16ikega 4 ja artikli 169 16ike 1 punktiga 4

ning SPA artikli 169 16ikega 4;

3. kaldtee kalle Ai peab olema vahemikus 9—15 %;

4. korgendatud pind peab katma nii vabaajasoidukite liikluseks ette ndhtud soidutee ala kui ka

jalakéijate tilekdigukohtade jaoks ette ndhtud alasid (joonis 4d).

Artikkel 15. Kumerad tehiskiinnised peavad asuma kindlaksmadératud iilekdigukohtadel ja
ristmikel, nagu on ndidatud joonisel 4:

|
i |

a) pehmete teekiinniste asukoht jalakdijate b) tdnavakiinniste asukoht jalakdijate jalgtee
jalgtee suhtes suhtes

/
-\\

c) konnitee, mida tostetakse teeplaadi abil; d) ristmiku piirkonnas asuvate konniteede
jatkamise t0stmine teeplaatidega

Joonis 4. Tehiskiinniste skeemid jalakdijate tilekdiguradadel ja ristmikel
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Artikkel 16. (1) Sdiduteel pikisuunas paiknevad tehiskiinnised on 20-50 mm pikkused
kohalikud tousud voi langused teekatte tasemes. Need ehitatakse sodidutee pohiosast jamedama
tekstuuriga. Nende liigid on jargmised:

1. kumer, mis asub soidutee teljel;

2. ndgus, mis asub sdidutee molemas otsas;

3. eespool nimetatute kombinatsioon.

(2) Loike 1 punktis 1 osutatud kumera tehiskiinnise laius peab olema 0,80-1,50 m, kusjuures
kummalgi kiiljel on sdidutee riba laius 2,00-2,50 m, nagu on ndidatud joonistel 5a ja 5c.

(3) Laike 1 punktis 2 osutatud ndgusa tehisliku ebatasasuse laius peab olema vahemikus 0,50—
1,00 m. Sdidutee iilejadnud osa laius peab jadma vahemikku 4,50-5,00 m, nagu on ndidatud joonisel
5b.

(4) Soidutee molemas otsas asuvaid nogusaid tehislikke ebatasasusi vOib kasutada ainult
tihesuunalise soidutee puhul.

(5) Loikes 1 osutatud tehiskiinnised peavad olema ehitatud voi paigaldatud nii, et need ei
takistaks sOidutee dravoolu. Vajaduse korral projekteeritakse ja ehitatakse lisakomponendid

nouetekohase dravoolu tagamiseks.
(6) Loikudes, kus SPPTS toimib, ei ole lubatud paigutada 16ikes 1 osutatud tehiskiinnist.

|MpOMoap;, NAamHo 3a gBwkeHue mpomoap; | MPOMOap NAamHo 3a gBukeHue jmpomoap, | MPomMoap, NAaMHO 3a gBuxeHue  mpomoap,
1 T 1 K 1 T 1 1 1 1
_— ! r _- = ! U S

=20 mm
<50 mm
220 mm
<50 mm

220 mm
250 mm
=20 mm
<50 mm

1= 2,00 my, 12200 m} L, L =450m L L L 12200 m}, 2200m, |
T<2,50 m1 1<2,50 m1 ] <500m 11 12,50 m1 <250nf[1
>0,80m 2050m 2050 m 20,50 m 2080m [2050m
<150 m <100 m <100 m <075m <150m  <075m
a) b) c)
TPOTOAp konnite
TIJIATHO 3a JIBWKEHUe soidutee 3a
TpOTOap konnite

Joonis 5. Pikisuunas tee/tdnava teljel paiknevate tehiskiinniste skeemid

Artikkel 17. (1) Téanavatel, mis on osa SPPTSi marsruutidest voi tuleohutuse ja
rahvastikukaitse peadirektoraadi (DG FSPP) soidukites kasutatavast osast ja muudest eriteenustest
(priigi kogumine, tdnavapuhastus, lume eemaldamine), on lubatud ainult pehmete teekiinniste
ehitamine.

(2) Kumerad tehiskiinnised ehitatakse voi paigaldatakse soiduteele vastavalt artikli 14 16ikes 2
osutatud madruse nouetele.

Artikkel 18. Kumerad tehiskiinnised paigutatakse:

1. vdhemalt 25 m kaugusele enne sdidutee kohal asuvat teekonstruktsiooni vOi enne
selle osa, mis asub soidutee pinnast vahem kui 5,50 m korgusel;
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2. vahemalt 25 m kaugusele enne rajatise mis tahes osa, mille kohal tee ldbib, voi tee all
asuva rajatise 0sa;

3. raudteetiletuskohast voi raudteeliinist vahemalt 20 m kaugusele.

Artikkel 19. (1) Kumerad tehiskiinnised peavad pdeva ja 66 jooksul olema ndhtavad
mitmesugustes ilmastikutingimustes.

(2) Soidutee osa, kus asuvad kumerad tehiskiinnised, valgustatakse vastavalt standardile
BDS EN 13201-2 ,,Teevalgustus. Osa 2: Toimivusnouded“.

(3) Kumerate tehiskiinniste valgustus, mis on samuti jalakdijate konniteed, toimub vastavalt
RTA artikli 14 16ikes 1 osutatud maanteemadrgistust kdsitlevale madrusele.

Artikkel 20. Teemadrgistusega kumera tehiskiinnise tdhistamine toimub vastavalt RTA
artikli 14 loikes 1 osutatud maanteemdrgistust kdsitleva médruse sétetele.

Artikkel 21. Kumerad tehiskiinnised peavad olema tdhistatud liiklusmérkidega vastavalt RTA
artikli 14 loikes 1 osutatud liiklusmérkidega margistamist kasitleva mddruse satetele.

IIT jagu
Soidutee olukorra muutmine

Artikkel 22. Soidutee olukorra muutused, mis mojutavad soidukite liikumise trajektoori, on
jargmised:

1. horisontaalsed nihked, sealhulgas Sikaanid soidutee keskjoonel vai tiksikutel sdiduradadel;

2. ristmike geomeetria muutmine;

3. dadrekorguste raadiuste vihendamine;

4. olemasolevate ristmike asendamine ringristmikega.

Artikkel 23. (1) Sikaan on sbdidutelje kahe v&i enama jérjestikuse horisontaalse nihke
sihipdrane konstruktsioon liikumissuunaga pdikisuunas, kui maastik seda ei vaja (joonis 6).

45 - 60°

B
IR

o

F

| Ly L
1 7

a) horisontaalne nihe
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b) Sikaan
Joonis 6. Horisontaalsete nihete skeemid

(2) Soidutee voi soiduraja (B) laius horisontaalsete nihete piirkonnas maddratakse kindlaks
joonisele 7.

JAN

B = 3,00
£ 15 B =350
% B = 4,00
z To > B B = 4,50
(a's)
= -
5 10 B =475
é B = 5,00
T Ty < B B = 5,50
3 5 pd To=B
E
3 >
< 2 5 4 5 6 7

AvbAboyuHa Ha ommecmBaHemo T [m]
Joonis 7. Joonis soidutee B laiuse registreerimiseks

[JbnbouyrHa Ha OTMECTBAHETO Nihke siigavus
JbmkuHa Ly Ha oTMecTBaHeTO [T] Nihke [t] pikkus Lo

(3) Kiiruse piiramiseks 40-50 km/h tuleb kasutada horisontaalseid nihkeid, mille siigavus To
on vdiksem kui soidutee laius (To < B). Kui sdidukiirus on piiratud kiirusega alla 40 km/h, peab
nihke siigavus olema soidutee laiusest suurem (To > B).

(4) Kahe jéarjestikuse horisontaalse nihke L. vahekaugus korvaltdnavatel teedevorgu tdnavatel
peab olema 10—30 m ja pohitdnavate vorgu tanavatel 30-50 m.
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(5) Horisontaalseid nihkeid voib teha olemasoleval 16igul ning teemérgistuse ja asjakohaste
tehniliste vahendite v0i linnarajatistega vastavalt 5. lisale.

Artikkel 24. Ristmiku geomeetriline muutmine on soidutee/liiklusribade keskjoonte
sihipdrane moonutamine ristmiku piirkonnas, nihutades &érekive ja keskjooni, korraldades iimber
parkimise enne ja pdrast ristmikku, nagu on naldatud ]oomstel 8jao.

ocmpoB uau uzgaBaHe Ha
bopglopHama AuHus

R = 15,00 m

0,25-0,50 m
{npu ocmpoB)

Joonis 8. Geomeetria muutmise skeem kolmesuunalise ristmiku kohta sekundaarsel vorguga

tanaval
OCTpOB WM U3/jaBaHe Ha OOp/FopHATa JIMHHUS ohutussaare v0i ddrejoone projektsioon
(TIpu OCTpORB) (ohutussaare puhul)

|
|
|
|
.

a) lile 12 m gabariidiga ja kahesuunalise b) kuni 12 m gabariidiga ja iihesuunalise
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liiklusega tanavate puhul liiklusega tanavate puhul
Joonis 9. Ristmiku geomeetria muudatuste skeemid

Artikkel 25. Ristmikel tuleb vdhendada darekivikdverate raadiusi, et piirata liikluse kiirust
paremkurvis ja vidhendada jalakaijate {ilekdigukaugust.

Artikkel 26. Ringristmikud projekteeritakse ja rakendatakse vastavalt SPA artikli 75 loikes 4
osutatud mddruse nouetele linnapiirkondades ja wvéljaspool nende piire vastavalt teeseaduse

artiklis 36 osutatud madrusele.
Artikkel 27. Soidukijuhtide taju mojutavad soiduteel toimuvad situatsioonilised muutused:

1. ristmikevahelised kohalikud kitsendused,;
2. soiduteel asuvad ohutussaared;
3. nihutatud konniteed.

Artikkel 28. (1) Kohalikud kitsendused voivad olla iihe- ja kahepoolsed (joonis 10).

(2) Kitsenduse pikkus peab olema 5-10 m. Teatud kohtades on lubatud pikemad kitsendused,
kuid mitte iile 20 m.

(3) Kahe aktiivse soidurajaga soidutee laius kitsendusalal peab olema 4-5 m.

(4) Juhul kui kohaliku kitsenduse kehtestamisega ei saavutata vajalikku piiravat mdéju ja/voi on
vaja parandada jalakdijate tilekdigutingimusi, tehakse kohalik kitsendus koos teeplaadiga (lisa nr 1).

£20m £20m

a) iihepoolne kohalik kitsendus b) kahepoolne kohalik kitsendus

Joonis 10. Kohalike kitsenduste skeemid

Artikkel 29. (1) Kesksaared kui kiirust piirav seade jalakdijate konniteealadel tuleb teostada
vastavalt joonisele 11.
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Joonis 11. Jalakdijate teeiiletuskoha kesksaare skeem

(2) Kesksaare miinimumlaius on 2,00 m. Piirangute korral vo&ib laiust vdhendada
1,50 meetrini. Kui kesksaare osana on korge taimkattega ala, on laius vahemalt 3,00 m ja
ruumipiirangute korral voib seda vdhendada 2,50 meetrini.

(3) Kesksaare piirkonna liiklusradade laius on vdhemalt 2,75 m. Kui kesksaar asub
horisontaalkurvis, mille raadius on alla 100 m, on séiduradade laius vihemalt 3 m.

(4) Saarepiirkonnas jalakdijatele moeldud sillutis voib olla erineva vérvuse ja/voi tekstuuriga.

(5) Kui kesksaare ehitamine ei saavuta noutavat piiravat moju ja/voi kui on vaja parandada
jalakdijate tilekdigutingimusi, voib saare teha koos tehiskiinnistega (lisa nr 1).

Artikkel 30. (1) Nihutatud konniteid tuleb rakendada, et tagada ristmikel liithemad jalakéijate
tilekdiguteed, vdiksemad poordekiirused ja/véi parem ndhtavus koigile liiklejatele. Neid
rakendatakse laiade liiklusradadega tdnavatel, kitsendades neid ristmikel, v4i lubatud parkimisalaga
tanavatel, vottes parkimisrajalt laiust vdhemaks (joonis 12).

(2) Soidutee kitsendatud osa iihesuunalistel tdnavatel peab olema vdhemalt 3,50 m ja
kahesuunalistel tdnavatel 5,00 m.

(3) Viljaulatuva ala pikkus peab olema vdhemalt 5,00 m kaugusel mddda piirnevast tdnava
konniteejoonest, nagu on ndidatud joonisel 12.
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=z500m

2500m

gBynocoyHo gBuxkeHue

25,00m
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| kahesuunaline liiklus

Joonis 12. Skeem nihutatud konniteede kohta ristmikul
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IV jagu

Kiirust piiravad saared valjaspool linnapiirkondi

Artikkel 31. Soiduteel asuvaid saari kasutatakse sdiduraja situatsiooniliseks muutmiseks, mis
toob kaasa kiiruse vdhenemise. Need paigutatakse iileminekutsoonidesse, kus liikluskiirust
vdhendatakse jargmiselt:

1. Sikaansaar, mida kasutatakse liikluskiiruse vihendamiseks iihes suunas.

0CTpOB ¢ bopatopH ¢ mrcMma MUHUMYM saar, millel on dérekivid, millel on MINIMAALSELT
CreTtnooTpaguTenHu Kabapu mpes 4t 4 t valgustpeegeldavad teenaastud

Joonis 13. Skeem voimaliku liikluskorralduse kohta Sikaansaarega linnalisele alale sisenemisel

2. kahepoolne kesksaar — kasutatakse soidukiiruse vahendamiseks molemas suunas.

)

e SN\ N S

(2]

ocTpoB ¢ bop/ropu ¢ mrucMmMa MUHUMYM saar, millel on dérekivid, millel on MINIMAALSELT
CBeT/I00TpaJUTeIHA KabapH npes 4T 4 t valgustpeegeldavad teenaastud

Joonis 14. Skeem voimaliku liikluskorralduse kohta kahepoolse kesksaarega

3. kesksaar — kasutatakse liiklusradade laiuse vidhendamiseks ilma tee {ildlaiust
muutmata.
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Joonis 15. Skeem voimaliku liikluskorralduse kohta kesksaarega

ocTpoB ¢ bopropu ¢ mucMmMa MUHUMYM saar, millel on dérekivid, millel on MINIMAALSELT
CaeT/iooTpaguTe/iHu Kabapu mnpes 4t 4 t valgustpeegeldavad teenaastud
V jagu

Liikluse rahustamiseks kasutatav teekattemargistus

Artikkel 32. (1) Soidukiiruse piiramiseks voib kasutada risti- ja pikisuunalist
teekattemérgistust vastavalt RTA artikli 14 16ikes 1 sdtestatud maanteemargistust késitleva méaruse
nouetele ja/voi teekattest erineva vérvi ja tekstuuriga pikiribadele.

(2) Ristisuunaline mérgistus peab olema optiline ja/vdi struktureeritud.

(3) Loikes 1 osutatud pikisuunalised maérgistused ja/voi pikiribad tehakse sdidutee keskel
ja/voi mdlemas otsas.

=
o
w
=

Joonis 16. Véimaliku liikluskorralduse skeem pikiribadega
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III peatiikk

TEHISKUNNISTE JA MUUDE KIIRUST PIIRAVATE SEADMETE HANKIMINE,
PROJEKTEERIMINE, KOORDINEERIMINE, HEAKSKIITMINE JA RAKENDAMINE

Artikkel 33. (1) Tee haldaja voi teeomanik tellib tehiskiinniste ja muude kiirust piiravate
seadmete ehitamise voi paigaldamise projektide ettevalmistamise soidurajale.

(2) Tee haldaja voi pohimaantee omanik tellib ja viib ellu 1dikes 1 osutatud projektid
ristumiskohtade ulatuses, kus teed eri omanikega 16ikuvad voi jagavad omavahel voi {ihinevad tihel
ja samal tasandil.

(3) Kui riikliku teedevorgu tee langeb kokku linnapiirkonna tdnavaga, tellitakse 1dikes 1
osutatud projekti ettevalmistamine maanteede taristu ameti (RIA) ja asjaomase omavalitsuse
vahelise lepinguaruande alusel.

Artikkel 34. (1) Projekte viljastatakse ja rakendatakse kontseptuaalse ja tehnilise projektina
voi eraldiseisva tehnilise projektina.

(2) Linnapiirkondades voib projekte véljastada kogu paikkonna territooriumi, selle osa —
piirkonna, elamukompleksi vai iiksiktdnava jaoks.

(3) Projektide véljastamine valjaspool linnapiirkondi voib olla osa uue ehitamise, taastamise
vOi rekonstrueerimise investeerimisprojektist voi eraldiseisvast projektist.

Artikkel 35. Projekt koostatakse projekti iiksikasjalike projekteerimistingimuste alusel,
millele on lisatud hankija esitatud vajalikud ldhteandmed.

Artikkel 36. Kontseptuaalse kavandamise etapis olev projekt sisaldab jargmist:

1. selgitav mérkus;
2. olukord;
3. liikluse korraldamine.

Artikkel 37. Tehnilise projekti etapis olev projekt sisaldab jargmist: selgitav markus koos
lisadega;

1. olukord;

2. pikisuunaline profiil — projekteerija drandgemisel;
3. labiloikeprofiilid ja tiksikasjad;

4. projekteeritud pinnaplaan;

5. dravooluprojekt;

6. liikluskorraldus;

7. ajutine liikluskorraldus ja ohutus.

Artikkel 38. Projektid valmistavad ette tehniliselt paddevad isikud, kellel on tdielik
projekteerimispddevus jargmistes valdkondades: , Transpordi planeerimine ja kujundamine®,
,Liikluskorraldus ning ohutus ja ajutine liikluskorraldus ja ohutus®, mille on vélja andnud Bulgaaria
Vabariigi investeeringute kavandamise inseneride koda.

Artikkel 39. Artiklis 33 osutatud avaliku sektori hankija koordineerib projekte asjaomaste
pddevate asutustega piirkondliku tehnilise kokkuleppe artikli 3 16ikes 3 sdtestatud korras.

Artikkel 40. Parast artikli 34 16ikes 1 osutatud projekti rakendamist voetakse 16ik kasutusele
erikaitsealal sdtestatud korras ja liiklus taastatakse.
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4. peatiikk

VASTUTUS JA KOHUSTUSED. KONTROLL

Artikkel 41. Tehiskiinniste ja muude kiirust piiravate seadmete ehitamise ja paigaldamisega
soiduteele seotud tegevuse korraldamine ja rahastamine on maanteed haldava asutuse voi tee
omaniku iilesanne ja vastutus.

Artikkel 42. Teed haldav ametiasutus voi teeomanik on kohustatud hoidma kiirust piiravad
seadmed kahjustamata seisukorras, mis tagab ohutu kasutamise.

Artikkel 43. Tee haldaja vOi teeomanik vaatab kiirust piiravad seadmed esialgselt ja
perioodiliselt 1dbi ning jdlgib nende kasutuselevotmise mdju ja annab selle kohta aru, mis holmab
jargmist:

1. andmed liiklus6nnetuste kohta;

2. liiklejate kditumine;

3. liikluskiirus;

4. eespool nimetatud andmetel pohineva aruande koostamine, milles analiiiisitakse voetud
meetmete eeliseid ja puudusi;

5. vajaduse korral ettepanek jarelmeetmete kohta.

Artikkel 44. Ehitatud ja paigaldatud kiiruspiirikute puhul dokumenteerib ja sdilitab teedeamet
vOi teeomanik tehnilised dokumendid, mis sisaldavad seadmete kontrollimiste, iilevaatuste, auditite
ja katsete andmebaasi, et teha kindlaks seadmete té0seisund, et teha kindlaks tekkinud kahjustuste ja
defektide pOhjused ning vajadus parandada voi asendada seadmed terviklikkusega vastavalt
12. novembri 2012. aasta mddrusele nr RD-02-20-19 teede hoolduse ja kdimasoleva remondi kohta
(SG nr 91, 2012).

Ulemineku- ja loppsitted

Artikkel 1. Méarus on viélja antud RTLi artikli 24a 16ike 2 alusel ja sellega tunnistatakse
kehtetuks 2012. aasta mddrus nr RD-02-20-10 tehiskiinniste ja muude kiiruspiirikute ehitamise voi
paigaldamise tingimuste ja nende nduete kohta (avaldatud SG 2012. aasta viljaandes nr 56,
muudetud, SG nr 32, 2015).

§ 2. (1) Olemasolevad tehiskiinnised ja muud kiirust piiravad seadmed viiakse kédesoleva
maddruse nduetega vastavusse jargmiselt:

1. linnapiirkondade piirides pérast artikli 3 16ike 1 punktis 2 sdtestatud asjakohase kava
vOi projekti koostamist kooskdlas TOMPiga voi pérast selle ajakohastamist vastavalt RTA artikli 3
16ikes 3 osutatud madrusele;

2. védljaspool linnapiirkondi péarast POSTi koostamist v0i olemasoleva POSTi
ajakohastamist vastavalt punktis 1 osutatud maarusele.

(2) Olemasolevad tehiskiinnised ja muud kiirust piiravad seadmed, mida ei ole v&imalik
kdesoleva madruse nouetega vastavusse viia, eemaldatakse.

§ 3. Madruse rakendamise kontroll wusaldatakse siseministri, riikliku ehituskontrolli
direktoraadi (NCCD), asjaomaste omavalitsusiiksuste linnapeade voi nende poolt oma pddevuse
piires volitatud isikute maaratud biiroodele, kes vastutavad liikluseeskirjade jargimise kontrollimise
eest.

§ 4. (1) Algatatud investeerimisprojektide heakskiitmise menetlus ja ehitusloa véljastamine
viiakse lopule eelmise menetluse kohaselt.

(2) Investeerimisprojekti heakskiitmise menetluse algatamine ja ehitusloa véljastamine
loetakse alanuks kuupdeval, mil investeerimisprojekt esitati pddevale asutusele heakskiitmiseks.
Menetluse alguseks loetakse ka heakskiidetud kontseptuaalse investeerimisprojekti olemasolu.

§ 5. Madrus joustub Bulgaaria ametlikus véljaandes avaldamise kuupédeval.
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Artikli 3 16ike 1 punkti 1 alapunkti k, artikli 28 16ike 4 ja artikli 29 16ike 5 lisa 1

Kiirust piiravate seadmete voimalikud kombinatsioonid
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b) Kahepoolse kohaliku kitsenduse skeem koos teeplaadiga

23



napkuHz
AEHma

napkuHz
AEHMa

20,00 m L

“npu o3eAeHnBane ¢ Bucoka pacmumeAHocm

> 72.00(150] m

=2,75m

TTAPKUHT JIEHTa

parkimisrada

>l‘l'[];)I/I 03eJ/ieHsABaHe C BUCOKA PACTUTE/THOCT

* korge taimkattega maastikukujunduse korral

c) Kesksaare skeem koos teeplaatidega
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| ABymocouHo gBiDKeHue | kahesuunaline liiklus

d) Skeem, millel on kujutatud nihutatud konniteede, ddarekivikoverate raadiuste vahendamise ja
teeplaadi kombinatsioon esmase ja teisese tdnavavorgu tdnava ristmikul

e) Skeem, millel on kujutatud nihutatud konniteede, ddrekivikdverate raadiuste vihendamise ja
korgendatud iilekdigukoha kombinatsioon.
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Artikli 3 1oike 5 lisa nr 2

Kiiruse Kohaldatavus vastavalt tdnavaklassifikatsioonile Projektijarg | Kohaldatav Kohaldatav
piiramise ja ne kiirus linnateedel véljaspool
liikluse [km/h] linnapiirkond
rahustamise i*
seade
Paigutus Vastavalt tdnava Vastavalt tdidetavatele
klassifikatsioonile funktsioonidele
IT klassi | III/IV kla Vja Juurdepdéds | Peamine
tdnavad ssi VI klassi | hddaabitee | transiidiso
tanavad | tdnavad nustele on
Tehiskiinnised
Ténavakiinnis | ristmike vahel 0 o ® 0 D 10-50 ® ()
Pehme ristmike vahel (] o ® () ® 20-60 o o
teekiinnis
Teeplaat ristmike vahel i o ® 0 (] 20-60 o d
Korgendatud mdlemad i o ® 0 (] 20-60 o o
jalgtee
Korgendatud | ristumiskohas 0 () ® () () 20-60 o ()
ristmik
Pikisuunalised | ristmike vahel 0 (] ® () 0 20-40 () ()
tehiskiinnised

Olukorramuutused, mis mojutavad mootorsodidukite liiklustrajektoori
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Soidutee ristmike vahel o ® () ® 30-60
horisontaalsed
nihked
Sikaanid ristmike vahel () ® () () 30-60
(horisontaalset
e nihete
seeriad)
Geomeetria | ristumiskohas (] ® ® ® 20-40
muutmine
ristmikel
Viike ristmikul () ® () () 20-50
ringristmik
Suur ristmikul (] N ® ® 30-90
ringristmik
Adrekivikdver | ristumiskohas J ® J 0 10-30
ate raadiuste
vdhendamine
Olukorramuutused, mis mojutavad sdidukijuhtide taju
Nihutatud ristumiskohas o ® () ® 20-60
konniteed
Kohalik ristmike vahel o ® () ® 20-50
kitsendus
Soiduteel asuv molemad o ® () ® 20-60

ohutussaar

Maérgistus
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Paikisuunaline
optiline
maérgistus

ristmike vahel

30-90

Poikisuunaline
kuuldav
margistus

ristmike vahel

30-90

Pikiribad

ristmike vahel

30-90

Muud

seadmed

Eri vérvi ja
tekstuuriga
sillutuskivid

molemad

20-90

Muudetava
teabega
liikluskorraldu

svahendid

ristmike vahel

30-90

Selgitused:

@ - kohaldatav

(@ — kohaldatav ainult erijuhtudel

[] - ei kohaldata
* Markus. Tehislikke ebatasasusi ei kohaldata riigimaanteedel.




Artikli 10 16ike 2 lisa nr 3

Teeplaadi ja pehme teekiinnise skeemid tianaval, mille pikikalle on 5-10 %
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Tanavakiinnise profiilid, soltuvalt sihtkiirusest
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osen  O64H  0B4H  096H  H=60-100 mm i
L —
L/10
L L =3,00-5,00m "
1 1
Vimax < 40 km/h
Ai=5,0% - 8,0%
L=3,00-500m
H = 50-80 mm
0.36H 0,64H 0.,84H 0,96H H=50-80 mm
i I ] —
L/10

L=300-500m
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Artikli 12 16igete 5 ja 6 lisa nr 4
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Artikli 23 10ike 5 lisa nr 5

Sikaanide skeemid, mis on kujundatud margistuse ja teisaldatavate taimepottidega

Kalllla - 03eJIeHsIBaHe taimepott — maastikukujundus

MapKHPOBKa margistus
a) liigutatavate taimepottide ja margistusega kujundatud Sikaan
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Kallllia - 03e/IeHsIBaHe
MapKHMPOBKa

taimepott — maastikukujundus
margistus

b) liigutatavate taimepottidega kujundatud Sikaan, mérgistus ja parkimise timberkorraldamine
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