Projekt z dnia 07.03.2025 .
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, oraz warunkow

technicznych ich uzytkowania?

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (Dz. U. z 2024 r. poz. 725, 834, 1222, 1847 i 1881) zarzadza sig, co nastgpuje:

Rozdziat 1

Przepisy ogélne

§ 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu, budowie, przebudowie,
remoncie 1 utrzymaniu skrzyzowan linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami, a
takze przy ich uzytkowaniu.

§ 2. Przy projektowaniu, budowie, przebudowie, remoncie i utrzymaniu skrzyzowan
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami uwzglednia sig:
1) wymagania okreslone w przepisach ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu

dostgpnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1411);

2) ryzyko wynikajace z podatnosci tych skrzyzowan na zmiany klimatu.

§ 3. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje si¢ do skrzyzowan linii kolejowych oraz

bocznic kolejowych:

)Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).

)Niniejsze rozporzadzenie zostalo notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu .................. r., pod
numerem ............... , zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z
2004 r. poz. 597), ktére wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9
wrzesnia 2015 r. ustanawiajacg procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz
zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015,
str. 1).
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z drogami wewngtrznymi i przejSciami stuzbowymi stuzacymi zarzadey kolei wytacznie
do wykonywania zadan zarzadcy kolei;
stanowigcych przecigcia drogi z linia kolejowa lub bocznica kolejowa, na ktérych

zarzadca kolei nie dopuscit ruchu kolejowego.

§ 4. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

dtugos¢ przejazdu kolejowo-drogowego — odcinek drogi ograniczony z dwoéch stron
rogatkami, a w przypadku ich braku — odcinek drogi, ktérego punkty kraficowe sa
wyznaczone odlegtoscia 4 m od kazdej ze skrajnych szyn;

dojazd do przejazdu kolejowo-drogowego — odcinek drogi o dtugosci 30 m mierzony po
osi drogi z kazdej strony przejazdu kolejowo-drogowego od punktéw kraricowych;
droga — droge publiczng w rozumieniu art. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 320 1 1222);

droga lesna — droge¢ leSna w rozumieniu art. 6 ust. 1 pkt 8 ustawy z dnia 28 wrzesnia
1991 r. o lasach (Dz. U. z 2024 r. poz. 530, 1473 1 1907 oraz z 2025 r. poz. 179);

droga wewngtrzna — droge wewngtrzng w rozumieniu art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych;

droga o znaczeniu obronnym - drog¢ o znaczeniu obronnym w rozumieniu art. 4 pkt 11b
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych;

iloczyn ruchu — iloczyn liczby przejezdzajacych pojazdéw drogowych i pojazdéw
kolejowych oraz wykonanych manewréw przez przejazd kolejowo-drogowy w ciagu
doby;

potsamoczynny system przejazdowy — system przejazdowy, w ktérym urzadzenia
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym sa sterowane rgcznie przez
pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy;

przejazd kolejowo-drogowy — skrzyzowanie linii kolejowej lub bocznicy kolejowej z
droga w jednym poziomie, inne niz przejscie, w tym przejazd kolejowy, o ktérym mowa
w przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2024 r. poz. 1251);

przejazd kolejowo-drogowy obstugiwany z odlegtosci — przejazd kolejowo-drogowy, w

przypadku ktérego miejsce obstugi jest oddalone od osi przejazdu kolejowo-drogowego
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o co najmniej 60 m, mierzac wzdluz osi toru, lub na ktérym nie jest zachowana
widocznos¢ przejazdu kolejowo-drogowego z miejsca obstugi;

przejscie — skrzyzowanie w jednym poziomie przeznaczone wylacznie do ruchu
pieszych; przejscia nie stanowi ciag komunikacyjny w obrebie stacji kolejowej albo
przystanku osobowego umozliwiajacy podréznym dojscie do peronu, o ktérym mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. —
Prawo budowlane, dotyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad
budowle kolejowe i ich usytuowanie;

rogatka — zesp6t urzadzen zlozony z napedu rogatkowego i draga rogatkowego
zamykajacy ruch drogowy oraz ruch pieszych na przejezdzie kolejowo-drogowym lub
przejsciu;

samoczynny system przejazdowy — system przejazdowy, w ktérym urzadzenia
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym sa sterowane samoczynnie
przez jadacy pojazd kolejowy lub inny system sterowania ruchem kolejowym;
skrzyzowanie wielopoziomowe — skrzyzowanie, na ktérym droga przechodzi nad linig
kolejowa lub bocznica kolejowa albo pod linig kolejowa lub bocznica kolejowa;
sygnalizator drogowy - zestaw urzadzen optyczno-elektrycznych lub optyczno-
elektronicznych  (komér  sygnatowych) stuzacych do nadawania sygnaléow
przeznaczonych dla uczestnikéw ruchu, ktére maja ksztalt i znaczenie zgodne z
przepisami dotyczacymi znakéw 1 sygnaléw drogowych w ruchu drogowym oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego, warunkéw, jakim powinny odpowiadaé
znaki 1 sygnalizatory drogowe oraz urzadzenia bezpieczefistwa ruchu drogowego i
podstawowych warunkéw ich sytuowania w pasie drogowym;

system przejazdowy — system zainstalowany na przejeZzdzie kolejowo-drogowym
zapewniajacy sterowanie 1 kontrolg¢ sprawnosci urzadzen zabezpieczenia ruchu
wchodzacych w sktad tego systemu;

szeroko$¢ przejazdu kolejowo-drogowego — szerokos¢ drogi na przejezdzie kolejowo-
drogowym mierzona migdzy skrajnymi cz¢Sciami drogi przeznaczonymi do ruchu
pojazdéw oraz pieszych;

tarcza ostrzegawcza przejazdowa — tarcze ostrzegawcza przejazdowa, o ktérej mowa w

przepisach wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
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transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 697 i1 731), dotyczacych ogélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji;

zarzadca kolei — zarzadce infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej w
rozumieniu odpowiednio art. 4 pkt 7 1 10a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym.

Rozdziat 2

Ogolne warunki techniczne dla przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ oraz warunki

techniczne ich uzytkowania

§ 5. Przejazdy kolejowo-drogowe 1 przejScia sa stosowane na liniach kolejowych i

bocznicach kolejowych, na ktérych ruch kolejowy jest prowadzony z predkoscia nie wigksza

niz 160 km/h.
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§ 6. 1. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dziela si¢ na nastgpujace kategorie:

kategoria A — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany:

a) przez uprawnionych pracownikéw zarzadcy kolei lub przewoznika kolejowego
posiadajacych wymagane kwalifikacje,

b) za pomoca sygnaléw recznych albo systeméw lub urzadzen przejazdowych
wyposazonych w rogatki zamykajace cala szeroko$¢ drogi oraz sygnalizatory
drogowe;

kategoria B — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany za

pomoca samoczynnych systeméw przejazdowych wyposazonych w sygnalizatory

drogowe i rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku:

a) wjazdu na przejazd albo

b) wjazdu na przejazd i zjazdu z przejazdu;

kategoria C — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany za

pomoca samoczynnych systeméw przejazdowych wyposazonych tylko w sygnalizatory

drogowe;

kategoria D — przejazdy kolejowo-drogowe, ktére nie sa wyposazone w systemy

przejazdowe i urzadzenia zabezpieczenia ruchu, na ktérych ruch jest kierowany za

pomoca znakéw drogowych;



5) kategoria E — przejscia wyposazone w:

a) potsamoczynne systemy przejazdowe lub samoczynne systemy przejazdowe lub

b) barierki lub labirynty;

6) kategoria F — przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia zlokalizowane na drogach
wewnetrznych, z zastrzezeniem § 12 ust. 2.

2. W przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii C dopuszcza si¢ stosowanie
niesamoczynnych  systeméw  przejazdowych uruchamianych przez uprawnionych
pracownikow zarzadcy kolei lub przewoznika kolejowego, a na liniach kolejowych kolei
waskotorowych dopuszcza si¢ stosowanie takich systeméw réwniez w przypadku przejazdéw
kolejowo-drogowych kategorii B.

§ 7. 1. Do kategorii A zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe, na ktdrych:

1) droga przecina tory kolejowe, po ktérych zgodnie z regulaminem technicznym, o
ktérym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym, dotyczacych ogdlnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji, lub z regulaminem pracy bocznicy kolejowej
przejezdzaja staczane lub odrzucane podczas rozrzadu wagony, lub

2) nie sa spelnione warunki techniczne okreslone dla przejazdéw kolejowo-drogowych
kategorii B, C lub D.

2. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A mozna stosowaé pdtsamoczynny
system przejazdowy z mozliwoscia obstugi na miejscu albo z odlegtosci.

3. Dla zwigkszenia poziomu bezpieczeristwa na przejezdzie kolejowo-drogowym
obslugiwanym na miejscu albo na przejezdzie kolejowo-drogowym obstugiwanym z
odlegtosci przejazd kolejowo-drogowy moze by¢ doposazony w:

1) tarcze ostrzegawcze przejazdowe;

2) urzadzenia tacznosci systemu ,,Radio-STOP”.

4. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, uwzgledniajac zachowanie
bezpieczernistwa na przejezdzie kolejowo-drogowym, dopuszcza sig, aby:

1) rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A byly czasowo lub stale
opuszczone 1 podnoszone na zadanie uzytkownika drogi;

2) przejazd kolejowo-drogowy nie byt obstugiwany, a rogatki pozostawaly w stanie
otwartym podczas ograniczen w uzytkowaniu linii kolejowej lub bocznicy kolejowej

trwajacych powyzej 4 godzin.



§ 8. 1. Do kategorii B zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace
skrzyzowania linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, na ktérych iloczyn ruchu
jest rowny liczbie 150 000 lub wigkszy od tej liczby.

2. Przejazdy kolejowo-drogowe kategorii nizszej niz B, niespelniajace wymagania, o
ktérym mowa w ust. 1, moga zosta¢ zaliczone do kategorii B, jezeli jest to uzasadnione
warunkami miejscowymi lub koniecznoscia poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego lub

ruchu drogowego.

§ 9. Do kategorii C zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace skrzyzowania
linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, na ktérych ruch kolejowy na danym
odcinku linii kolejowej lub bocznicy kolejowej jest prowadzony z maksymalng predkoscia
nie wigksza niz 140 km/h, oraz iloczyn ruchu jest:

1) réwny liczbie 60 000 lub wigkszy od tej liczby 1 mniejszy od liczby 150 000 lub
2) mniejszy od liczby 60 000, a widoczno$¢ pojazdéw kolejowych z drogi przed
przejazdem kolejowo-drogowym nie odpowiada warunkom technicznym okreslonym

dla przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D.

§ 10. Do kategorii D zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace skrzyzowania
linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, na ktérych droga na jednym przejezdzie
kolejowo-drogowym przecina nie wigcej niz dwa tory kolejowe, a w przypadku bocznic
kolejowych i linii kolejowych kolei waskotorowych - nie wigcej niz trzy tory kolejowe, oraz:
1) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 60 000, a ruch kolejowy na danym odcinku linii

kolejowej lub bocznicy kolejowej jest prowadzony z predkoscia maksymalng nie

wigksza niz 120 km/h oraz sa spetnione warunki widocznosci wskazane w cz¢sci B

zatacznika nr 3 do rozporzadzenia albo
2) bez wzgledu na warunki widocznosci dopuszczalna predkos¢ pojazdu kolejowego na

przejezdzie kolejowo-drogowym nie przekracza 20 km/h.

§ 11. 1. Do kategorii E zalicza si¢ przejscia przez tory kolejowe.

2. Jezeli przejsScie przecina wigcej niz trzy tory kolejowe lub gdy przejscie nie speinia
warunkéw widocznosci okreslonych w czgsci C zatacznika nr 3 do rozporzadzenia, przejscie

wyposaza si¢ w potsamoczynne systemy przejazdowe lub samoczynne systemy przejazdowe.



3. Dopuszcza si¢ zabezpieczenie przejScia labiryntami lub barierkami w przypadku
przejScia przez tory kolejowe, po ktorych wagony podczas rozrzadu nie sa staczane lub
odrzucane, jezeli:

1) przejscie odpowiada warunkom widocznoS$ci okreslonym w czgsci C zatacznika nr 3 do
rozporzadzenia albo

2) predkos¢ pojazdu kolejowego na przejsciu nie przekracza 20 km/h - bez wzgledu na
warunki widocznosci.

4. Labirynt zabezpieczajacy przejsScie przez tory kolejowe ustawia si¢ w taki sposéb, aby
pieszy przed przejSciem przez tor kolejowy zmienit kierunek ruchu.

5. Barierki zabezpieczajace przejscie przez tory kolejowe ustawia si¢ w miejscach, ktére
nie pozwalaja na zabudoweg labiryntu, w taki sposéb, aby pieszy przed przejSciem przez tor
kolejowy zmienit kierunek ruchu.

6. Na liniach wielotorowych barierki, w tym barierki labiryntu, przed wejSciem na tor
kolejowy wymuszaja poruszanie si¢ pieszego w kierunku przeciwnym do zasadniczego
kierunku ruchu pojazdu kolejowego po najblizszym torze kolejowym.

7. Na przejsciu zapewnia si¢ warunki dla ruchu os6b niepetnosprawnych i oséb o
ograniczonej mozliwos$ci poruszania sig¢, stosujac w szczegdlnosci oznaczenia wizualne i
dotykowe, zgodne z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci w rozumieniu art. 4 pkt
33 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym odnoszacymi si¢ do dostgpnosci
systemu kolei Unii dla os6b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie.

§ 12. 1. Do kategorii F zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe i przejsScia
zlokalizowane na drogach wewngtrznych.

2. Do kategorii F nie zalicza si¢ przejazdéow kolejowo-drogowych i przejsé
obejmujacych skrzyzowania:

1) linii kolejowej kolei waskotorowej z droga wewngtrzng lub drogg lesna;
2) bocznicy kolejowej z droga wewnetrzna lub droga lesna.

3. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia kategorii F wyposaza sig w:

1) rogatki stale zamknigte, podnoszone w razie potrzeby przez uzytkownikéw, lub

2) systemy lub urzadzenia przejazdowe, o ktérych mowa w § 6 ust. 1 pkt 1 lit. b albo pkt 2.



4. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia kategorii F sa uzytkowane na podstawie
umowy zawartej mi¢dzy zarzadca kolei a uzytkownikiem przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia, ktora okresla w szczegdlnosci sposoby ich zabezpieczenia i uzytkowania.

§ 13. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy spetnia warunki, o ktérych mowa w § 7 ust. 1, §
8, § 9 Iub § 10 pkt 1, w zakresie wigcej niz jednej kategorii, ustala si¢ dla niego kategori¢
WYZSZ3.

§ 14. 1. Tloczyn ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym oblicza si¢ na podstawie
pomiaréw nat¢zenia ruchu kolejowego i ruchu drogowego.

2. Pomiary natgzenia ruchu kolejowego i ruchu drogowego wykonuje si¢ na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii A, B, CiD.

3. Pomiary natg¢zenia ruchu drogowego i1 ruchu kolejowego sa wykonywane na zadanie
wlasciwych organdéw, Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych lub komis;ji
kolejowej, o ktérej mowa w art. 28m ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym, zarzadcy drogi lub zarzadcy kolei.

4. W celu weryfikacji i zmian kategorii przejazdéw kolejowo-drogowych oraz sposobéw
ich zabezpieczenia zarzadcy kolei 1 zarzadcy drég przekazuja sobie wzajemnie aktualne
wyniki pomiaréw nat¢zenia ruchu - odpowiednio kolejowego albo drogowego.

5. Warunki 1 sposéb prowadzenia pomiaréw nat¢zenia ruchu kolejowego i ruchu
drogowego oraz obliczania iloczynu ruchu sa okreslone w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.

§ 15. 1. Dla przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia zarzadca kolei sporzadza i
aktualizuje metryke.

2. W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, przez ktére przebiegaja
tory kolejowe dwoch lub wigcej zarzadcow kolei, metryke sporzadza i aktualizuje zarzadca,
ktory identyfikuje najwigksze nat¢zenie ruchu kolejowego.

3. Metryke przechowuje si¢ przez okres uzytkowania przejazdu kolejowo-drogowego
lub przejscia.

4. Wzo6r i zakres metryki sga okres§lone w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia.

§ 16. Zarzadcy kolei, ktérych tory kolejowe przebiegaja przez przejazd kolejowo-

drogowy lub przejscie, przekazuja zarzadcy, o ktérym mowa w § 15 ust. 2, zgodnie ze swoja

wlasciwoscia, dane niezbg¢dne do sporzadzenia i aktualizacji metryki.



§ 17. 1. Na przejazdach kolejowo-drogowych i przejSciach zabezpieczonych zgodnie z
warunkami technicznymi okreslonymi dla kategorii D zapewnia si¢ warunki widocznoS$ci
majace wpltyw na bezpieczne uzytkowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé.

2. Zarzadca kolei i zarzadca drogi sprawdzaja warunki widocznosci, o ktérych mowa w
ust. 1:

1) raz wroku, migdzy czerwcem a wrze$niem;

2) po kazdym wypadku lub powaznym wypadku w rozumieniu odpowiednio art. 4 pkt 45
lub 46 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym na danym przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu.

3. Warunki i sposéb sprawdzania widocznoSci przejazdéw kolejowo-drogowych i

przejs¢ sa okreslone w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

§ 18. Na przejezdzie kolejowo-drogowym nie stosuje si¢ ziaczy szyn lub zlaczy
odbojnic.

§ 19. 1. Jezeli dlugos¢ odcinka drogi migdzy torami kolejowymi, mierzona migdzy
wewnetrznymi  szynami torow kolejowych po osi drogi, wynosi 32 m lub wigcej,
skrzyzowanie kazdego toru kolejowego lub kazdej grupy toréw kolejowych z droga traktuje
si¢ jako odrebny przejazd kolejowo-drogowy.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do drég usytuowanych na stacji kolejowej

umozliwiajacych dojazd stuzbom ratowniczym.

§ 20. Jezeli dojazd do przejazdu kolejowo-drogowego obejmuje kilka drég, przy
ustalaniu sposobu jego zabezpieczenia uwzglednia si¢ wszystkie kierunki jazdy. W takim
przypadku warunki widoczno$ci na przejezdzie kolejowo-drogowym okresla si¢ z miejsc

rzeczywistego przebiegu drogi w ustalonych odlegtosciach od toru kolejowego.

§ 21. 1. Odcinki migdzy torem kolejowym a rogatkami odgradza si¢ porgczami
utrudniajacymi dostgp do toru kolejowego z ominigciem rogatek, jezeli usytuowanie rogatek
na to pozwala.

2. Korce ogrodzenia znajdujacego si¢ najblizej toru kolejowego umieszcza si¢ w
odlegtosci 3 m od skrajnej szyny.

3. Ogrodzenie utrudniajace dostep do toru kolejowego z ominigciem rogatek moze by¢

umieszczone rownolegle do toru kolejowego w odlegtosci nie mniejszej niz 3 m od skrajnej

szyny.
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§ 22. 1. Rozwigzania projektowe stosowane na przejezdzie kolejowo-drogowym
zapewniaja sprawny wyjazd pojazdéw drogowych z przejazdu kolejowo-drogowego i
wlaczenie si¢ ich do ruchu w ciag komunikacyjny znajdujacy sie¢ w sasiedztwie przejazdu
kolejowo-drogowego, w szczegdlnosci przez uzaleznienie (powiazanie) dziatania systemow
przejazdowych z systemami kierowania ruchem drogowym.

2. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi zabezpiecza si¢ dojazdy do
przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B przed mozliwoscia wjazdu pojazdu drogowego
pasem umozliwiajacym objazd opuszczonej rogatki, w szczegdlnosSci przez zastosowanie
wysp kanalizujacych ruch lub separatoréw, ktérych konstrukcja umozliwia przejechanie przez

nie przez pojazd drogowy w sytuacji awaryjne;j.

§ 23. W ramach kontroli, o ktérej mowa w art. 62 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994
r. — Prawo budowlane, stan techniczny przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ sprawdza
si¢ niezwlocznie po kazdym:

1) wypadku lub powaznym wypadku na danym przejezdzie kolejowo-drogowym lub
przejsciu;

2) incydencie w rozumieniu art. 4 pkt 47 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym zwiazanym z nieprawidlowym dziataniem urzadzefi sterowania ruchem
kolejowym, w wyniku ktérego uzytkownik drogi nie zostat ostrzezony i zabezpieczony
przed pojazdem kolejowym zblizajacym si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia wyposazonego w system przejazdowy.

§ 24. 1. Przejazd kolejowo-drogowy i przejscie uzytkuje si¢ w sposéb zapewniajacy
bezpieczernistwo ruchu kolejowego i drogowego.

2. Na przejezdzie kolejowo-drogowym, na ktérym stwierdzono przekroczony iloczyn
ruchu, na szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego wprowadza si¢ ograniczenie predkosci
czota pojazdu kolejowego do 50 km/h do czasu zmiany sposobu zabezpieczenia przejazdu
kolejowo-drogowego.

3. Szczegétowe warunki uzytkowania przejazdu kolejowo-drogowego i przejScia w
przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu lub braku pracownika obstugujacego

przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie sq okreslone w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.
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Rozdziat 3

Projektowanie przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢

§ 25. 1. Przy projektowaniu nowej linii kolejowej lub bocznicy kolejowej odlegtosé
migdzy przejazdami kolejowo-drogowymi, mierzona wzdtuz linii kolejowej, nie moze by¢
mniejsza niz 3 km.

2. Nowego przejazdu kolejowo-drogowego nie projektuje si¢ na skrzyzowaniu
istniejacej linii kolejowej lub bocznicy kolejowej z droga, jezeli w odlegtosci
nieprzekraczajacej 3 km od projektowanego przejazdu kolejowo-drogowego znajduje sie
przejazd kolejowo-drogowy lub skrzyzowanie wielopoziomowe.

3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego:

1) tymczasowego;

2)  kategorii F;

3) uzytkowanego w rejonie skrzyzowan wielopoziomowych zlokalizowanych w ciagach
autostrad i drég ekspresowych;

4) zastgpujacego dotychczas istniejacy przejazd kolejowo-drogowy, jezeli projektowany
przejazd poprawia warunki bezpieczenistwa, w szczegdlnosci kategori¢ przejazdu, kat
skrzyzowania, niweletg drogi lub warunki widocznosci.

§ 26. 1. Przejazd kolejowo-drogowy i przejsScie projektuje si¢ w taki sposéb, aby dragi
rogatek, sygnalizatory 1 znaki drogowe byly widoczne z punktu obserwacyjnego
zlokalizowanego na wysokosci 1 m nad osig pasa ruchu drogi. Minimalne odlegtosci punktu
obserwacyjnego od przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia sa okreslone w tabeli nr 1 w
czeSci A zalacznika nr 3 do rozporzadzenia.

2. W obrebie tréjkatéw widocznosci, okreslonych w ust. 2 w czgsci B oraz w ust. 2 w
czgSci C zalacznika nr 3 do rozporzadzenia, nie sytuuje si¢ obiektow ograniczajacych
widocznosé, w szczegdlnosci obiektow budowlanych, z wyjatkiem obiektéw zwiazanych z
prowadzeniem ruchu kolejowego, ktérych usytuowanie poza tréjkatem widocznosci z
przyczyn funkcjonalnych nie jest mozliwe, drzew, krzewow 1 innych upraw wysokopiennych,
reklam w rozumieniu art. 4 pkt 23 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
elementéw ochrony akustycznej i innych obiektow niezwigzanych bezposrednio 2z

prowadzeniem ruchu kolejowego.
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3. Na przejezdzie kolejowo-drogowym oraz w pasie drogowym na odcinku do 20 m z
kazdej strony przejazdu kolejowo-drogowego mierzonego od skrajnej szyny toru kolejowego
nie umieszcza si¢ urzadzen, reklam oraz innych przedmiotéw mogacych ograniczad
widocznos¢.

§ 27. Przy projektowaniu przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D zlokalizowanego
w przekopie, w obszarze trojkatéw widocznosci, okreslonych w ust. 2 w czgsci B zalacznika
nr 3 do rozporzadzenia, przewiduje si¢ poszerzenie dna przekopu do wysokosci od 1,0 m do
1,2 m nad gtéwka szyny, z uwzglednieniem roslinnosci i pokrywy $niegu.

§ 28. 1. Kat skrzyzowania osi drogi z osig toru linii kolejowej lub bocznicy kolejowej,
zwany dalej ,.katem skrzyzowania (a)”, wynosi:

I) 120° > a > 60° - w przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych zabezpieczonych
zgodnie z warunkami technicznymi okreSlonymi dla przejazdéw kolejowo-drogowych
kategorii D,

2) 135° > a > 45° - w przypadku pozostatych przejazdéw kolejowo-drogowych

- przy czym kat skrzyzowania (a) dobiera si¢, uwzgledniajac przebieg drogi przed przejazdem

kolejowo-drogowym 1 za przejazdem kolejowo-drogowym, w celu uproszczenia geometrii

drogi.

2. Na liniach kolejowych kolei waskotorowych dopuszcza si¢ zastosowanie kata
skrzyzowania (a) spetniajacego warunek:

135° > a > 45°.

3. W przypadku gdy droga krzyzuje si¢ z bocznica kolejowa, dopuszcza sig
zastosowanie kata skrzyzowania (o) nie mniejszego niz 30° 1 nie wigkszego niz 150°, jezeli
zostanie spetniony jeden z nastgpujacych warunkow:

1) jest zachowana widoczno$¢ pojazdu kolejowego z obu stron drogi z punktu
obserwacyjnego odleglego minimum 50 m od skrajnej szyny najblizszego toru
kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym, przy zalozeniu, ze pojazd kolejowy
znajduje si¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 150 m od przejazdu kolejowo-drogowego;

2) zostang zastosowane rogatki obrotowe zamykajace tor kolejowy albo droge na czas
przejazdu pojazdu kolejowego;

3) zostang zastosowane rogatki z obstuga na miejscu.

4. Przepiséw ust. 1-3 nie stosuje si¢ do tymczasowych przejazdow kolejowo-

drogowych.



— 13-

5. W przypadku przebudowy przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, jezeli nie
jest mozliwe spelnienie warunkéw, o ktérych mowa w ust. 1-3, kat skrzyzowania (o) nie
moze ulec pogorszeniu w stosunku do stanu sprzed przebudowy.

§ 29. 1. Kat skrzyzowania (o) wyznacza si¢ jako kat zawarty miedzy osig drogi a osia
toru kolejowego znajdujacy si¢ po lewej stronie wzgledem uzytkownika drogi zblizajacego
si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego, zgodnie z rysunkiem 1 w czgsci B zalacznika nr 3 do
rozporzadzenia.

2. Kat skrzyzowania () w przypadku linii kolejowej lub bocznicy kolejowej w tuku
wyznacza si¢ jako kat zawarty migdzy osig drogi i styczna do osi toru kolejowego w punkcie
przecigcia si¢ tych osi.

3. Przez kat skrzyzowania (a), niezaleznie od liczby paséw ruchu i liczby toréw
kolejowych, rozumie si¢ najmniejszy z wyznaczonych katéw zawarty miedzy osia kazdego
toru kolejowego i osig drogi.

§ 30. 1. Profilowanie niwelety drogi na dtugosci przejazdu kolejowo-drogowego i na
dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego projektuje si¢ zgodnie z warunkami
okreslonymi w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia.

2. Niwelete drogi na dojsciu lub dojezdzie do przejScia projektuje si¢ tak, aby
pochylenie podtuzne drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i roweréw oraz drogi dla roweréw
w rozumieniu odpowiednio art. 2 pkt 4a-5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym na dojSciu lub dojezdzie do przejscia nie przekraczalo 3 % na diugosci nie
mniejszej niz 3 m, liczac od skrajnej szyny toru kolejowego. Warunek ten uznaje si¢ za
spetniony, jezeli warto§¢ maksymalnego pochylenia podluznego jest zachowana na stycznej
tuku pionowego wyznaczonej w odlegtosci 3 m od skrajnej szyny toru kolejowego.

3. Luku pionowego drogi nie stosuje si¢ migdzy skrajnymi szynami przejazdu kolejowo-
drogowego. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi mozna zastosowac tuk
pionowy drogi migdzy skrajnymi szynami przejazdu kolejowo-drogowego, jezeli nie
spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego i ruchu drogowego.

§ 31. 1. Przejazd kolejowo-drogowy, na ktéorym droga przebiega w linii proste;j,
projektuje si¢ tak, aby poczatek najblizszej krzywizny poziomej drogi w czgsci przeznaczonej
do ruchu pojazdéw znajdowal si¢ w odlegtosci co najmniej 6 m od skrajnej szyny toru

kolejowego.
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2. Przejazd kolejowo-drogowy, na ktérym linia kolejowa lub bocznica kolejowa
przebiega w linii prostej, a droga — w tuku poziomym, projektuje si¢ tak, aby lacznie spetniat
nastgpujace warunki:

1) na dlugosci przejazdu kolejowo-drogowego pochylenie poprzeczne jezdni drogi
odpowiada pochyleniu podtuznemu toréw kolejowych;

2) poszerzenie jezdni na tukach poziomych przeprowadza si¢ przez przejazd kolejowo-
drogowy.

3. Przejazd kolejowo-drogowy projektuje si¢ tak, aby nie byt usytuowany na odcinkach
ramp przechytkowych linii kolejowej lub bocznicy kolejowe;.

4. Przejazd kolejowo-drogowy, na ktérym droga przebiega w linii prostej, a jednotorowa
linia kolejowa lub bocznica kolejowa — w tuku poziomym, projektuje si¢ tak, aby promien
tuku poziomego toru kolejowego umozliwial ulozenie w przekroju poprzecznym toru obu
tokOw szyn w poziomie lub pochyleniu poprzecznym, zgodnie z pochyleniem podluznym
drogi na dlugosci przejazdu nieprzekraczajacym 8 % - w przypadku linii kolejowe;j
normalnotorowej 1 szerokotorowej oraz 2 % - w przypadku linii kolejowej kolei
waskotorowe;.

§ 32. 1. Parametry drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym i dojazdach do przejazdu
kolejowo-drogowego odpowiadaja parametrom drogi obowigzujacym dla danej kategorii i
klasy drogi oraz umozliwiaja budowg urzadzen zabezpieczenia ruchu.

2. Konstrukcja nawierzchni drogowej na przejezdzie kolejowo-drogowym jest
wykonana przy uzyciu takich samych rozwiazai technicznych i materialowych na calej
dlugosci przejazdu kolejowo-drogowego i uwzglednia natg¢zenie ruchu drogowego.

3. W przypadku przebudowy lub rozbudowy drogi inwestor dostosowuje nawierzchnie
drogowa na przejezdzie kolejowo-drogowym do parametréw technicznych przebudowywane;j
lub rozbudowywanej drogi.

4. Przy budowie lub przebudowie toru kolejowego wchodzacego w sktad przejazdu
kolejowo-drogowego, po ktérym przebiega droga o znaczeniu obronnym lub jej odcinek,
stosuje si¢ przepisy dotyczace wymagarn techniczno-obronnych w zakresie drég publicznych
0 znaczeniu obronnym.

§ 33. 1. Do drég dla pieszych, drég dla pieszych i roweréw lub drég dla roweréw na

przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu stosuje si¢ odpowiednio przepisy wydane na
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podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane, dotyczace
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Na przejezdzie kolejowo-drogowym drég dla pieszych, drég dla pieszych i roweréw
lub drég dla rowerdw nie wynosi si¢ ponad krawedz jezdni.

3. Nawierzchnig jezdni drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i roweréw lub drogi dla
roweré6w na przejezdzie kolejowo-drogowym wyrdznia si¢ wzgledem pozostatej czgsci
nawierzchni jezdni za pomoca oznakowania poziomego lub kontrastujacych ze soba koloréw
nawierzchni.

4. W przypadku wydzielenia drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i roweréw lub drogi

dla roweréw dopuszcza si¢ ich zabezpieczenia jak dla przejs¢ kategorii E.

§ 34. Przejazdu kolejowo-drogowego 1 przejScia nie projektuje si¢ na dlugosci
rozjazdéw kolejowych.

§ 35. 1. W przypadku drég gruntowych na fragmencie drogi przylegajacym do
przejazdu kolejowo-drogowego stosuje si¢ nawierzchni¢ gruntowa ulepszona na dtugosci co
najmniej 10 m, liczac od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu kolejowo-drogowego, a
gdy drogi gruntowe sa usytuowane na przejazdach kolejowo-drogowych obejmujacych co
najmniej dwa tory kolejowe — réwniez na migdzytorzach. Jezeli spadek drogi gruntowej w
strong przejazdu kolejowo-drogowego przekracza 5 %, dtugos¢ t¢ powigksza si¢ o 10 m.

2. Na przejazdach kolejowo-drogowych i dojazdach do przejazdéow kolejowo-
drogowych o nawierzchni gruntowej ulepszonej, po ktérych przebiegaja trasy wojskowych
pojazdéw gasienicowych, na dlugosci 30 m od skrajnych szyn szerokos$¢ jezdni o nawierzchni
co najmniej ulepszonej wynosi co najmniej 4,5 m, a przekro] drogi 1 szeroko$¢
poszczegblnych jej czgsci — co najmniej 7 m.

§ 36. 1. Ztobki na przejazdach kolejowo-drogowych spehniaja wymagania wynikajace z
dolnej czg¢sci skrajni budowli, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust.
2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane, dotyczacych warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, z
uwzglednieniem maksymalnych poszerzen toru kolejowego wynikajacych z warunkéw
utrzymania toru kolejowego, oraz umozliwiaja swobodne przejScie obrzezy kot pojazdu

szynowego migdzy nawierzchnia drogowa na przejezdzie kolejowo-drogowym ulozonag
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wewnatrz toru a szynami oraz jednoczesnie, dla utatwienia ruchu pojazdéw drogowych i

pieszych, sa mozliwie najmniejsze.

2. Sumaryczne szerokosci zlobkéw moga by¢ zwigkszone o dopuszczalne tolerancje
szerokosci toru kolejowego, jednak o nie wigcej niz 35 mm.

§ 37. Konstrukcja podtorza na przejezdzie kolejowo-drogowym:

1) spelnia warunki techniczne dla podtorza na szlaku lub réwni stacyjnej okreSlone w
przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. -
Prawo budowlane, dotyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad
budowle kolejowe i ich usytuowanie, z tym ze w przypadku uzasadnionym warunkami
miejscowymi stosuje si¢ wzmocnienie podtorza;

2) zapewnia odprowadzenie wdd spod nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego i
przeplyw wo6d w ciagach odwodnieniowych wzdtuz toru kolejowego, z tym ze
konstrukcja odwodnienia przejazdu kolejowo-drogowego moze by¢ zintegrowana z
odwodnieniem drogi.

§ 38. W przypadku duzego natgzenia ruchu na drodze usytuowanej na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub jej nachyleniu w kierunku toru kolejowego, stosuje sig
zabezpieczenie przed:

1) sptywem wody i blota z drogi na przejazd kolejowo-drogowy;

2) przenikaniem blota do podsypki migedzy szynami i nawierzchnia drogowa na przejezdzie

kolejowo-drogowym.
Rozdziat 4

Ogolne warunki techniczne dla skrzyzowan wielopoziomowych

§ 39. 1. Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje si¢ przy budowie linii kolejowej,
bocznicy kolejowej lub drogi, jezeli:
1) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje si¢ z autostrada lub droga ekspresowa lub
2) na linii kolejowej krzyzujacej si¢ z droga, po ktérej ruch pojazdéw kolejowych jest

prowadzony albo planowany do prowadzenia z predkoScia wyzsza niz 160 km/h, lub
3) droga przecina tory stacyjne migdzy skrajnymi rozjazdami, lub
4) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje si¢ z droga, w przypadku gdy:

a) laczny czas zamknigcia przejazdu kolejowo-drogowego dla pojazdéw drogowych

jest dluzszy niz 12 godzin na dobg lub
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b) istnieja dogodne  warunki terenowe 1  zastosowanie  skrzyzowania
wielopoziomowego jest uzasadnione pod wzglgdem ekonomicznym lub obronnym,
lub

¢c) ma to miejsce w obszarze zabudowanym, z wytaczeniem bocznic kolejowych, lub

d) natgzenie ruchu drogowego wynosi co najmniej 10 000 pojazdéw na dobe.

2. Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje si¢ przy przebudowie linii kolejowe;,
bocznicy kolejowej lub drogi w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 11 2 oraz pkt 4 lit.
aib.

3. Przepisow ust. 1 pkt 3 1 4 nie stosuje si¢ do skrzyzowani wielopoziomowych
przebudowywanych lub przenoszonych w zwiazku z tymczasowag zmiang trasy drogi lub linii
kolejowe;.

§ 40. 1. W odlegtosci do 3 km z kazdej strony od wybudowanego skrzyzowania
wielopoziomowego nie mogg znajdowac sig przejazdy kolejowo-drogowe.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do:

1) skrzyzowan wielopoziomowych lezacych w ciagach autostrad lub drég ekspresowych;
2) przejazdéw kolejowo-drogowych:
a) tymczasowych,

b) kategorii F.
§ 41. Do skrzyzowan wielopoziomowych przepiséw § 28 ust. 1-3 nie stosuje sig.
§ 42. Skrzyzowania wielopoziomowe projektuje si¢ jako konstrukcje state.

§43. 1. Skrajnia drogi pod wiaduktem kolejowym spetnia warunki okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
budowlane, dotyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie. W przypadku drég o znaczeniu obronnym lub ich odcinkéw
stosuje si¢ przepisy dotyczace wymagan techniczno-obronnych w zakresie drég publicznych
0 znaczeniu obronnym.

2. Minimalna wysoko$¢ wiaduktu drogowego nad linig kolejowa lub bocznica kolejowa,
liczac od poziomu giéwki szyny, nie narusza skrajni budowli, o ktérej mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane,
dotyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich

usytuowanie.
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§ 44. Jezeli przy zaglebieniu drogi pod wiaduktem kolejowym nie jest mozliwe jej
naturalne odwodnienie, zapewnia si¢ mechaniczne odprowadzenie wody.

§ 45. 1. Konstrukcja wiaduktéw kolejowych nad drogami zabezpiecza uzytkownikéw
drég przed zanieczyszczeniami z przejezdzajacych pojazdéow kolejowych oraz woda
Sciekajaca z wiaduktu.

2. Konstrukcja wiaduktéw drogowych nad linig kolejowa zabezpiecza infrastrukturg
kolejowa przed zanieczyszczeniami z przejezdzajacych pojazdéw drogowych, skutkami
odsniezania oraz woda Sciekajaca z wiaduktu.

§ 46. 1. Na wiaduktach kolejowych w pasie drogowym nie umieszcza si¢ reklam, ktdre
nie sa zwigzane z ruchem drogowym.

2. Na nasypach kolejowych i przyczétkach dopuszcza si¢ usytuowanie reklam pod

warunkiem, ze nie utrudniaja one prowadzenia ruchu kolejowego.

Rozdziat 5

Ogoélne warunki techniczne dla systeméw i urzadzen zabezpieczenia ruchu na

przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

§ 47. Na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu stosuje si¢ systemy i urzadzenia
zabezpieczenia ruchu, ktére spetniaja tacznie nastepujace warunki:

1) sa dopuszczone do eksploatacji zgodnie z odpowiednimi przepisami dotyczacymi
dopuszczania do eksploatacji typu urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego;

2) spelniaja warunki bezpieczenstwa dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym
okreslone we  wlasciwych  specyfikacjach  technicznych i1 dokumentach
normalizacyjnych.

§ 48. Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach
wykonane w technologii komputerowej umozliwiaja rejestrowanie zdarzen eksploatacyjnych
z podziatem na dwie grupy:

1) awarie, usterki i inne nieprawidtowosci w dziataniu systemu;

2) zmiany stanow funkcjonalnych.

§ 49. 1. Na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu stosuje si¢ sygnalizatory

drogowe, ktore spelniaja warunki okreslone w przepisach dotyczacych znakéw 1 sygnatow
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drogowych w ruchu drogowym oraz urzadzeri bezpieczenstwa ruchu drogowego, warunkow,

jakim powinny odpowiada¢ znaki i sygnalizatory drogowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa

ruchu drogowego i podstawowych warunkéw ich sytuowania w pasie drogowym, z tym Zze:

1) maszt sygnalizatora zakazujacego wjazdu i wejscia na przejazd kolejowo-drogowy i
przejScie wyposaza si¢ w pasy czerwono-biale o szerokosci 300 mm, przy czym
pierwszy pas od strony komér Swietlnych jest czerwony;

2) oS pozioma S$wiatel jest usytuowana na wysokosci od 2,2 m do 2,7 m od poziomu
nawierzchni jezdni;

3) odlegtos¢ migdzy osiami pionowymi Swiatet (rozstaw) wynosi 600 mm;

4) sygnalizator drogowy umozliwia umocowanie nad glowicami $wietlnymi znaku
drogowego G-3 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” albo
G-4 ,krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”;

5) Swiatla czerwone na sygnalizatorze drogowym pulsuja naprzemiennie z czgstotliwoscia
od 50 do 70 razy na minutg;

6) sygnal Swietlny sygnalizatora drogowego jest widoczny z odlegtosci co najmniej 100 m
przy stonecznej pogodzie i w miar¢ mozliwosci niewidoczny dla kierujacych pojazdami
kolejowymi.

2. W przypadku braku mozliwosci uzyskania widocznosci sygnalizatora drogowego z
odlegtosci okreslonej w ust. 1 w czgsci A zalacznika nr 3 do rozporzadzenia dopuszcza si¢
umieszczanie go na wysiggniku nad jezdnia.

3. W przypadkach uzasadnionych warunkami miejscowymi sygnalizator drogowy
wyposaza si¢ w urzadzenie emitujace sygnat dZzwigkowy.

4. Sygnalizator drogowy umieszcza si¢ na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii
A, B i C, z wyjatkiem przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A, na ktérym ruch drogowy
jest kierowany za pomoca sygnatéw recznych.

5. Sygnalizator drogowy umieszczany na przejezdzie kolejowo-drogowym
obstugiwanym z odlegtosci kategorii A wyposaza si¢ w urzadzenia dZwigkowe uruchamiane
jednoczesnie z sygnalizatorami drogowymi dzialajacymi do czasu osiagnigcia dolnego
krarficowego potozenia rogatek.

6. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A obstugiwanym na miejscu, w
zaleznosci od potrzeb, w szczegdlnosci w przypadku wysokiego nat¢zenia ruchu pieszego,

stosuje si¢ urzadzenia dZwigkowe przy rogatkach. Liczba i miejsce usytuowania urzadzen
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dzwigkowych zapewniaja styszalnos¢ sygnatu dZzwiekowego z odlegtosci do 30 m od miejsca
zainstalowania.

7. Sygnalizator drogowy wyposazony w urzadzenia dZwigkowe umozliwia
zmniejszenie nat¢zenie dZwigku sygnatu lub jego wytaczenie, jezeli jego stosowanie stanowi
ucigzliwos¢ dla otoczenia, a jego wyciszenie lub wylaczenie nie pogorszy bezpieczeristwa na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu.

§ 50. 1. Dragi rogatek odpowiadaja wymaganiom okre§lonym w przepisach dotyczacych
znakéw 1 sygnatéw drogowych w ruchu drogowym oraz urzadzeri bezpieczenstwa ruchu
drogowego, warunkéw, jakim powinny odpowiadaé znaki i sygnalizatory drogowe oraz
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego i podstawowych warunkéw ich sytuowania w
pasie drogowym oraz spelniaja nastgpujace warunki:

1) na dragach rogatek instaluje si¢ co najmniej 3 Swiatla czerwone migajace, przy czym
jezeli dlugos¢ draga rogatki jest mniejsza od 2 m, dopuszcza si¢ instalacje 2 Swiatet;
2)  w przypadku Swiatet czerwonych migajacych zainstalowanych na dragach rogatek:

a) pierwsze Swiatto na wolnym konicu draga rogatki zamykajacego cala szerokosé
jezdni umieszcza si¢ nie dalej niz 750 mm od wolnego korica draga rogatki, a w
przypadku draga rogatki zamykajacego pasy ruchu umozliwiajace wjazd na
przejazd — nie dalej niz 450 mm od wolnego korica draga rogatki,

b) wszystkie Swiatla Swieca z czgstotliwoscia od 50 do 70 razy na minutg;

3) S$wiatla na dragach rogatek:

a) sa zasilane napigciem bezpiecznym,

b) sa wykonane w technologii zarowej lub innej niz zarowa pozwalajacej na
zachowanie wymaganej barwy i widocznosci oraz nie powoduja ol$nienia,

¢) w normalnych warunkach widocznosci przy prostej osi drogi na dojazdach do
przejazdu kolejowo-drogowego sa widoczne:

— w porze nocnej z odlegtosci 300 m,
— w ciagu dnia z odlegtosci 100 m,

d) sa wylaczone w kraficowym gérnym potozeniu draga rogatki, a ponowne ich
wlaczenie nastgpuje réwnoczesnie z rozpoczgciem opuszczania draga rogatki z
tolerancja 1 sekundy i trwa do czasu ponownego osiagnigcia potozenia kraficowego

gdrnego;
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4)  drag rogatki jest wyposazony w obwody kontroli ciagtosci draga rogatki kontrolowane
przez system zabezpieczenia ruchu, z wyjatkiem dragéw rogatki w pdétsamoczynnym
systemie przejazdowym obslugiwanym na miejscu;

5) naped rogatkowy wylacza si¢ z dalszej pracy recznie albo samoczynnie w przypadku
wykrycia braku cigglosci draga rogatki podtaczonej do tego napedu;

6) drag rogatki w samoczynnym systemie przejazdowym zawiera element zabezpieczajacy
(bezpiecznik) przed uszkodzeniem w przypadku wytamania draga rogatki;

7)  konstrukcja draga rogatki zapewnia odporno$¢ na dziatanie wiatru o predkosci do 35
m/s.

2. Dragi rogatek na liniach kolejowych lub bocznicach kolejowych zelektryfikowanych,
ktérych dlugos¢ przekracza 6,5 m, wykonuje si¢ z materiatdw nieprzewodzacych pradu
elektrycznego.

3. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, nie dotycza dragéw rogatek, o ktérych
mowa w § 12 ust. 3 pkt 1.

§ 51. Urzadzenie generujace sygnal dZiwigkowy (urzadzenie dZzwigkowe) spetnia
nastgpujace warunki:

1) jesturzadzeniem mechanicznym, elektrycznym lub elektronicznym:;

2) generowany sygnat dZwigkowy imituje dZwigk dzwonu lub jest sygnatem z dZwigkiem
przerywanym lub modulowanym;

3) sygnal dZzwigkowy jest styszalny w odleglosci do 30 m od miejsca zainstalowania
urzadzenia dZwigkowego mierzonej wzdtuz osi drogi;

4)  czestotliwo$C sygnatu, o ktérym mowa w pkt 2, wynosi od 50 do 120 razy na minute.

§ 52. 1. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi system zabezpieczenia
ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejSciach wyposaza si¢ w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe.

2. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa wyswietla selektywnie dla toru kolejowego i1
kierunku jazdy pojazdu kolejowego sygnaty okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, dotyczacych ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji.

3. Wskazania tarczy ostrzegawczej przejazdowej uzaleznia si¢ co najmniej od
nastgpujacych stanéw systemu przejazdowego:

1) stanu i sprawnosci sygnalizatoréw drogowych;
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2) stanu ciggtosci dragdéw rogatek;

3) stwierdzenia wilasciwego stanu funkcjonalnego napgdéw rogatkowych w poprzednim
cyklu ostrzegania;

4)  stanu i sprawnosci urzadzeri oddzialywania tor-pojazd;

5) informacji o zagrozeniu pozarem w kontenerze.
4. Przy uzaleznieniu lub powiazaniu systemu przejazdowego z systemem urzadzen

stacyjnych uwzglednia si¢ stany systemu przejazdowego, o ktérych mowa w ust. 3.

§ 53. System zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsSciu
wyposaza si¢ w uktad zasilania awaryjnego, zapewniajacy pracg systemu w przypadku braku
napiecia ze Zrédta podstawowego w czasie co najmniej 8 godzin - w przypadku przejazdu
kolejowo-drogowego zabezpieczonego jak dla kategorii A lub B oraz co najmniej 24 godzin -
w przypadku przejazdu kolejowo-drogowego kategorii C.

§ 54. 1. Rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym ustawia si¢ prostopadle do osi
drogi w taki sposob, aby odlegtos¢ mierzona po osi drogi do osi toru kolejowego w punkcie
draga rogatki najblizszym do skrajnej szyny toru kolejowego wynosita nie mniej niz 5 m.

2. Rogatki na przejsSciu ustawia si¢ prostopadle do osi drogi poza obrysem kolejowe;j
skrajni budowli, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane, dotyczacych warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, z uwzglednieniem
warunkéw miejscowych.

3. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi rogatki ustawia si¢

rownolegle do toru kolejowego, z zachowaniem odlegtosci wskazanej w ust. 1 lub 2.

§ 55. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi stosuje sig:

1) urzadzenia systemu telewizji z funkcja rejestracji obrazu;

2) urzadzenia rejestrujace w rozumieniu art. 2 pkt 59 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym;

3) dodatkowe urzadzenia wspomagajace zapewnienie bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych, w tym pegtle indukcyjne, urzadzenia oparte o system radarowy,

obraz termiczny w podczerwieni lub czujniki ultradzwigkowe.
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Rozdziat 6

Szczegétowe warunki techniczne dla pélsamoczynnych systeméw przejazdowych

zabezpieczajacych ruch na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

§ 56. 1. Posterunek pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
wyposaza si¢ w wydzielony system tacznosci straznicowej, przy czym moze to by¢ system:

1) tacznosci przewodowej z glosno brzmiagcym powtarzaczem sygnalu dzwonka
telefonicznego zainstalowanym na zewnatrz posterunku, stuzacy do zapewnienia
tacznosci pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie z
dyzurnymi ruchu najblizszych posterunkéw zapowiadawczych;

2) wymiany informacji migdzy dyzurnymi ruchu najblizszych  posterunkéw
zapowiadawczych i pracownikiem obstugujacym przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie z gtosno brzmiacym powtarzaczem sygnatéw dzwigkowych, zainstalowanym
na zewnatrz posterunku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie, realizujacy nastgpujace funkcje:

a) kontroli zblizania pojazdu kolejowego do przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia,

b) kontroli czujnosci obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie,

c) bezpiecznej i szybkiej wymiany informacji i polecen (telegraméw) dotyczacych
ruchu kolejowego i zdarzen eksploatacyjnych,

d) rejestracji wszystkich informacji i polecen.

2. Lacznos$¢ przewodowa, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1, stosuje si¢ jako rezerwowa

tacznos$¢ awaryjna dla systemu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2.

3. W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia usytuowanych na stacji
kolejowej lub w jej poblizu i wyposazonych w system, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, funkcja

kontroli zblizania pojazdu kolejowego od strony stacji jest w tym systemie zablokowana.

§ 57. Posterunek pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy, szafy i
kontenery aparatowe sytuuje si¢ tak, aby nie ograniczaly widoczno$ci czota pojazdu
kolejowego i przejazdu kolejowo-drogowego z drogi z odlegtosci 5 m.

§ 58. 1. Systemy, o ktérych mowa w § 56 ust. 1, umozliwiaja opuszczanie rogatek na

przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu co najmniej na 120 sekund przed najechaniem
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czota pojazdu kolejowego na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie do chwili zjechania

pojazdu kolejowego z przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, na
ktérych rogatki sa obstugiwane przez druzyng pociagowa lub manewrowa po zatrzymaniu
pojazdu kolejowego lub sktadu manewrowego przed przejazdem kolejowo-drogowym lub
przejsciem.

3. Systemy, o ktérych mowa w § 56 ust. 1, umozliwiaja opuszczanie rogatek na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejSciu co najmniej na 60 sekund przed najechaniem
czota pojazdu kolejowego na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie do chwili zjechania
pojazdu kolejowego z przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, jezeli posterunek
pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie jest wyposazony w:

1) urzadzenia sygnalizujace pracownikowi obstugujacemu przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie przejazd pojazdu kolejowego przez punkt oddzialywania usytuowany w stalej
odlegtosci od przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia lub

2) system wymiany informacji w petnej konfiguracji, o ktérym mowa w § 56 ust. 1 pkt 2,
lub

3) pomocniczy system powiadamiania pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-
drogowy, zapewniajacy kontrole czujnosci tego pracownika oraz wymiang i rejestracje
informacji migdzy sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi 1 posterunkiem
pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie, lub

4) samoczynng sygnalizacj¢ Swietlng i tarcze ostrzegawcze przejazdowe jako urzadzenia
realizujace funkcjg ostrzegania maszynisty o stanie urzadzen przejazdowych.

4. Systemy wymiany informacji oraz inne urzadzenia realizujace funkcje kontroli
zblizania pojazdu kolejowego do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejScia zapewniajg
pojawienie si¢ samoczynnej informacji o jadacym pojezdzie kolejowym w czasie nie
krétszym niz 95 sekund.

5. Samoczynne systemy przejazdowe, zastosowane jako doposazenie na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii A, sa zalaczane samoczynnie przez jadacy pojazd kolejowy,
niezaleznie od polozenia dragdéw rogatek, z czasem ostrzegania wyliczonym zgodnie z § 70

ust. 4-06.
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6. Pulpit sterujacy pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy umozliwia
awaryjne zalaczenie sygnalizatoréw drogowych oraz tarcz ostrzegawczych przejazdowych na
sygnat ostrzegajacy Osp 1, niezaleznie od potozenia dragéw rogatek.

7. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa wysSwietla sygnat ostrzegajacy Osp 1 w chwili
najechania pojazdu kolejowego na czujniki zalaczajace, w przypadku gdy:

1) pracownik obstugujacy przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie nie opuscit rogatek;

2) brak jest ciagtosci draga rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym obslugiwanym z
odlegtosci lub przejsciu obstugiwanym z odlegtosci;

3) na dowolnym sygnalizatorze drogowym nie jest podawany sygnat zgodnie z przepisami
dotyczacymi w ruchu drogowym oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego,
warunkow, jakim powinny odpowiadaé znaki i sygnalizatory drogowe oraz urzadzenia
bezpieczefistwa ruchu drogowego i podstawowych warunkéw ich sytuowania w pasie
drogowym.

§ 59. 1. W przypadku sposobu opuszczenia rogatek, o ktérym mowa w § 7 ust. 4 pkt 1,
przejazd kolejowo-drogowy kategorii A wyposaza si¢ w:

1) nastawnik zabezpieczony przed podnoszeniem rogatek przez osoby nieuprawnione;

2) tablice informujace o podnoszeniu rogatek na zadanie uzytkownika drogi i sposobie
zgloszenia tego zadania, umieszczone w widocznym miejscu;

3) urzadzenia lacznos$ci z pracownikiem obstugujacym przejazd kolejowo-drogowy.

2. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A otwieranym na zadanie stosuje si¢
reczne lub automatyczne wylaczanie Swiatet sygnalizatoréw drogowych po catkowitym
opuszczeniu rogatek z mozliwoscia automatycznego zalaczenia obwodu S$wiatet

sygnalizatoréw drogowych przy nastgpnym cyklu opuszczania rogatek.

§ 60. Przejazd kolejowo-drogowy kategorii A z rogatkami lub przejsScie z rogatkami
wyposaza si¢ w sygnalizatory drogowe ostrzegajace uzytkownikéw drogi o opuszczaniu
rogatki 1 pozostawaniu systemu w stanie ostrzegania, uruchamiane z czasem wstepnego
ostrzegania nie krétszym niz:

1) 3 sekundy — dla przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ obstugiwanych na miejscu
2) 8 sekund — dla przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ obstugiwanych z odleglosci
— przed rozpoczgciem opuszczania rogatek i dzialajace do czasu ich ponownego catkowitego

podniesienia.
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§ 61. 1. W przypadku braku widocznosci z miejsca obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego wraz z dojazdami lub przejscia rogatki obstugiwane z odleglosci wyposaza si¢ w
urzadzenia systemu telewizji uzytkowej z funkcja rejestracji obrazu.

2. Urzadzenia systemu telewizji uzytkowej przeznaczone do kontroli przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia wyposaza si¢ w funkcje rejestracji obrazu, w przypadku
gdy przewiduje sig, ze pracownik obstugujacy przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
wyposazone w rogatki nastawiane z odleglosci bedzie mial przydzielone inne czynnosci
zwigzane z ruchem pojazdéw kolejowych lub bedzie obstugiwat wigcej niz dwa przejazdy
kolejowo-drogowe lub przejscia.

3. Rogatki z napedem ryglowanym, uniemozliwiajacym podniesienie draga rogatki
przez osoby nieuprawnione, stosuje si¢ w systemie przejazdowym powiazanym ze stacyjnymi
urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym. Powigzaniu podlegaja stany systemu
przejazdowego, o ktérych mowa w § 52 ust. 3, oraz dolne kraiicowe potozenia rogatek.

4. W poétsamoczynnych systemach przejazdowych powiazanych z urzadzeniami
stacyjnymi sygnal zezwalajacy na jazdg pojazdu kolejowego jest nadawany tylko wéwczas,
gdy dragi rogatek znajduja si¢ w dolnym kradcowym potozeniu, sa3 w tym potozeniu
zaryglowane i napedy rogatkowe sa utwierdzone. Utwierdzenie nie moze uniemozliwiad
awaryjnego podniesienia rogatek.

5. Rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy
i przejscie sa ryglowane i utwierdzane.

6. Rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku zjazdu z przejazdu kolejowo-
drogowego i przejscia sa nieryglowane i nieutwierdzane.

7. Rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku zjazdu z przejazdu kolejowo-
drogowego i przejsScia wyposaza si¢ w kontrolg potozenia draga rogatki powodujaca, ze kazde
podniesienie draga rogatki o kat wigkszy niz 15° od poziomu dolnego kraficowego potozenia
draga rogatki sygnalizuje ten stan na pulpicie sterujacym.

8. Ryglowanie i utwierdzanie sa wymagane dla dolnych kraficowych potozen rogatek.

9. Kontrola polozenia jest wymagana dla dolnych kraficowych potozen rogatek oraz
gornych krancowych potozen rogatek.

§ 62. Przejazd kolejowo-drogowy lub przejScie wyposazone w pétsamoczynne systemy
przejazdowe sterowane z odleglosci sa przystosowane do podiaczenia lokalnego pulpitu

sterujacego 1 awaryjnej obstugi na miejscu.
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§63. 1. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi przejazd kolejowo-
drogowy 1 przejScie wyposaza si¢ w odpowiedniag liczbg rogatek gwarantujaca
bezpieczenistwo w obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia.

2. W przypadku zamykania prawej i lewej jezdni drogi oddzielnymi rogatkami rozdziela
si¢ je na dwa niezaleznie dzialajace obwody funkcjonalne.

3. Obwody, o ktérych mowa w ust. 2, zamykaja lub otwieraja z obu stron, osobno,
wjazd na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie i zjazd z przejazdu kolejowo-drogowego
lub przejscia.

§ 64. Pétsamoczynny system przejazdowy wyposaza si¢ w pulpit sterujacy obstugiwany
przez pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie umozliwiajacy
sterowanie i kontrolg stanéw funkcjonalnych systemu.

§ 65. 1. Pulpit, o ktérym mowa w § 64, realizuje nast¢pujace funkcje:

1) generuje sygnaly opuszczania i podnoszenia rogatek, z tym ze w przypadku, o ktérym
mowa w § 63 ust. 2, sa to dwa niezalezne sygnaly dla rogatek zamykajacych ruch
drogowy w kierunku wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie 1 zjazdu z
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

2) sygnalizuje optycznie potozenia kraficowe 1 posrednie dragéw rogatek oraz dzwigkowo
podnoszenie draga rogatki nieryglowanej z potozenia dolnego krafcowego; w
przypadku, o ktorym mowa w § 63 ust. 2, sa to dwa niezalezne sygnaly dla rogatek
zamykajacych ruch drogowy w kierunku wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie 1 zjazdu z przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

3) inicjuje sygnal zalaczenia wstgpnego ostrzegania oraz sygnalizuje wilaczenie Swiatet
sygnalizatorow drogowych;

4) umozliwia awaryjne zalaczenie sygnalizatorow drogowych oraz tarcz ostrzegawczych
przejazdowych w przypadku awarii napgdow rogatkowych;

5) umozliwia kontrolowane, bezwarunkowe wylaczenie Swiatet sygnalizatorow drogowych
na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A;

6) umozliwia awaryjne zamykanie przejazdu kolejowo-drogowego 1 przejscia bez czasu
wstepnego ostrzegania;

7)  sygnalizuje:

a) brak napigcia w sieci zasilania podstawowego lub brak tadowania baterii,

b) prace w systemie zasilania awaryjnego,
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¢) stan roztadowania baterii akumulatorow.

2. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy jest wyposazony w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe, pulpit ma zablokowana funkcj¢ ,,0otworz rogatki” w przypadku, gdy migdzy
tarcza ostrzegawcza przejazdowa a przejazdem znajduje si¢ pojazd kolejowy zblizajacy si¢ do
przejazdu kolejowo-drogowego. Funkcja ,,otwoérz rogatki” jest aktywowana w trybie
polecenia specjalnego lub przy wykorzystaniu innych analogicznych zabezpieczen.

§ 66. 1. Sygnalizatory drogowe umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych i
przejSciach oraz rogatki sa elementami systemu urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu i odpowiadaja wymaganiom okreslonym we
wlasciwych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych dotyczacych
budowy, utrzymania i kontroli systeméw przejazdowych oraz urzadzen dodatkowych na
przejazdach kolejowo-drogowych lub przejSciach w poziomie szyn.

2. Sygnalizatory drogowe umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych i
przej$ciach ustawia sig, uwzgledniajac nastgpujace warunki:

1) na przejezdzie kolejowo-drogowym =z rogatkami ustawia si¢ co najmniej dwa
sygnalizatory wyswietlajace sygnal czerwony migajacy po obu stronach skrzyzowania,
przy czym, o ile to mozliwe, sygnalizatory drogowe sg ustawione po prawej stronie
drogi bezposrednio przed rogatka;

2) w zaleznosci od warunkéw miejscowych sygnalizatory ustawia si¢ z prawej i z lewej
strony drogi z zachowaniem skrajni budowli, o ktérej mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane,
dotyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i
ich usytuowanie, i skrajni drogi;

3) na skrzyzowaniach, przed ktérymi zbiegaja si¢ dwie drogi lub zbiega si¢ wigcej drog,
liczba sygnalizatoréw zapewnia ich widoczno$¢ z kazdej drogi;

4) na przejsSciu ustawia si¢ sygnalizatory wyswietlajace sygnal czerwony migajacy po obu

stronach skrzyzowania - kazdy w odlegtosci 3 m od osi skrajnego toru kolejowego.

§ 67. 1. W przypadku uzasadnionym warunkami ruchu kolejowego lub ruchu
drogowego przejazdy kolejowo-drogowe kategorii A wyposaza si¢ w systemy i1 urzadzenia

wymienione w § 58 ust. 3.
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2. Punkty oddzialywania tor-pojazd zalaczajace system kontroli zblizania pojazdu
kolejowego do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejScia umieszcza si¢ w torze
kolejowym w takiej odlegtosci od przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, aby
samoczynna informacja nast¢gpowata co najmniej na 95 sekund przed ukazaniem si¢ na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejSciu czola najszybszego pojazdu kolejowego na
danej linii kolejowe;.

3. Samoczynne wilaczanie przez pojazd kolejowy urzadzen sygnalizujacych jego
zblizanie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejScia jest niezalezne od potozenia
dragéw rogatek i od stanéw funkcjonalnych pozostatych urzadzen systemu przejazdowego.

4. Urzadzenie realizujace kontrolg zblizania pojazdu kolejowego do przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia, zainstalowane na posterunku pracownika obstugujacego przejazd
kolejowo-drogowy lub przejscie, sktada si¢ z czgsci optycznej i akustycznej, przy czym czgs¢
akustyczng wyposaza si¢ w glosno brzmiacy powtarzacz sygnatu zainstalowany na zewnatrz

posterunku.

Rozdziat 7

Szczegétowe warunki techniczne dla samoczynnych systemow przejazdowych

zabezpieczajacych ruch na przejazdach kolejowo-drogowych i przejSciach

§ 68. Stan ostrzegania samoczynnej sygnalizacji przejazdowej jest sygnalizowany:

1) na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B — za pomoca sygnaléw Swietlnych
nadawanych przez sygnalizatory drogowe, za pomoca rogatek w liczbie uzaleznionej od
warunkéw miejscowych oraz, w przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, za
pomoca urzadzen akustycznych generujacych sygnaty dZzwigkowe;

2) na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C - za pomoca sygnatéw Swietlnych
nadawanych przez sygnalizatory drogowe oraz, w przypadku uzasadnionym warunkami
miejscowymi, za pomocg urzadzen akustycznych generujacych sygnaty dzwigkowe.
§69. 1. Wiaczenie urzadzen ostrzegawczych samoczynnej sygnalizacji przejazdowej

nastgpuje przez przejazd pojazdu kolejowego po torze kolejowym w kierunku przejazdu

kolejowo-drogowego lub przejscia.
2. Wylaczenie urzadzen ostrzegawczych samoczynnej sygnalizacji przejazdowej 1

przejscie systemu w stan czuwania odbywa si¢ zgodnie z nast¢pujacymi warunkami:



1)

2)

3)

4)
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wylaczenie urzadzen akustycznych generujacych sygnat dZzwigkowy sygnalizatorow
akustycznych nastgpuje po wjechaniu pojazdu kolejowego na urzadzenia oddziatywania
zlokalizowane przy przejezdzie kolejowo-drogowym, pod warunkiem ze w strefie
oddziatywania tych urzadzen nie znajduje si¢ inny pojazd kolejowy;

wylaczenie sygnalizatorow drogowych na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C
lub rozpoczecie podnoszenia rogatek na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B
nastgpuje niezwlocznie, jednak niz pdZniej niz w ciggu 6 sekund od chwili zjechania
ostatniej osi pojazdu kolejowego z urzadzenia oddzialywania zlokalizowanego przy
przejezdzie kolejowo-drogowym, pod warunkiem ze w strefie oddziatywania tych
urzadzen nie znajduje si¢ inny pojazd kolejowy;

wylaczenie sygnalizatorow drogowych na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B
nastgpuje w chwili osiggnigcia przez dragi rogatek potozenia gérnego krancowego, z
dopuszczalnym odchyleniem od tego potozenia nieprzekraczajacym 15°

wylaczenie dziatania Swiatel na dragach rogatek nastgpuje w chwili osiagnigcia przez
dragi rogatek potozenia gérnego kraficowego, z dopuszczalnym odchyleniem od tego
polozenia nieprzekraczajacym 15°.

§70. 1. Przy ustalaniu miejsca wiaczania urzadzen ostrzegawczych samoczynnej

sygnalizacji przejazdowej, dla okreslenia czasu, ktéry uptywa od chwili wlaczenia przez

pojazd kolejowy czerwonego Swiatla migajacego na sygnalizatorach drogowych do chwili

dojazdu czota pojazdu kolejowego do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,

uwzglednia sig¢ dlugosé strefy niebezpiecznej przejazdu kolejowo-drogowego i maksymalna

predkosé drogowa obowigzujaca na danym odcinku linii kolejowej lub bocznicy kolejowe;.

2. Dtugos¢ strefy niebezpiecznej przejazdu kolejowo-drogowego stanowi suma

dtugosci:

1y

2)

drogi hamowania pojazdu drogowego wynoszacej 3 m, przyjetej do tego celu jako

wielkos¢ stala;

przejazdu kolejowo-drogowego, mierzonej w metrach wzdtuz osi drogi, liczac:

a) od sygnalizatora drogowego do napedu rogatkowego po drugiej stronie przejazdu
kolejowo-drogowego - na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B,

b) miedzy sygnalizatorem drogowym a skrajnia budowli, o ktérej mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo

budowlane, dotyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
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budowle kolejowe i ich usytuowanie, po przeciwnej stronie przejazdu kolejowo-
drogowego - na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C;

3) zespotu pojazdéw drogowych wynoszacej 22 m.

3. Minimalne czasy dziatania poszczegdlnych urzadzen ostrzegawczych samoczynnych
systemOw przejazdowych sa liczone dla pojazdéw drogowych jadacych przez strefe
niebezpieczng przejazdu kolejowo-drogowego z predkoscia 2 m/s.

4. Minimalny czas ostrzegania samoczynnego systemu przejazdowego jest dtuzszy co
najmniej o 8 sekund od czasu wymaganego do przejechania strefy niebezpiecznej przez
pojazd drogowy jadacy z predkoscia okreslong w ust. 3.

5. Minimalny czas ostrzegania samoczynnego systemu przejazdowego obliczany dla
maksymalnej predkosci obowiazujacej na danym odcinku linii kolejowej wynosi co najmniej:
1) na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B z rogatkami zamykajacymi wjazd na

przejazd kolejowo-drogowy oraz na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C — 30

sekund;

2) na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B z rogatkami zamykajacymi wjazd na
przejazd kolejowo-drogowy i zjazd z tego przejazdu — 46 sekund.

6. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B czas ostrzegania obejmujacy czasy, o
ktérych mowa w ust. 3—5, uwzglednia czas:

1) wstgpnego ostrzegania o opuszczaniu rogatek, przez ktéry rozumie si¢ czas wstgpnego
dziatania sygnatlu §wietlnego do chwili rozpoczecia opuszczania rogatek — nie krétszy
niz 13 sekund;

2) opuszczania rogatek — nie dtuzszy niz 10 sekund;

3) po opuszczeniu rogatek do dojazdu czota pojazdu kolejowego do przejazdu kolejowo-
drogowego — nie krétszy niz 7 sekund.

7. Laczny czas ostrzegania samoczynnego systemu przejazdowego jest nie dtuzszy niz
120 sekund dla najszybszego pojazdu kolejowego na danej linii kolejowej w pojedynczej
sekwencji ostrzegania.

§ 71. 1. W przypadku usytuowania samoczynnego systemu przejazdowego na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu znajdujacych si¢ w obrgbie posterunku ruchu
lub na szlaku, w ich poblizu, gdy warunki miejscowe wskazuja na celowos¢ takiego
rozwigzania, podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze moze by¢ uzaleznione od

zalaczenia ostrzegania systemu lub stwierdzenia jego sprawnosci i gotowosci do zalaczenia
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oraz moze nastgpowaé z opdZnieniem zapewniajagcym minimalny czas ostrzegania przed
dojazdem czota pojazdu kolejowego do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia
ustalony zgodnie z § 70.

2. W samoczynnym systemie przejazdowym uzaleznieniu w stacyjnych urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym podlegaja stany systemu przejazdowego, o ktérych mowa w §

52 ust. 3, oraz dodatkowo stan wiaczenia sygnalizatoréw drogowych.

§ 72. Samoczynny system przejazdowy wyposaza si¢ w urzadzenie zdalnej kontroli
zlokalizowane poza miejscem usytuowania tego systemu sluzace do nadzorowania pracy,
wysylania polecen sterujacych do wybranego systemu oraz rejestrowania stanéw awaryjnych
i funkcjonalnych systemu. Urzadzenie instaluje si¢ na najblizszym posterunku, ktdry
prowadzi ruch kolejowy w obregbie danego przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, a na
bocznicach kolejowych, liniach kolejowych organizacyjnie wydzielonych nieposiadajacych
posterunkéw zapowiadawczych oraz na liniach kolejowych kolei waskotorowych — w innym
miejscu wskazanym w metryce.

§ 73. 1. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B rogatki zamykaja:

1) wjazd na przejazd kolejowo-drogowy z kazdej strony tego przejazdu przy jezdniach
dwukierunkowych — w przypadku zastosowania jednej pary rogatek albo

2) cala szerokos¢ jezdni obejmujaca wjazd na przejazd kolejowo-drogowy i zjazd z tego
przejazdu przy jezdniach dwukierunkowych i jednokierunkowych — w przypadku
zastosowania jednej pary albo dwdéch par rogatek, przy czym jezeli zastosowano dwie
pary rogatek zamykajacych cala szerokos¢ jezdni, w pierwszej kolejnosci opuszcza sig
rogatki wjazdowe, a nastgpnie rogatki zjazdowe.

2. Czas opdZnienia migdzy osiagnigciem potozenia krancowego dolnego przez rogatki
wjazdowe a rozpoczeciem opuszczania rogatek zjazdowych, a w przypadku jezdni
jednokierunkowej - migdzy osiagnigeciem potozenia kraicowego dolnego przez rogatke
wjazdowa a rozpoczeciem opuszczania rogatki zjazdowej jest zalezny od rzeczywistego czasu
opuszczania rogatek oraz dtugosci przejazdu kolejowo-drogowego.

3. Przy ustalaniu czasu opdZnienia uwzglednia si¢ czas potrzebny do zjechania zespotu
pojazdéw drogowych o dhlugosci 22 m ze strefy niebezpiecznej przejazdu kolejowo-

drogowego.
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§ 74. W przypadku uszkodzenia rogatek na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B
zapewnia si¢ dzialanie sygnalizacji §wietlnej na sygnalizatorach drogowych.

§ 75. Jezeli na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B jest wyodrebniona droga dla
pieszych, droga dla pieszych i roweréw lub droga dla roweréw, gdy warunki miejscowe
wskazuja na celowos¢ takiego rozwiazania i istnieja mozliwosci techniczne, zabezpiecza sig
je za pomoca rogatek dzialajacych w sekwencji rogatek zamykajacych wjazd na przejazd

kolejowo-drogowy oraz ustawia dodatkowe sygnalizatory drogowe.

§ 76. W przypadku usterki samoczynnego systemu przejazdowego z rogatkami
zagrazajacej bezpieczenstwu ruchu kolejowego i ruchu drogowego jego konstrukcja zapewnia
opuszczanie dragdéw rogatek do pozycji kraiicowej dolnej lub dziatanie czerwonych $wiatet
na sygnalizatorach drogowych zakazujacych wjazdu i wejscia umieszczanych na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach.

§ 77. 1. Sygnalizatory drogowe na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami lub na
przejsciu ustawia si¢ bezposrednio przed rogatka, patrzac od strony drogi, z zachowaniem
skrajni drogi po obu stronach przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia. W przypadku
uzasadnionym warunkami miejscowymi dopuszcza si¢ umieszczenie dodatkowego
sygnalizatora drogowego zakazujacego wjazdu 1 wejscia na przejazd kolejowo-drogowy lub
na przejscie z lewej strony drogi lub nad osig drogi z zachowaniem skrajni drogi.

2. Odlegtos¢ sygnalizatora drogowego od skrajnej szyny toru kolejowego nie moze
wynosi¢ mniej niz:

1) 5 m - dla przejazdu kolejowo-drogowego;

2) 3 m -dla przejscia.

Rozdziat 8

Sygnaly, znaki, wskazniki i tablice stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych i
przejSciach
§ 78. 1. llekro¢ w niniejszym rozdziale jest mowa o znakach lub sygnatach drogowych
lub urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy przez to rozumie¢ znaki i sygnaty
drogowe, o ktérych mowa w przepisach dotyczacych znakéw i sygnatéw drogowych w ruchu

drogowym oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, warunkow, jakim powinny
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odpowiada¢ znaki 1 sygnalizatory drogowe oraz urzadzenia bezpieczeristwa ruchu
drogowego.

2. Znaki, sygnalizatory drogowe i urzadzenia bezpieczeistwa ruchu drogowego
umieszcza si¢ zgodnie z przepisami dotyczacymi podstawowych warunkéw sytuowania
znakéw 1 sygnalizatoréw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego w pasie

drogowym.

§ 79. W celu ostrzezenia uzytkownikéw drég przed zblizaniem si¢ do przejazdu

kolejowo-drogowego i przejScia umieszcza sig:

1)  znaki ostrzegawcze:

a) A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” — przed przejazdem kolejowo-drogowym
wyposazonym w rogatki lub znak A-10 ,,przejazd kolejowy bez zapér” - przed
przejazdem kolejowo-drogowym niewyposazonym w rogatki; przed przejazdami
kolejowo-drogowymi kategorii C i D szczegdlnie niebezpiecznymi ze wzgledu na
ostry kat przeciecia si¢ drogi z linia kolejowa (ponizej 60°), blisko$¢ toru
kolejowego przebiegajacego roéwnolegle do osi drogi lub przebieg linii kolejowej w
tuku — pod znakiem A-10 ,,przejazd kolejowy bez zapér” umieszcza si¢ tabliczke
T-7 wskazujaca uktad toréw i drogi na przejezdzie,

b) tabliczke T-10 - wskazujaca przecigcie drogi z bocznica kolejowa lub torem
kolejowym o podobnym charakterze - pod znakiem A-30 ,inne
niebezpieczenstwo” - dla oznaczenia przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A
bez rogatek, gdzie ruch na drodze podczas przejazdu pojazdu kolejowego jest
wstrzymywany przez uprawnionego pracownika;

2) znak zakazu — B-20 ,stop” — przed przejazdem kolejowo-drogowym kategorii D, na
ktérym nie sa zachowane warunki widocznosci, oraz przed przejazdami kolejowo-
drogowymi kategorii A, B i C — w przypadkach okreslonych w zataczniku nr 4 do
rozporzadzenia;

3) znaki dodatkowe przed przejazdami kolejowo-drogowymi:

a) G-la ,shuipek wskaznikowy z trzema kreskami umieszczany po prawej stronie
jezdni”,

b) G-1b ,shupek wskaznikowy z dwiema kreskami umieszczany po prawej stronie

jezdni”,
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5)
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¢) G-lc,slupek wskaznikowy z jedna kreska umieszczany po prawej stronie jezdni”,

d) G-1d ,stupek wskaznikowy z trzema kreskami umieszczany po lewej stronie
jezdni”,

e) G-le ,slupek wskaznikowy z dwiema kreskami umieszczany po lewej stronie
jezdni”,

f)  G-1f ,,stupek wskaznikowy z jedng kreska umieszczany po lewej stronie jezdni’;

znaki poziome:

a) P-2 linia pojedyncza ciagla” — na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego i
na przejezdzie kolejowo-drogowym w celu oddzielenia paséw ruchu
przeznaczonych do jazdy w tym samym kierunku,

b) P-4 ,linia podwdjna ciagta” — na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego i na
przejezdzie kolejowo-drogowym w celu rozdzielenia przeciwnych kierunkéw
ruchu,

c¢) P-7b ,linia krawedziowa ciagla” — na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego
1 na przejezdzie kolejowo-drogowym w celu wyznaczenia krawedzi jezdni,

d) P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania - stop” ze znakiem P-16 ,,napis stop”,

e) P-14 ,linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow” — na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii A, B, C1iD;

urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu — stupki prowadzace U-1a lub U-1b:

a) na dojazdach do przejazdéw kolejowo-drogowych bez rogatek na odcinku drogi o
dtugosci od 15 m do 20 m, liczac od skrajnych szyn toru kolejowego, w odstgpach
co 3 m po obu stronach drogi; jezeli umozliwiaja to warunki miejscowe, stupki
prowadzace ustawione najblizej toru znajduja si¢ w odlegtosci 4 m od skrajnych
szyn toru kolejowego,

b) na zewnatrz rogatek — w przypadku wyposazenia przejazdu kolejowo-drogowego

w rogatki;
tablice informacyjna ,,Sygnalizacja automatyczna” — pod znakiem A-9 ,przejazd
kolejowy z zaporami” i znakiem A-10 ,przejazd kolejowy bez zapér” — przed

przejazdami kolejowo-drogowymi kategorii B 1 C.

§ 80. 1. W celu ostrzezenia uzytkownikow drég przed zblizaniem si¢ do przejazdéow

kolejowo-drogowych kategorii A niewyposazonych w rogatki i kategorii C i D oraz przejs¢

kategorii E niewyposazonych w rogatki umieszcza si¢ znak G-3 ,krzyz Sw. Andrzeja przed
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przejazdem kolejowym jednotorowym” albo znak G-4 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem

kolejowym wielotorowym”.

2. Przy przejsciach kategorii E niewyposazonych w rogatki umieszcza si¢ pod znakiem
G-3 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” albo znakiem G-4
»Krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym” albo na elementach
wygrodzen tablice ostrzegawcze z napisem ,,Przejscie przez tor. Strzez si¢ pociagu”. Tablice
wykonuje si¢ w spos6b umozliwiajacy odczytanie ich tresci w ciggu dnia i w porze nocnej.

§ 81. 1. Na linii kolejowej zelektryfikowanej umieszcza si¢ znak G-2 ,sie¢ pod
napieciem” na przejezdzie kolejowo-drogowym:

1) kategorii A, B i C — na maszcie sygnalizatora drogowego zakazujacego wjazdu i
wejscia, ponizej glowic sygnatowych lub na osobnym stupie o wysokosci 2,5 m i w
odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru kolejowego;

2) kategorii D — po obu stronach przejazdu kolejowo-drogowego na stupie, na ktérym
znajduje si¢ znak G-3 Lkrzyz <Sw. Andrzeja przed przejazdem Kkolejowym
jednotorowym” albo znak G-4 ,krzyz $§w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
wielotorowym”, ponizej tych znakéw.

2. Na przejsciach kategorii E znak G-2 ,,sie¢ pod napigciem” umieszcza si¢ na osobnym
stupie o wysokosci 2,5 m i w odlegltosci 5 m od skrajnej szyny toru kolejowego. Dopuszcza
si¢ umieszczenie znaku G-2 ,,sie¢ pod napigciem” na stupie, na ktérym znajduje si¢ znak G-
3 ,krzyz sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” albo znak G-4 ,krzyz
Sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, ponizej tych znakéw.

3. Na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu, na ktérych przewody sieci jezdne;j
sa zawieszone na wysokosci mniejszej niz 5,6 m, umieszcza si¢ dodatkowo tablicg
informacyjna podajaca wysokos¢ ich zawieszenia.

§ 82. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi oznakowanie przejazdu
kolejowo-drogowego wymagane zgodnie z § 79-81 moze by¢ uzupeinione o:

1) znaki aktywne, znaki o zmiennej tresci lub tablice tekstowe o zmiennej tresci — zgodnie
z warunkami okres§lonymi w przepisach dotyczacych znakéw i sygnatéw drogowych w
ruchu drogowym oraz urzadzeni bezpieczenistwa ruchu drogowego, warunkéw, jakim
powinny odpowiada¢ znaki i sygnalizatory drogowe oraz urzadzenia bezpieczernstwa

ruchu drogowego i podstawowych warunkéw ich sytuowania w pasie drogowym;
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2) oznakowanie poziome za pomocg linii spowalniajacych (wibracyjnych), progéw
zwalniajacych lub dodatkowej kolorystyki nawierzchni drogowe;.

§ 83. 1. Przed przejazdem kolejowo-drogowym i przejSciem przy torze kolejowym
ustawia sie wskazniki W 6a albo W 6b.

2. Wskazniki W 6a lub W 6b ustawia si¢ w odlegtosci wyrazonej w metrach stanowiace;j
iloczyn liczby okreslajacej najwigksza rozkltadowa dozwolona predkosé pojazdow
kolejowych dla danego toru kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsSciu
wyrazona w km/h i wspéiczynnika wynoszacego od 6 do 8 - w zaleznos$ci od warunkéw
miejscowych.

3. W przypadku lokalizacji przejazdu kolejowo-drogowego lub przejScia na poczatku
lub na korcu linii kolejowej lub toru kolejowego i braku mozliwosci ustawienia wskaznika W
6a lub W 6b w odlegtosci wskazanej w ust. 2 wskaZniki te ustawia si¢ w miejscu postoju

czola pojazdu kolejowego rozpoczynajacego bieg.

Rozdziat 9

Warunki techniczne dla o§wietlenia przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé

§ 84. Na przejezdzie kolejowo-drogowy kategorii A z systemami lub urzadzeniami
przejazdowymi, przejezdzie kolejowo-drogowy kategorii B oraz przejsciu kategorii E z
obstugiwanymi urzadzeniami zabezpieczajacymi zapewnia si¢ o§wietlenie w porze nocnej, a
w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza - rowniez w ciagu dnia.

§ 85. Oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia jest usytuowane w sposéb,
ktéry nie powoduje ol$nienia kierujacych pojazdami kolejowymi i uczestnikow ruchu

drogowego.

§ 86. Oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowego 1 przejScia projektuje si¢ z
uwzglednieniem nastgpujacych warunkow:
1) w zakresie oSwietlenia jezdni, drog dla pieszych, drog dla roweréw, drég dla pieszych 1
rowerow 1 innych elementéw przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia:
a) oSwietla sig caly przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie,
b) oswietlenie nie zakl6ca widocznoSci sygnatéw 1 wskaznikow kolejowych oraz
oznakowania przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

2)  w zakresie instalacji oSwietleniowych:
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oprawy oswietleniowe sa dostosowane do warunkéw usytuowania przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia oraz ich szerokosci i dlugosci,

oSwietlenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejSciu jest sterowane
automatycznie; na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu obstlugiwanych
na miejscu mozna stosowac rgczne sterowanie oswietleniem,

oprawy oSwietleniowe umieszcza si¢ w odleglosci od 2 m do 4 m przed dragami
rogatek, na stupach o wysokoSci umozliwiajacej zapewnienie wymaganych
parametrow oSwietlenia w zaleznosSci od dtugosci i1 szerokosci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia, pod katem od 0° do 5° wzgledem ptaszczyzny
oSwietlanego terenu,

stupy oswietleniowe nie ograniczaja widocznosci dragéw rogatek, sygnalizatoréw
drogowych 1 znakéw drogowych G-3 ,krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem
kolejowym jednotorowym” albo G-4 ,krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem
kolejowym wielotorowym” oraz nie powoduja zagrozenia bezpieczenstwa ruchu

kolejowego i ruchu drogowego.

§ 87. Liczbg punktéw Swietlnych ustala si¢ w zaleznosci od dlugosci i szerokosci

przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, uwzgledniajac wartoSci natgzenia o§wietlenia i

réwnomiernosci o$wietlenia zgodnie z norma PN-EN 12464-2 Swiatto i oswietlenie —

Oswietlenie miejsc pracy — CzesS¢ 2: Miejsca pracy na zewnatrz oraz spelniajac nast¢pujace

warunki:

1) na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu o szerokosci do 8 m i dtugosci do 25

m stosuje si¢ jeden punkt §wietlny z kazdej strony przejazdu kolejowo-drogowego lub

przejscia, umieszczony z prawej strony drogi;

2) na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu o dtugosci powyzej 25 m umieszcza

si¢ dodatkowe punkty Swietlne dla oswietlenia powierzchni przejazdu kolejowo-

drogowego lub przejscia w sposéb nieograniczajacy widocznosci.

Rozdziat 10

Przepisy przejSciowe i przepis konicowy

§ 88. 1. Do skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, dla ktérych

przed dniem wejsScia w zycie niniejszego rozporzadzenia:
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1) zostat ztozony wniosek o pozwolenie na budowe, wniosek o wydanie odrgbnej decyzji o
zatwierdzeniu projektu zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu
architektoniczno-budowlanego lub wniosek o zmiang pozwolenia na budoweg,

2) zostala wydana decyzja o pozwoleniu na budowe lub odrebna decyzja o zatwierdzeniu
projektu zagospodarowania dziatki lub terenu Iub projektu architektoniczno-
budowlanego,

3) zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonywania innych rob6t budowlanych w
przypadku, gdy nie jest wymagane uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe,

4) zostala wydana decyzja o legalizacji, o ktérej] mowa w art. 49 ust. 4 ustawy z dnia 7
lipca 1994 r. - Prawo budowlane, lub decyzje, o ktérych mowa w art. 51 ust. 4 tej
ustawy

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Na wniosek inwestora, ztozony do wtasciwego organu administracji architektoniczno-
budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, w
przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 89. 1. Do realizacji inwestycji kolejowych obejmujacych budoweg lub przebudowe
skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, w odniesieniu do ktérych
przed dniem wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia zostalo rozstrzygnigte postgpowanie
o udzielenie zamodwienia na projekt lub wykonawstwo, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Na wniosek inwestora, ztozony do wlasciwego organu administracji architektoniczno-
budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, w

przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 90. 1. W terminie 7 lat od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia zarzadcy
infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych oraz zarzadcy drog dostosuja
przejazdy kolejowo-drogowe 1 przejsScia do wymagain okreSlonych w niniejszym
rozporzadzeniu.

2. Na przejazdach kolejowo-drogowych istniejacych przed dniem wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia dopuszcza si¢ pozostawienie istniejacych pochyler podtuznych

drogi.
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3. W przypadku zmiany lokalizacji starouzytecznych systeméw przejazdowych, ktore
zostaly zabudowane przed dniem wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, jezeli systemy
te nie spetniaja wymagan okre§lonych w rozdziatach 5-7 niniejszego rozporzadzenia,
dopuszcza si¢ stosowanie przepisOw dotychczasowych, zgodnie z ktérymi zostaty

zabudowane.

§ 91. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.®

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:
MINISTER ROZWOJU
I TECHNOLOGII

® ) Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20

pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z 2018 r. poz. 1876, z
2020 r. poz. 710, z 2023 1. poz. 2453 oraz z 2024 r. poz. 1552), ktére zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 19 lipca
2019 r. o zapewnieniu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1411) traci
moc z dniem wej$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zalaczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia
................. 2025 r. (Dz. U. poz.

Zalacznik nr 1

WARUNKI I SPOSOB PROWADZENIA POMIAROW NATEZENIA RUCHU
KOLEJOWEGO I RUCHU DROGOWEGO ORAZ OBLICZANIA ILOCZYNU RUCHU

1. Pomiary natgzenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A,
B i1 C wykonuje si¢ nie rzadziej niz co 5 lat.

2. Pomiary natgzenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D
wykonuje si¢ nie rzadziej niz co:

1) 5 lat - w przypadku przejazdéow potozonych w ciagu drég gruntowych lub jezeli ostatni

iloczyn ruchu nie przekraczat wartosci 20 000;

2) 2 lata - jezeli ostatni iloczyn ruchu miescit si¢ w granicach od 20 000 do 40 000;
3) 1ok - jezeli ostatni iloczyn ruchu przekraczat wartos¢ 40 000.

3. Pomiary natg¢zenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym wykonuje
si¢ w tych samych okresach 1 dobach, w ktérych zostato ustalone natgzenie ruchu drogowego.

4. Pomiary natgzenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym sa
przeprowadzane w miesigcach kwiecien — maj lub wrzesien — pazdziernik, w ciaggu dwoch
kolejnych déb (wtorek i Sroda lub Sroda 1 czwartek).

5. Jezeli w okresach, o ktérych mowa w ust. 4, nie odbywat si¢ ruch pojazdéw
kolejowych, jako nat¢zenie ruchu kolejowego przyjmuje si¢ Srednig arytmetyczna z dwoch
najbardziej obcigzonych déb w ciagu 12 miesigcy poprzedzajacych pomiary nat¢zenia ruchu
drogowego. W przypadku gdy wartos¢ obliczonego natgzenia ruchu kolejowego jest mniejsza
niz 1, do obliczenia iloczynu ruchu nalezy przyja¢ warto$¢ nat¢zenia ruchu kolejowego réwna
1.

6. Zarzadca drogi powiadamia zarzadce kolei o planowanym terminie przeprowadzenia
pomiar6w natgzenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

7. Przedstawiciel zarzadcy kolei ma prawo uczestniczy¢ w pomiarach natgzenia ruchu

drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.
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8. Przy pomiarze nat¢zenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym
uwzglednia si¢ wszystkie pojazdy przekraczajace przejazd kolejowo-drogowy, w tym rowery,
motorowery, hulajnogi elektryczne oraz inne urzadzenia transportu osobistego. Srednie
dobowe natezenie ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym oblicza si¢ jako
Srednig arytmetyczng z pomiaréw przeprowadzonych w ciggu dwéch déb.

9. Do obliczenia iloczynéw ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych w ciggach drég
krajowych i wojewddzkich jako wartosci nat¢zenia ruchu drogowego przyjmuje si¢ wartosci
Sredniego dobowego ruchu rocznego okreslonego na podstawie ostatnich wynikéw
generalnego pomiaru ruchu.

10. Przepisu ust. 9 nie stosuje si¢ do obliczenia iloczynu ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii D, na ktérych ostatni iloczyn ruchu przekroczyt wartos¢ 20 000.

11. Przy obliczaniu natgzenia ruchu kolejowego uwzglednia si¢ wszystkie pojazdy
kolejowe, ktére w danym dniu przejechaly przez przejazd kolejowo-drogowy. Srednie
dobowe natezenie ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym oblicza si¢ jako
Srednig arytmetyczng z pomiaréw przeprowadzonych w ciggu dwoéch tych samych déb, w
ktoérych przeprowadza si¢ pomiary ruchu drogowego.

12. Przy obliczaniu natg¢zenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym, na
ktéorym z droga krzyzuja si¢ wylacznie tory kolejowe dojazdowe do bocznicy kolejowe;,
sumuje si¢ wszystkie przejazdy pojazdéw kolejowych w miesiagcu przeprowadzania
pomiar6w natgzenia ruchu drogowego, a obliczong warto$¢ dzieli si¢ przez liczbg dni, w
ktérych odnotowano ruch pojazdéw kolejowych.

13. Otrzymane wyniki pomiaréw natg¢zenia ruchu drogowego i ruchu kolejowego oraz

obliczony iloczyn ruchu zapisuje si¢ w metryce.
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Zalacznik nr 2

WZOR I ZAKRES METRYKI
METRYKA KATEGORIA |NUMER IDENTYFIKACYJNY
PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO /
PRZEJSCIA*)
ZARZADCA KOLEI ZARZADCA DROGI

1. DANE O LINII KOLEJOWE] (przekazuje zarzadca kolei)

NR

NAZWA

SZILAK, STACJA

KM

LICZBA TOROW / Vpop

GLOWNE
ZASADNICZE

GLOWNE
DODATKOWE

POZOSTALE
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2. DANE O DRODZE/ULICY (przekazuje zarzadca drogi)

LICZBA PASOW RUCHU, DROG

DLA PIESZYCH, DROG DLA
NR NAZWA |KAT.|KLASA| KM ROWEROW, DROG DLA Voop
PIESZYCH I ROWEROW / PASOW
DZIELACYCH
3. DANE O LOKALIZACJI (przekazuje zarzadca kolei)
GMINA POWIAT WOJEWODZTWO
Teren

4. DANE O PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM / PRZEJSCIU*)

a) pochylenie podluine drogi na dojazdach do |strona L % na dk. m
toru (zaznaczy¢ kierunek pochylenia) strona P % na dt. m
b) szerokosc¢ drogi (ulicy) na przejezdzie kolejowo-drogowym / przejsciu*) m
c) szerokosc¢ jezdni drogi (ulicy) na przejezdzie kolejowo-drogowym / przejsciu*) m
d) szerokosc jezdni na dojazdach strona L m | strona P m

e) szerokosc drog dla pieszych, drog dla roweréw lub drog dla pieszych i roweréw na dojazdach do
przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia*)

chodnik strona L m $ciezka | strona L m

strona P m rOwWerowa | strona P m
f) szerokosc pasa dzielacego na dojazdach do strona L. m
przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia*) strona P m
g) dlugosc odcinka prostego drogi, mierzac od strona L m
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skrajnej szyny strona P m
h) dlugosc przejazdu kolejowo-drogowego / m
przejscia*)
i) kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi stopni
j) nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia*)
tor nr standard prosta

konstrukcyjny huk R | | m |przechy}ka| |rnm
tor nr standard prosta

konstrukcyjny hik R | | m |przechy}ka| |mm
tor nr standard prosta
k) nawierzchnia drogowa przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia*)
tor nr rodz.aj . tor nr rodzaj nawierzchni

nawierzchni

1) nawierzchnia drogowa pomiedzy torami na przejezdzie kolejowo-drogowym / przejsciu*)

. rodzaj
miedzytorze . .
nawierzchni

miedzytorze rodzaj
cazy nawierzchni

. rodzaj
miedzytorze . .
nawierzchni

m) nawierzchnia drogowa na dejazdach do przejazdu kolejowo-drogowego / przejScia*)

strona L

strona P

n) sposab i konstrukcja wygrodzenia przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia*)

0) oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowego /

przejscia*)

TAK/NIE*)

liczba stupow:

liczba opraw oswietleniowych:
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S $) sk
5.SZKIC SYTUACYJNY PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO / PRZEJSCIA®*), *%)
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6. WARUNKI WIDOCZNOSCI

6.1. WARUNKI WIDOCZNOSCI CZOLA POCIAGU Z DROGI

pomiar warunkow widocznosci z drogi

o
o0
- . . . Y
(odleglos¢ mierzona od skrajnej szyny) [m] o E wymagane
- 3
5m/4m 10 m 20 m =g g warunki
E=| 25 |widocznosci
strona toru strona toru strona toru = 5 ; <
© "a 3
prawa lewa prawa lewa prawa lewa 22|38
< e “‘
= o = | @75
N o= Q ¥ —_~
) E
8 = =
N3} = =] = .f_'ﬂ (=]
= o o o e e o 29I RTE| =
e 3 o 3 o 3 ° 3 o 3 o 3 ol 22|l BRE| -~
o ] 2 ] 2 <] 2 ] 2 ] 2 c 2 | Bhe= AT {
- = e = 2 = e = e = Z = s PR 2TN E| o £
= 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3| 6w | a N vl s

6.1.1. Przeszkody utrudniajace widocznos¢ z drogi:
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6.1.2. Wprowadzone ograniczenia predkoSci pociagéw w zwiazku z warunkami widocznosci

niezgodnymi z wymaganiami

nr linii
kolejowej

nr
toru

od km

do km

kierunek
jazdy

Vbop
[km/h]

data
wprowadzenia

data
odwolania
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6.2. WARUNKI WIDOCZNOSCI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO /

PRZEJSCIA*) Z DROGI
przeszkody,
data pomiaru warunki rzeczywiste warunki wymagane wprowadzone
dzialania
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L. m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m
strona L m m
strona P m m

7. URZADZENIA ZABEZPIECZENIA RUCHU KOLEJOWEGO I EACZNOSCI

a) technologia wykonania

mechaniczna

przekaznikowa
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systemu*) przekaznikowo-komputerowa komputerowa
inna:
b) napedy rogatkowe
liczba | typ napedu dhugosc¢ draga | liczba |typ draga dhugosc¢ draga

Swiatla migowe

kontrola ciggtosci draga

c) wyposazenie dragow rogatek*) folia odblaskowa bezpiecznik draga
inne:

d) zasadnicze polozenie .

rogatek*) otwarte zamkniete

e) dane techniczne systemu przejazdowego*) | polsamoczynny samoczynny

typ:

liczba i typ sygnalizatoréw zakazujacych wjazdu i wejsScia umieszczanych na przejazdach

kolejowo-drogowych i przejsciach:

lokalizacja urzadzenia zdalnej kontroli:

liczba i typ tarcz ostrzegawczych przejazdowych:

f) sygnalizacja zblizania*) TAK |NIE |Uwagi
g) poquza’:ne Z systemem TAK |NIE |Uwagi
stacyjnym*)

h) urzadzenia akustyczne*) TAK [NIE |Uwagi
i) .urzqdze.ma telewizji TAK |NIE |Uwagi
uzytkowej*)

rejestracja TAK |NIE |Uwagi

liczba kamer SZt. Uwagi

lokalizacja monitora

j) urzadzenia lacznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym / przejSciu*)

TAK NIE

typ:
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8. OBSLUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO / PRZEJSCIA*)

(kategorii A, E oraz F z urzadzeniami pélsamoczynnymi zabezpieczajacymi)

a) jednostka obslugujaca

b) miejsce obstugi (posterunek)

na miejscu z odlegtosci m

¢) stanowisko obslugujacego

d) liczba przejazdow kolejowo-drogowych obslugiwanych szt.
Z posterunku

linia: km: kat.

linia: km: kat.

linia: km: kat.

linia: km: kat.

szczegolowy sposob obstugi okresla Regulamin obslugi przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia dolaczony do metryki

9. NATEZENIE RUCHU / ILOCZYN RUCHU

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego
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natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

10. POWAZNE WYPADKI, WYPADKI I INCYDENTY NA PRZEJEZDZIE
KOLEJOWO-DROGOWYM / PRZEJSCIU*)

DATA KROTKI OPIS
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11. AKTUALIZACJA METRYKI

DECYZJA i PODPIS
DOKONUJACY |ZAKRES AKTUALIZACJI, KIERUJACEGO
AKTUALIZACJI | REKOMENDACJA JEDNOSTKA

ORGANIZACYJNA

DATA
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12. WYKAZ ZALACZNIKOW DO METRYKI**%)

Objasnienia:

wypetnia zarzadca drogi wypeknia zarzadca kolei

*) Niepotrzebne skreslic.

**) Szkic zawiera przekrdj poprzeczny, oznakowanie kolejowe i drogowe oraz trojkaty widocznosci dla
kategorii D i E. Na szkicu nie umieszcza sie urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Jezeli projekt
organizacji ruchu stanowi zatacznik do metryki, na rysunku nalezy zaznaczy¢ tylko oznakowanie kolejowe.

***) W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A, E i F do metryki dotgcza sie Regulamin
obshugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.
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Zalacznik nr 3

WARUNKI I SPOSOB SPRAWDZANIA WIDOCZNOSCI PRZEJAZDOW
KOLEJOWO-DROGOWYCH 1 PRZEJSC

A. Widocznos$¢ przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia z drogi

1. W zwyklych warunkach atmosferycznych kierowca pojazdu drogowego lub pieszy,
zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego, maja zapewniona wilasciwa widocznos¢
dragéw rogatek, sygnalizatorow drogowych oraz znakéw drogowych. Minimalne odlegtosci
mierzone po osi drogi na wysokosci 1 m nad osig pasa ruchu drogi, z ktérych, w zaleznosci
od dopuszczalnej predkosci pojazdéw drogowych, jest zapewniona widocznos$¢ przejazdu

kolejowo-drogowego dla kierujacych pojazdami sa okreslone w tabeli nr 1.

Tabela nr 1
Dopuszczalna predkosé pojazdéw drogowych
na drodze Odlegtos¢ punktu obserwacyjnego [m]
[km/h]
100 140
90 120
80 100
70 80
60 60
50 50
40 40
< 30 30

2. Odlegtos¢ punktu obserwacyjnego na drodze od przejazdu kolejowo-drogowego lub

przejscia wynosi co najmniej 30 m, a dla przejs¢ - do 5 m.
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3. Sprawdzenia odlegtosci widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia od
strony drogi dokonuje si¢ w terminach okreslonych w § 17 ust. 2 rozporzadzenia. Wyniki
sprawdzenia zapisuje si¢ w metryce.

4. W przypadku braku odpowiedniej widocznosci ustalonej zgodnie z tabela nr 1
wprowadza si¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci na drodze do wartosci odpowiadajace;j

rzeczywistej widocznosci ustalonej zgodnie z tabela nr 1.

B. Widocznos¢ czola pojazdu kolejowego z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym
kategorii D

1. W zwyktych warunkach atmosferycznych czoto zblizajacego si¢ pojazdu kolejowego,
a co najmniej jedna z latarni jego czota, jest widoczna dla kierujacych pojazdami drogowymi
z odlegtosci co najmniej 20 m mierzonej od skrajnej szyny po osi jezdni przez caly czas
zblizania si¢ pojazdu drogowego do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D.

2. Sposob sprawdzenia warunkoéw widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi przed

przejazdem kolejowo-drogowym (trojkaty widocznosci) przedstawia rysunek 1.

Rysunek 1
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o$ toru

kolejowego , .
kierunek jazdy

pojazdu kolejowego

o
&
S 2
M)
/ & EBP — tréjkat widocznosci z 20 m
3 CDP — trdjkat widocznosci z 10 m
./ §F ADP — trojkat widocznosciz 5m
/148
il -

3. Z punktu obserwacyjnego E (20 m od przejazdu kolejowo-drogowego) czoto pojazdu
kolejowego jest widoczne, poczawszy od punktu B. W miarg zblizania si¢ pojazdu
drogowego do przejazdu kolejowo-drogowego odcinek widocznosci czota pojazdu
kolejowego zwigksza si¢ tak, aby z odlegtosci 10 m od skrajnej szyny (punkt C) czoto
pojazdu kolejowego bylo widoczne co najmniej od punktu D. Widocznos¢é czota pojazdu
kolejowego z drogi ustala si¢ dla obu stron przejazdu kolejowo-drogowego.

4. Widoczno$¢ czota pojazdu kolejowego sprawdza si¢ w warunkach zblizonych do
tych, w jakich znajduja si¢ uzytkownicy drogi. Obserwacj¢ czota zblizajacego si¢ pojazdu
kolejowego przeprowadza si¢ z wysokosci od 1 m do 1,2 m nad osig pasa ruchu drogi.
Widocznos¢ czota pojazdu kolejowego jest zapisywana w metryce.

5. Jezeli przejazd kategorii D nie odpowiada warunkom okre§lonym w ust. 3, czoto
pojazdu kolejowego jest widoczne z drogi co najmniej z odlegtos$ci 5 m od skrajnej szyny
(punkt obserwacyjny A) na calym odcinku widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L,
poczawszy od punktu D.

6. W przypadku gdy na przejezdzie kategorii D nie sa spetnione warunki widocznosci
dla maksymalnej predkosci rozktadowej z odlegtosci 5 m, okresla si¢ predkos¢ pojazdow

kolejowych, przy ktorej sa spetnione warunki widocznosci z odlegtosci 5 m.
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7. W przypadku gdy dla okreslonej predkosci pojazdu kolejowego jest zachowana tylko
widoczno$¢ z odlegtosci 5 m, przy drodze po stronie przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii D, po ktérej jest zachowana widoczno$¢ tylko z odlegtosci 5 m, ustawia si¢ znak B-
20 ,,stop”, zgodnie z § 79 pkt 2 rozporzadzenia. Na drodze o nawierzchni bitumicznej i
betonowej umieszcza si¢ rowniez znak P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania - stop” ze
znakiem P-16 ,,napis stop” - zgodnie z § 79 pkt 4 rozporzadzenia.

8. Predkosci pojazdéw kolejowych, o ktérych mowa w ust. 6 i 7, obowiazuja na calej
dtugosci odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L.

9. Dtugosci odcinkéw widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L oraz L, zgodnie

z rysunkiem 1 okresla si¢ wedtug wzoréw okreslonych w tabeli nr 2.

Tabela nr 2
Dtugos¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z
drogi [m] dla przejazdéw kolejowo-drogowych przez:
jeden tor kolejowy co najmniej dwa tory kolejowe
L=5,5%V, L=(5,5+0,25d)xV,
L,=3,6xV, L,=(3,6+0,07d)xV,
gdzie:

V., — oznacza najwigksza dozwolong predkos¢ pojazdéw kolejowych w rejonie przejazdu

kolejowo-drogowego [km/h],

d — oznacza odlegtos¢ miedzy osiami skrajnych toréw kolejowych [m].

10. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sa spetnione
warunki widocznosci z odlegtosci 5 m dla predkosci pojazdéw kolejowych do 40 km/h, a
dtugos¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L jest wigksza od 125 m,
wprowadza si¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci pojazdéw kolejowych V., do 40 km/h
na catej dlugosci odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L, a przed
przejazdem kolejowo-drogowym na drodze ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”.

11. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sa spetnione
warunki widocznosci z odlegtosci 5 m dla predkosci pojazdéw kolejowych réwnej 40 km/h, a

dtugos¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L jest zawarta w przedziale
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od 95 m do 125 m, wprowadza si¢ ograniczenie predkosci pojazdéw kolejowych V,, do 30
km/h na dlugosci odcinka widocznosci czola pojazdu kolejowego z drogi L, a przed
przejazdem kolejowo-drogowym na drodze ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”.

12. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sa spelnione
warunki widocznosci okreslone zgodnie z ust. 101 11, wprowadza si¢ ograniczenie pr¢dkosci
czota pojazdéw kolejowych do 20 km/h na szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego, a
przed przejazdem kolejowo-drogowym na drodze ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”.

13. Wielkosci wskazane w ust. 1-12 dotycza przejazdéw kolejowo-drogowych, ktérych
kat skrzyzowania jest nie mniejszy niz 60° oraz przy ktérych znak G-3 ,krzyz §w. Andrzeja
przed przejazdem kolejowym jednotorowym” albo znak G-4 ,krzyz Sw. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym wielotorowym” jest ustawiony w mierzonej po osi drogi odlegtosci 5
m od skrajnej szyny toru kolejowego. Jezeli odlegtos¢ tych znakéw od skrajnej szyny toru
kolejowego jest wigksza niz 5 m, odlegto$¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z
drogi L zwigksza si¢ o 0,25 V|, a odlegtos¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z
drogi L; o 0,07 V, — na kazdy metr zwigkszonej odlegtosci ustawienia znaku. Jezeli kat
skrzyzowania wynosi mniej niz 60°, na kazde 5° ponizej 60° odlegto$¢ 20 m (odcinek EP)
przy ustalaniu odlegtosci odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L, od strony
kata ostrego zwigksza si¢ o 1 m.

14. Sprawdzenie odlegtosci widocznosci czota pojazdu kolejowego od strony drogi
przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem dokonuje si¢ w terminach okreslonych

w § 17 ust. 2 rozporzadzenia i zapisuje w metryce.

C. Widocznosc¢ czola pojazdu kolejowego przed przejSciem kategorii E niewyposazonym
w urzadzenia zabezpieczenia ruchu i systemy przejazdowe

1. W zwyktych warunkach atmosferycznych latarnie sygnatowe czota zblizajacego si¢
pojazdu kolejowego sa widoczne z obu stron przejscia przez caly czas zblizania si¢ pojazdu
kolejowego do przejsScia z mierzonej po osi drogi odlegtosci co najmniej 4 m od skrajnych
szyn toru kolejowego.

2. Spos6b sprawdzenia warunkéw widocznosci czota pojazdu kolejowego przed

przejsciem kategorii E przedstawia rysunek 2.

Rysunek 2
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0§ toru P / F

kolejowego -
kierunek jazdy
pojazdu kolejowego

EFP — tréjkat widocznoséci
dla pieszych z4 m

3. Minimalng dlugo$¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L,
mierzong od osi przejscia z odlegtosci 4 m od skrajnych szyn toru kolejowego, okresla si¢
wedtug wzoru:

L,=3xV,
gdzie:

V. - oznacza najwigksza dozwolong predkos¢ pojazdéw kolejowych [km/h] w rejonie

przejscia.

4. W przypadku gdy na przejsciu nie sa spetnione warunki widocznosci dla najwigkszej
predkosci pojazdéw kolejowych w rejonie przejScia, dopuszczalng predkos¢ pojazdéw
kolejowych w rejonie przejscia okresla si¢ na podstawie rzeczywistej dlugosci odcinka
widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L,.

5. W przypadku gdy na przej$ciu nie sa spelnione warunki widocznosci dla predkosci
pojazdéw kolejowych 30 km/h dla linii kolejowej normalnotorowej i szerokotorowej, a dla
linii kolejowej kolei waskotorowej dla predkosci pojazdéw kolejowych 25 km/h, wprowadza

si¢ ograniczenie predkosci czota pojazdu kolejowego do 20 km/h na szerokosci przejscia.
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6. Sprawdzenia odlegtosci widocznosci czota pojazdu kolejowego od strony drogi przed
przejSciem niewyposazonym w urzadzenia zabezpieczenia ruchu dokonuje si¢ w terminach

okreslonych w § 17 ust. 2 rozporzadzenia i zapisuje w metryce
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Zalacznik nr 4

SZCZEGOLOWE WARUNKI UZYTKOWANIA PRZEJAZDU KOLEJOWO-
DROGOWEGO I PRZEJSCIA W PRZYPADKU NIEDZIALANIA URZADZEN
ZABEZPIECZENIA RUCHU LUB BRAKU PRACOWNIKA OBSEUGUJACEGO
PRZEJAZD KOLEJOWO-DROGOWY LUB PRZEJSCIE

1. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli jest mozliwos¢ zapewnienia pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym na skrzyzowaniu w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego:

1) niezwlocznie zapewnia si¢ kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-
drogowym przez tego pracownika;

2) oznacza si¢ przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem B-32b ,rogatka
uszkodzona” lub znakiem B-32c ,,sygnalizacja uszkodzona”, ktére ustawia si¢ z obu
stron przejazdu kolejowo-drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed
rogatka lub sygnalizatorem drogowym umieszczanym na przejazdach kolejowo-
drogowych 1 przejsciach w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

2. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym na skrzyzowaniu w obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego
oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B 1 C, ruch pojazdéw kolejowych
prowadzi sig po:

1) wprowadzeniu ograniczenia dopuszczalnej predkosci czola pojazdéw kolejowych na
catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego do 20 km/h;

2)  zarzadzeniu wielokrotnego podawania sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢”.

3. Przepisy ust. 2 1 3 stosuje si¢ roOwniez na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A
w przypadku braku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy.

4. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, niezwlocznie oznakowuje si¢ przejazd
kolejowo-drogowy znakiem B-20 ,,stop”, a pod tym znakiem umieszcza si¢ znaki B-
32b ,,rogatka uszkodzona” lub B-32c ,,sygnalizacja uszkodzona”. Znaki te ustawia si¢ z obu
stron przejazdu kolejowo-drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatka

lub sygnalizatorem drogowym w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.
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5. W przypadku zamknigcia jednego z toréw kolejowych dla ruchu pojazdéw

kolejowych na linii kolejowej dwutorowej lub wielotorowej w zwiazku z koniecznoScig

wykonywania pracy pociagu roboczego w strefie oddzialywania urzadzen samoczynnego

systemu przejazdowego i1 z dezaktywacja urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego

na tym torze przepiséw ust. 2, 3 i 8—11 nie stosuje si¢, a ruch pojazdéw kolejowych na torze

kolejowym czynnym lub na torach kolejowych czynnych prowadzi si¢ bez wprowadzania

ograniczenia predkosci czola pojazdéw kolejowych na calej szerokosci przejazdu kolejowo-

drogowego lub przejscia — po:

1)

2)

3)

zarzadzeniu dodatkowego podawania sygnatu dZwigkowego Rp 1 ,,Baczno$¢” na

odcinku od wskaznika W 6a albo W 6b do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

dezaktywacji urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego w torze kolejowym

zamknigtym w strefie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

aktywacji urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego w torze kolejowym

zamknigtym w strefie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejScia, na zadanie

kierownika pociagu roboczego, na czas przejazdu pociagu roboczego albo, w przypadku

potrzeby wjechania pociagu roboczego na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie -

po:

a)

b)

d)

zatrzymaniu pociaggu roboczego bezposrednio przed przejazdem kolejowo-
drogowym lub przejSciem,

kierowaniu ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu
przez kierownika pociagu roboczego lub innego pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym,

przekazaniu, po upewnieniu si¢, ze pojazdy drogowe zatrzymaly sig, przez
kierownika pociaggu roboczego lub innego pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym prowadzacemu pociag roboczy polecenia jazdy z
dopuszczalng predkoscia czota pociagu roboczego nieprzekraczajaca 10 km/h na
catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,

podawaniu przez kierownika pociggu roboczego lub innego pracownika
uprawnionego do kierowania ruchem drogowym prowadzacemu pociag roboczy

sygnatu Rm 1 ,,Do mnie”.

6. Przepisy ust. 5 stosuje si¢ takze w przypadku wykonywania prac modernizacyjnych

lub utrzymaniowych w infrastrukturze kolejowej, jezeli zachodzi potrzeba czasowego



—65 -

demontazu czujnikéw oddziatywania pojazdu kolejowego na urzadzenia samoczynnego

systemu przejazdowego w torze kolejowym zamknigtym.

7. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-

drogowym lub przejsciu, do czasu przekazania ich do eksploatacji, zaslania si¢ komory

sygnalowe 1 tarcze ttowe wraz z masztami na sygnalizatorach drogowych oraz wylacza

urzadzenia akustyczne generujace sygnaly dZzwigkowe.

8. W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni brak jest pracownika obstugujacego

przejazd kolejowo-drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub nie dziataja

urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C,

zarzadca kolei niezwtocznie:

1)

2)

3)

4)

wystepuje do zarzadcey drogi:

a) o zmiang znaku A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A i B na znak A-10 ,,przejazd kolejowy bez zap6r”,

b) o umieszczenie przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku B-20 ,,stop”,

¢) w uzasadnionych przypadkach - o umieszczenie znaku A-30 ,jinne
niebezpieczenstwo” z tabliczka T-14d wskazujaca przejazd kolejowo-drogowy, na
ktérym warunki miejscowe powoduja szczegdlne niebezpieczenstwo powstawania
wypadkéw 1 wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdéw drogowych przed
dojazdem do przejazdu kolejowo-drogowego;

demontuje dragi rogatki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B oraz

umieszcza znak G-3 ,krzyz sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym”

albo znak G-4 ,krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, a na

przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B 1 C umieszcza znak B-32c ,,sygnalizacja

uszkodzona’;

okresla maksymalna predkos¢ pojazdéw kolejowych przed przejazdem kolejowo-

drogowym, ktéra jest ustalana dla warunkéw widocznosci mierzonych po osi drogi z

odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru kolejowego zgodnie z czg$cia B zalacznika nr 3

do rozporzadzenia; maksymalna predkos¢ pojazdéw kolejowych powyzej 20 km/h jest

dopuszczalna na przejazdach kolejowo-drogowych, na ktérych droga przecina nie

wigcej niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza 60 000;

zarzadza wielokrotne podawanie sygnatu dZzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢”;
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5) ustala, w uzgodnieniu z zarzadca drogi, termin przywrdcenia obstugi lub naprawy
urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym nie dtuzszy niz 3
miesigce od wystapienia braku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub niedzialania urzadzen
zabezpieczenia ruchu.

9. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 8, powiadamia si¢ wilasciwego terenowo
komendanta Policji oraz wtasciwego zarzadcg¢ drogi o zmianach sposobu istniejacego
zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego oraz o ewentualnych utrudnieniach.

10. W przypadku niedziatlania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejsciu,
niezwlocznie:

1) wprowadza si¢ ograniczenie predkosci czota pojazdéw kolejowych do 20 km/h na calej
szerokosci przejscia;

2)  zarzadza si¢ wielokrotne podawanie sygnatu dZzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢”.

11. W przypadku gdy przez okres dluzszy niz 7 dni nie dzialaja urzadzenia
zabezpieczenia ruchu na przejsciu, niezwtocznie:

1) demontuje si¢ dragi rogatki oraz umieszcza si¢ znak G-3 ,krzyz Sw. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym jednotorowym” albo znak G-4 ,krzyz $§w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym wielotorowym”, a na przejSciu wyposazonym w sygnalizatory
drogowe umieszcza si¢ znak B-32c ,,sygnalizacja uszkodzona”;

2) utrzymuje si¢ ograniczenie predkosci czota pojazdéw kolejowych do 20 km/h na catej
szerokosci przejscia;

3) zarzadza si¢ wielokrotne podawanie sygnatu dZwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢”;

4) ustala si¢ termin przywrdcenia wtasciwego dziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu nie

dtuzszy niz 3 miesiace od dnia wystapienia usterki.
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Zalacznik nr 5

PROFILOWANIE NIWELETY DROGI NA DEUGOSCI PRZEJAZDU KOLEJOWO-
DROGOWEGO I NA DOJEZDZIE DO PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO

1. W dogodnych warunkach terenowych niwelet¢ drogi na dlugosci przejazdu
kolejowo-drogowego 1 na dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego projektuje si¢ bez
zalomoOw profilu, tak aby uzyska¢ wspolna niweleta toréow kolejowych bez przechytek albo
odpowiednio zréznicowana niwelet¢ toréw kolejowych z przechytkami 1 zachowad
pochylenie podtuzne drogi:

1) nadlugosci przejazdu kolejowo-drogowego nieprzekraczajace 8 %;
2) nieprzekraczajace 3 % na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego na diugosci 20

m.

2. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi dopuszcza si¢ stosowanie
profilu podtuznego drég na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego oraz na dtugosci
przejazdu zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi dotyczacymi drég publicznych.

3. W trudnych warunkach terenowych na projektowanych przejazdach kolejowo-
drogowych réznice zalomoéw przedstawionych na rysunku 1 nie przekraczaja 5 %. Dopuszcza
si¢ wigksze zalomy pod warunkiem przeprowadzenia analizy przejezdnoSci w planie i profilu
dla pojazdéw miarodajnych w rozumieniu przepisoOw techniczno-budowlanych dotyczacych
dréog publicznych po okresleniu takich pojazdow przez zarzadce drogi. W wyniku
przeprowadzenia takiej analizy dostosowuje si¢ organizacje ruchu drogowego na przejezdzie

kolejowo-drogowym.
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