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ZAKRES

Niniejsze rozporzgdzenie ma zastosowanie do szybowcdéw okreslonych w ust. 2, ktére sg
wytgczone z zakresu rozporzadzenia w sprawie EASA na mocy Zatgcznika | do
rozporzadzenia w sprawie EASA,! a zatem wchodzg w zakres przepiséw krajowych.
Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje sie do bezpilotowych statkéw powietrznych.

DEFINICJE
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje sie nastepujgce definicje:

panstwo EFTA oznacza panstwo bedace sygnatariuszem Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym,;

lotnia oznacza szybowiec, ktérego starty mogg zawsze odbywac sie poprzez wybicie sie
nogami. Urzadzenie to moze tez posiada¢ kota pomocnicze lub narty utatwiajgce start,
jezeli nie zaktdcaja one startu poprzez wybicie sie nogami. Szybowiec uzywany przez
osobe 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej i wyposazony w pomocnicze kota lub narty w
celu utatwienia startu i ladowania jest réwniez nadal uznawany za maszyne startujaca
przez wybicie sie nogami, jezeli, po usunieciu tych czesci, mozna nim startowa¢ nogami;

szkolenie oznacza szkolenie ucznia w celu uzyskania statusu niezaleznego pilota
zgodnie z programem szkoleniowym dla danego typu szybowca lub inne szkolenie
prowadzone zgodnie z programem szkoleniowym, takie jak szkolenie dla ucznia, ktéry
uzyskat juz zezwolenie na samodzielne loty przy uzyciu innego typu szybowca, ktéry ma
podobny sposéb sterowania, ale jest strukturalnie odmienny, szkolenie w zakresie
transportu pasazerdéw i szkolenie w zakresie nowych metod startu;

Swiadectwo odbycia szkolenia oznacza pisemne Swiadectwo wydane przez instruktora,
potwierdzajgce pomysine ukonczenie szkolenia zgodnie z programem szkolenia.
Swiadectwo szkolenia jest réwniez réwnowazne waznej lub wygastej licencji pilota,
odpowiedniej dla trybu sterowania typu szybowca, lub certyfikatowi pilota szybowca
wydanemu zgodnie z przepisami FAI (World Air Sports Federation, Fédération
Aéronautique Internationale) lub krajowemu certyfikatowi pilota szybowca;

szybowiec oznacza statek powietrzny i jego wyposazenie, zgodnie z definicjg w
ponizszym zgrupowaniu, ktére sg wytgczone z zakresu rozporzgdzenia EASA w
Zataczniku | do tego samego rozporzadzenia.

Grupa A: ultralekkie statki powietrzne sterowane w punkcie ciezkosci i
zmotoryzowane paralotnie, ktérych predkos¢ przeciggniecia lub minimalna stata
predkos¢ lotu w konfiguracji do lagdowania nie przekracza 35 weztéw predkosci
skalibrowanej (CAS), majg nie wiecej niz dwa miejsca siedzace i znajduja sie ponizej
limitdw masy, o ktérych mowa w lit. €) Zatacznika | do rozporzadzenia w sprawie
EASA;

Grupa B: szybowce o maksymalnej masie wtasnej nie wiekszej niz 80 kg dla
jednomiejscowych lub 100 kg dla dwumiejscowych;

Grupa C: inne zatogowe statki powietrzne o masie wtasnej, tgcznie z paliwem,
nieprzekraczajgcej 70 kg;

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (O]J
L 212 z22.8.2018, s. 1-122)
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typ szybowca oznacza szybowce, ktére sg zasadniczo identyczne pod wzgledem uktadu
sterowania i konstrukcji;

pilot - dowddca szybowca oznacza pilota dowddce statku powietrznego, o ktérym mowa
w art. 52 ustawy o lotnictwie;

pilot oznacza osobe, ktéra faktycznie kontroluje szybowiec, nawet jesli nie jest pilotem
dowddcag;

masa pusta oznacza mase pustego szybowca, gdy szybowiec jest wyposazony w state
wyposazenie wymagane do lotu.

W niniejszym przepisie lot uznaje sie za rozpoczety, gdy szybowiec zaczyna sie poruszac
w celu wykonania lotu, i za zakohczony, gdy szybowiec catkowicie zatrzymat sie po
lgdowaniu.

PRZEPISY TECHNICZNE

Wymagania dotyczace szybowcow

Wymogi dotyczace szybowcéw jednomiejscowych

3.1.1.1 Szybowiec zatwierdzony do stosowania w lotnictwie przez inne pahstwo
cztonkowskie UE lub panstwo EFTA moze by¢ stosowany w Finlandii. Jednakze w
przypadku szybowcéw o masie pustej mniejszej niz 120 kg wystarczajgca jest
homologacja skrzydet.

3.1.1.2 Jezeli szybowiec jest produkowany w Finlandii, musi spetnia¢ wymagania
techniczne dotyczace szybowcdw z panstwa cztonkowskiego UE lub panstwa EFTA.
Fifska Agencja ds. Transportu i Komunikacji wydaje certyfikat zgodnosci z tymi
wymogami.

3.1.1.3 Na wniosek Finska Agencja ds. Transportu i Komunikacji moze réwniez
zatwierdzi¢ stosowanie wymagan technicznych innych niz wymagania panstw
cztonkowskich UE i panhstw EFTA.

Wymagania dotyczace szybowcéw dwumiejscowych

3.1.2.1 Szybowiec uzywany w Finlandii i produkowany w innym miejscu musi spetniac
wymagdania techniczne zatwierdzone przez inne panstwo cztonkowskie Unii lub panstwo
EFTA lub wtasciwg organizacje dziatajgca na jego terytorium oraz posiada¢ homologacje
typu lub réwnowazng homologacje. Jednakze w przypadku szybowcdédw o masie pustej
mniejszej niz 120 kg wystarczajaca jest homologacja skrzydet.

3.1.2.2 Jezeli szybowiec jest produkowany w Finlandii, musi spetnia¢ wymagania
techniczne dotyczace szybowcdéw z pahnstwa cztonkowskiego UE lub panstwa EFTA.
Finska Agencja ds. Transportu i Komunikacji wydaje certyfikat zgodnosci z tymi
wymogami.

3.1.2.3 Na wniosek Finska Agencja ds. Transportu i Komunikacji moze réwniez
zatwierdzi¢ stosowanie wymagan technicznych innych niz wymagania panstw
cztonkowskich UE i panstw EFTA.

Wymagania dotyczace konkurséw i pokazéw

Oprécz postanowien sekcji 3.1, szybowiec bedacy wtasnoscig podmiotéw zagranicznych
moze by¢ wykorzystywany w konkursach, pokazach lub innych poréwnywalnych
dziataniach lotniczych odbywajgcych sie w Finlandii, jezeli jest zgodny z przepisami
dotyczacymi szybowcdw obowigzujgcymi w kraju macierzystym wiasciciela szybowca.
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Szybowiec taki nie moze pozostawad na terytorium Finlandii dtuzej niz przez dwa
miesigce w ciggu kolejnych 12 miesiecy.

Ograniczenia dotyczace instrukcji montazu i konserwacji

Szybowiec musi by¢ wyposazony w instrukcje informujacg o wszelkich ograniczeniach w
jego uzytkowaniu, a takze w instrukcje konserwacji. Instrukcja ta nie jest wymagana w
przypadku szybowca zbudowanego samodzielnie lub modyfikowanego przez osobe
eksploatujgca szybowiec, o ile szybowiec nie jest wykorzystywany do celéw
szkoleniowych.

Konserwacja, naprawa i modyfikacja

Konserwacje, naprawe i modyfikacje szybowca przeprowadza sie zgodnie z instrukcjami
podanymi przez producenta lub powszechnie stosowanymi w terenie. Osoba wykonujgca
te prace musi posiadac wystarczajgce przeszkolenie, doswiadczenie, instrukcje,
pomieszczenia i wyposazenie do wykonywania danej czynnosci.

3.4.2 Wtasciciel lub operator szybowca przeprowadza lub zleca przeprowadzenie
wszelkich czynnosci obstugi technicznej, przegladéw i modyfikacji zalecanych przez
producenta, jak réwniez Srodkéw niezbednych do zapewnienia zdatnosci do lotu
urzadzen.

Dokumenty szybowca

Na zasadzie odstepstwa od sekcji 61 ustawy o lotnictwie szybowiec wykorzystywany w
lotnictwie musi posiadaé nastepujgce wazne dokumenty:

a) instrukcje obstugi, o ktérej mowa w sekcji 3.3.

b) certyfikaty ubezpieczeniowe na podstawie? rozporzadzenia w sprawie
ubezpieczen lotniczych oraz art. 138 i 139 ustawy o lotnictwie, jezeli sg
wymagane do prowadzenia danego rodzaju dziatalnosci lotniczej;

c) licencje radiowq, jezeli szybowiec zostat wyposazony w licencjonowany nadajnik
radiowy

d) decyzje o skatalogowaniu szybowca, jezeli dany szybowiec wymaga
skatalogowania.

Dokumenty nie muszg znajdowac sie na poktadzie podczas lotu, ale muszg zostac
przedstawione do kontroli przez Finska Agencje Transportu i Komunikacji na zadanie.

Katalogowanie i rejestracja szybowcow nie startujacym poprzez wybicie sie
nogami

3.6.1 Do celéw kontroli regulacyjnej szybowce, ktére nie sa uruchamiane noznie, musza
posiadac identyfikator. Zostanie on wydane przez fihska Agencje ds. Transportu i
Komunikacji. Fihska Agencja ds. Transportu i Komunikacji prowadzi wykaz
identyfikatoréw szybowcéw, wskazujgc rodzaj kazdego szybowca oraz podmiot, ktéry
ztozyt wniosek o identyfikator.

3.6.2 Jednomiejscowe paralotnie nozne o masie wtasnej nieprzekraczajgcej 80 kg sg
zwolnione z obowigzku katalogowania.

3.6.3 Jezeli szybowiec nie zostat jeszcze zatwierdzony, a w celu uzyskania zatwierdzenia
nalezy wykona¢ loty prébne, do fifskiej Agencji Transportu i Komunikacji sktada sie

2 Rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r.
w sprawie wymogdéw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych i
operatoréw statkéw powietrznych

(OJ L 140 z 30.04.2004, str. 1-6)
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wniosek o tymczasowe katalogowanie szybowca dla lotéw testowych, kazdorazowo na
okres nie diuzszy niz trzy lata.

3.6.4 ldentyfikator sktada sie z litery ,A”, ,,B” lub ,,C"” okreslajgcej grupe szybowcdéw, po
ktérej nastepuje numer porzadkowy. Jezeli do wskazania narodowosci szybowca
wymagany jest krajowy kod identyfikacyjny (np. w zapytaniu radiowym, licencji radiowej
itp.), finski krajowy kod identyfikacyjny OH bedzie uzywany przed katalogowanym
identyfikatorem w radiotelefonii i w wymaganych dokumentach. Krajowego kodu
identyfikacyjnego nie umieszcza sie na szybowcu ani w katalogu szybowcéw.

3.6.5 W celu uzyskania identyfikatora szybowca do fifiskiej Agencji ds. Transportu i
Komunikacji przekazuje sie:

a) kopie homologacji typu lub réwnowaznej homologacji, jesli jest wymagana,
wraz z odpowiednimi danymi technicznymi, oraz

b) Swiadectwo wazenia, jezeli jest wymagane zgodnie z pkt 3.6.9 lub 3.6.10.

3.6.6 Identyfikator szybowca musi znajdowac sie na spodniej stronie lewego skrzydta.
Identyfikator znajdujgcy sie na spodniej stronie skrzydta musi mie¢ wysokos¢ co
najmniej 30 cm, a gérna krawedzZ oznakowania musi by¢ skierowana do krawedzi
czotowej skrzydta.

3.6.7 W przypadku szybowcéw, w ktérych znakowanie spodniej czesci skrzydta nie jest
mozliwe, znakowanie wykonuje sie na dnie ptatowca. ldentyfikatory umieszcza sie na
dnie ptatowca w taki sposéb, aby odlegtosci od bokéw ptatowca byty jak najbardziej
réwne, a litery i cyfry byty odczytywane od przodu do tytu.

3.6.8 Jezeli wymagane oznaczenia nie mogg by¢ umieszczone na powierzchniach statku
powietrznego ze wzgledu na rozmiar tych powierzchni, moga one zosta¢ zmniejszone,
ale nadal muszg by¢ tak duze, jak to mozliwe.

3.6.9 Jezeli homologacja typu lub inna homologacja szybowca grupy B nie zawiera
informacji o masie pustej, nalezy przedtozy¢ swiadectwo wydane przez posiadacza praw
do wazenia statku powietrznego.

3.6.10 Jezeli zatwierdzenie dla szybowca z grupy C nie zawiera informacji o pustej masie
z paliwem, przedktada sie certyfikat wydany przez posiadacza uprawnieh do wazenia
statkéw powietrznych.

Oznakowanie i dokumentacja produkcyjna szybowcéw produkowanych w
Finlandii

Jezeli szybowiec lub jego czes¢ sktadowa sg produkowane w Finlandii, producent
oznacza je numerem seryjnym, identyfikatorem producenta i rokiem produkcji.
Producent prowadzi rejestr produkcji, w ktérym podaje zastosowane wzory, date
produkcji i producenta.

PRZEPISY OPERACYJNE

Wymogi dotyczace wyposazenia

4.1.1 Jezeli lot ma by¢ wykonany na wysokosci wiekszej niz 150 m nad ziemig lub
powierzchnig wody, szybowiec musi by¢ wyposazony w wysokosciomierz.

4.1.2 Szybowce grupy B startujgce poprzez wybicie sie nogg wyposaza sie w spadochron
awaryjny podczas lotéw na wysokosci powyzej 50 m nad ziemia lub powierzchnig wody.
Jezeli szybowiec z grupy A lub B jest wykorzystywany do komercyjnego transportu
pasazerskiego, musi by¢ wyposazony w spadochron awaryjny, ktéry obejmuje caty
szybowiec.
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4.1.3 Podczas lotu szybowcem pilot i pasazer musza nosi¢ odpowiednio skonstruowane
hetmy, o ile szybowiec nie posiada chronionej kabiny z pasami bezpieczenstwa.

4.2 Przygotowanie i ukonczenie lotu
4.2.1 Na zasadzie odstepstwa od przepiséw § 57 ust. 1, 2 i 3 ustawy o lotnictwie:

a) podczas obstugi szybowca pilot musi przestrzega¢ instrukcji i ogranicze podanych
w instrukcji jego obstugi;
b) pilot-dowédca nie przystepuje do wykonania lotu, dopdki nie upewni sie, ze:

i. szybowiec zostat sprawdzony i wykonano obstuge techniczng zgodnie z instrukcja
jego producenta

ii. planowany lot mozna bezpiecznie wykona¢ biorgc pod uwage osiagi, panujgce
warunki pogodowe i inne istotne czynniki oraz

iii. szybowiec i jego pasazerowie posiadajg wymagane i niezbedne wyposazenie.
4.2.2 Zezwala sie tylko na loty w ciggu dnia zgodnie z przepisami dla lotéw z
widocznoscig (VFR).
4.3 Inne wymogi eksploatacyjne

4.3.1 W przypadku lotéw szybowcem wykonywanych na lotniskach lub w ich poblizu, jak
okreslono w art. 2 ust. 25 ustawy o lotnictwie, nalezy uzyska¢ zezwolenie od kierownika
lotniska lub jego przedstawiciela. Jezeli charakter lub zakres dziatalnosci lotnicze;j
zmienia sie w stosunku do pierwotnego zezwolenia, dziatalnos¢ uzgadnia sie oddzielnie
przed jej rozpoczeciem.

Pilot musi zapozna¢ sie z ograniczeniami operacyjnymi i instrukcjami obstugi technicznej
dla kazdego nowego typu szybowca.

4.3.3 Osoba, ktéra znajduje sie na poktadzie szybowca wykorzystywanego do lotéw
testowych, ale nie pilotuje go, musi mie¢ na poktadzie przydzielone zadanie, wazng lub
wygastg licencje pilota lub certyfikat szkolenia pilota szybowcowego.

5 WYMAGANIA DOTYCZACE WIEKU, WIEDZY, UMIEJETNOSCI | DOSWIADCZENIA PILOTA

5.1 Wymagania dotyczace wieku

Pilotem szybowcowym moze zostad osoba, ktéra ukonczyta 15 lat. Jesli nie ukoriczyta 18
roku zycia, musi posiada¢ pisemne zezwolenie rodzica lub opiekuna na latanie
szybowcem.

Pilot szybowca przewozgcego pasazera musi mie¢ co najmniej 18 lat.

5.2 Wymogi dotyczace informacji

Pilot szybowca musi zapozna¢ sie z odpowiednimi przepisami i regulacjami, w tym
zasadami ruchu lotniczego.

5.3 Umiejetnosci i doswiadczenie wymagane do samodzielnego lotu

5.3.1 Aby uzyskac¢ zezwolenie na samodzielne latanie ultralekkim statkiem powietrznym
z grupy A sterowanym srodkiem ciezkosci, pilot musi wykona¢ co najmniej 60 lotéw
ultralekkim statkiem powietrznym z grupy A sterowanym srodkiem ciezkosci, z czego co
najmniej 30 lotéw z instruktorem i co najmniej 5 lotéw samodzielnie pod nadzorem
instruktora.
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5.3.2 Aby uzyska¢ upowaznienie do samodzielnego pilotowania paralotni
zmotoryzowanej grupy A, pilot musi wykona¢ co najmniej 40 lotdw na paralotni
zmotoryzowanej grupy A, z czego co najmniej 30 lotéw z instruktorem i co najmniej 5
lotéw samodzielnie pod nadzorem instruktora.

5.3.3 Aby pilot, ktéry spetnia warunki do samodzielnego lotu szybowcem grupy B lub C o
podobnym trybie sterowania, mogt uzyskac zezwolenie na lot ultralekkim statkiem
powietrznym lub paralotnig sterowang srodkiem ciezkosci grupy A, za wystarczajgcy
uznaje sie co najmniej 20 lotéw wykonanych ultralekkim statkiem powietrznym lub
paralotnig grupy A o podobnym trybie sterowania podczas szkolenia.

Aby uzyskac zezwolenie na samodzielne latanie szybowcem grupy B lub C, pilot musi
wykonad podczas szkolenia co najmniej 40 lotéw szybowcem grupy B lub C. Aby pilot,
ktéry spetnia warunki do samodzielnego lotu na szybowcu grupy A z podobnymi
urzgdzeniami sterujacymi, moégt uzyskac¢ upowaznienie do samodzielnego lotu
szybowcem grupy B lub C, za wystarczajgcy uznaje sie co najmniej 20 lotéw
wykonanych na szybowcu grupy B lub C z podobnym trybem sterowania.

5.3.5 Instruktor umieszcza w dzienniku poktadowym ucznia potwierdzenie odbytego
szkolenia.

5.3.6 Metody startu szybowca sg nastepujace:
a) start grawitacyjny;
b) holowanie przez samochdd, wyciggarke lub réwnowazne urzgdzenie;
c) holownik aerodynamiczny lub
d) start z wlasng moca silnika szybowca.

Z wyjatkiem startu grawitacyjnego, kazda metoda startu wymaga 7 sesji szkoleniowych
w zakresie startu koncentrujgcych sie na danej metodzie. Jezeli pilot spetnia warunki do
samodzielnego lotu szybowcem grupy A, nie ma obowigzku odbycia szkolenia w
zakresie startéw z wykorzystaniem wtasnej mocy silnika szybowca, jezeli szybowiec
nalezy do grupy B lub C.

5.3.7 Jezeli uczen nie uzyska zaliczenia za wczesniejsze doswiadczenie w locie
szybowcowym, szkolenie bedzie roztozone na minimum 7 dni lotéw.

5.3.8 Szybowiec z grupy B lub C, ktéry jest sterowany aerodynamicznie na trzech
osiach, moze by¢ pilotowany przez posiadacza waznej lub wygastej licencji pilota
szybowca, szybowca z silnikiem lub ultralekkiego statku powietrznego lub posiadacza
uprawnienia na klase statku powietrznego, w ramach przystugujgcych im uprawnien
dotyczacych metody startu.

5.3.9 Osoba, ktéra posiada wazng lub wygastg licencje pilota lub certyfikat szkolenia
pilota szybowcowego, moze réwniez pilotowaé szybowce grupy C inne niz te, o ktérych
mowa w pkt 5.3.8.

5.3.10 W przypadku samodzielnych lotéw pilot szybowca wodowanego i bezsilnikowego
nie ma obowigzku odbycia szkolenia, jezeli start odbywa sie bez pomocy zewnetrznej, a
lot jest wykonywany:

a) na wysokosci mniejszej niz 150 m nad powierzchnig ziemi lub wody; oraz

b) wiecej niz 10 km od portu lotniczego, lotniska lub lekkiego lotniska w rozumieniu
sekcji 2 i 75 ustawy o lotnictwie, oraz

c) w przestrzeni powietrznej klasy G.
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Doswiadczenie wymagane do przewozu pasazeréw

Pilot musi posiadac tgcznie co najmniej 35 godzin doswiadczenia w locie z dang grupa
szybowcéw i trybem sterowania, z czego co najmniej 15 godzin w locie samodzielnym.

5.4.2 Pilot musi pilotowa¢ z instruktorem co najmniej pie¢ lotéw szybowcowych.

5.4.3 Pilot musi mie¢ aktualne doswiadczenie w locie w zakresie co najmniej 10 lotéw z
odpowiednim trybem sterowania w ciggu ostatnich szesciu miesiecy.

Doswiadczenie wymagane w lotnictwie komercyjnym szybowcowym

5.5.1. Pilot musi mie¢ co najmniej 100 godzin lub 200 startéw catkowitego
doswiadczenia w locie z odpowiednig grupg szybowcdéw i trybem sterowania.

Jezeli szybowiec jest wykorzystywany w lotnictwie komercyjnym do przewozu
pasazeréw, muszg by¢ réwniez spetnione wymogi okreslone w pkt 5.4.

5.5.3 Pilot musi mie¢ aktualne doswiadczenie lotnicze jako pilot-dowddca obejmujace co
najmniej 10 lotéw z wykorzystaniem odpowiedniego trybu sterowania w ciggu ostatnich
szesciu miesiecy.

Weryfikacja wymagan w zakresie wiedzy i umiejetnosci

W celu weryfikacji odbytego szkolenia pilot zachowuje wszelkie otrzymane swiadectwa
zrealizowanych szkolen.

5.6.2 W celu weryfikacji czasu lotu pilot prowadzi osobisty dziennik poktadowy, w
ktérym wskazuje co najmniej: date, liczbe i czas trwania lotéw, miejsce odlotu, typ
szybowca, metode startu, cel lotu, identyfikator lub typ szybowca oraz, w razie
potrzeby, potwierdzenia instruktora.

5.6.3 Pilot musi mie¢ przy sobie dokument tozsamosci na poktadzie lotu i na zadanie
przedstawi¢ go Fiskiej Agencji ds. Transportu i Komunikacji. Swiadectwa odbycia
szkolenia i dziennik poktadowy nie muszg znajdowac sie na pokfadzie podczas lotu, ale
na zgdanie muszg zosta¢ przedstawione do kontroli przez Fihskg Agencje Transportu i
tacznosci.

SZKOLENIE

6.1 Szkolenie na szybowcu nie wymaga licencji szkoleniowej wydanej przez Fifiska
Agencje Transportu i Komunikacji, o ktérej mowa w sekcji 135 ustawy o ustugach
transportowych.

6.2 Do celéw nadzoru powiadomienie o szkoleniu sktada sie w Finskiej Agencji ds.
Transportu i Komunikacji nie pdzniej niz 14 dni przed rozpoczeciem lub wprowadzeniem
jakichkolwiek zmian do dziatania. Ogtoszenie o szkoleniu zawiera co najmniej
nastepujace informacje:

a) nazwe, miejsce zamieszkania i adres organizacji szkoleniowej lub indywidualnego
instruktora;

b) osoby (oséb) prowadzacej(-ych) szkolenie, ich adresu i informacji dotyczacych
kompetencji oraz pisemnej zgody na ich wyznaczenie

c) miejsce lub miejsca, w ktorych szkolenie zasadniczo bedzie sie odbywac,

d) sprzet latajagcy wykorzystywany w szkoleniu (grupa szybowcéw, tryb sterowania,
typ szybowca)

e) stosowane programy szkoleniowe, ktére okreslajg szczegdtowo tresé lekgji
teoretycznych i szkolenia lotniczego, w podziale na lekcje i loty, a takze
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wymagania dotyczace wiedzy, umiejetnosci i doswiadczenia wymagane dla
pomysinego ukonczenia szkolenia oraz

f) opis sposobu zorganizowania ochrony ubezpieczeniowej na potrzeby szkolenia.

6.3. Osoba odpowiedzialna za szkolenie wydaje pilotowi szybowca swiadectwo odbycia
szkolenia po pomyslnym ukofczeniu szkolenia. Swiadectwo odbycia szkolenia wydaje
sie w odniesieniu do wszystkich prowadzonych szkolen i zawiera ono nastepujgce
informacje:

a) nazwe organizacji lub indywidualnego instruktora, ktéry wydat ogtoszenie o
szkoleniu;

) imie i nazwisko oraz date urodzenia uczestnika szkolenia;
C) program szkoleniowy;
) czas rozpoczecia oraz zakohczenia kursu oraz
e) podpis i imie i nazwisko osoby, ktéra przeprowadzita szkolenie, oraz date.

Do celéw nadzoru osoba prowadzaca szkolenie przedktada kopie certyfikatu szkolenia
finskiej Agencji ds. Transportu i Komunikacji w terminie 30 dni od wydania certyfikatu.

6.4 Szkolenie w lotach jednomiejscowym szybowcem moze by¢ prowadzone przez
osobe, ktéra ma co najmniej 18 lat, zostata upowazniona do samodzielnego pilotowania
grupy szybowcéw i trybu sterowania stosowanego w szkoleniu przez okres dtuzszy niz
dwa lata oraz posiada co najmniej 50 godzin doswiadczenia w locie z grupa szybowcéw i
trybem sterowania stosowanym w szkoleniu.

6.5 Szkolenie w lotach szybowcem dwumiejscowym moze by¢ prowadzone przez osobe
spetniajgca powyzsze wymagania, upowazniong do przewozu pasazerdw i posiadajaca
co najmniej 100 godzin doswiadczenia w locie jako pilot w grupie szybowcéw
wykorzystywanej do szkolenia i w trybie sterowania, z czego co najmniej 70 godzin w
charakterze pilota dowdédcy szybowca.

6.6 Instruktor rejestruje szkolenie, ktére przeprowadzit, w dzienniku ucznia. Taki wpis
winien zawiera¢ przedmiot szkolenia, wykonany program szkolenia, date i nazwisko
instruktora lotow.

7 ZGLASZANIE WYPADKOW | NIEBEZPIECZNYCH ZDARZEN

Wypadki i powazne incydenty wystepujgce w lotnictwie szybowcowym zgtasza sie
zgodnie z rozporzgdzeniem UE w sprawie zdarzen® i wytycznymi dotyczgcymi ruchu
lotniczego GEN T1-4.

8 ODSTEPSTWA

Na wniosek Fihska Agencja Transportu i Komunikacji moze przyzna¢ odstepstwa od
wymogow niniejszego rozporzadzenia, jezeli Agencja uzna, ze odstepstwa sg
uzasadnione i ze poziom bezpieczehstwa odpowiadajacy celowi rozporzadzenia zostat
osiggniety za pomoca srodkéw zaproponowanych przez wnioskodawce.

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie zgtaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z
nimi dziatan nastepczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i
rozporzgdzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (OJ L 122 z 24.4.2014, s. 18-43)
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9 PRZEPISY PRZEJSCIOWE

Wymogi, o ktérych mowa w pkt 3.6.6-3.6.8, dotyczgce oznakowania identyfikatora
szybowca, muszg by¢ spetnione od dnia xx.x.2025/6 [3 miesigce od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia].
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