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Informatii referitoare la modificari:

prezentul regulament abroga Regulamentul in domeniul aviatiei OPS M2-9 privind planoarele,
care a fost emis de Agentia finlandeza pentru siguranta transporturilor la 6 iulie 2011
(TRAF1/4841/03.04.00.00/2011).
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1 DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplica planoarelor definite la alineatul (2) care sunt excluse din
domeniul de aplicare al Regulamentului AESA prin anexa | la Regulamentul AESA! si,
prin urmare, intra in domeniul de aplicare al reglementarilor nationale. Prezentul
regulament nu se aplica aeronavelor fara pilot la bord.

2 DEFINITH
in sensul prezentului regulament in domeniul aviatiei, se aplicd urméatoarele definitii:
»tara AELS” Tnseamna un stat semnatar al Acordului privind Spatiul Economic European;

»planor lansat din alergare” inseamna un planor ale carui decolari pot fi lansate
intotdeauna din alergare. De asemenea, se considera ca un planor este lansat din
alergare daca are roti sau schiuri auxiliare pentru a facilita decolarea, daca acestea nu
interfereaza cu decolarea lansata din alergare. Un planor utilizat de o persoana cu
mobilitate redusa si echipat cu roti auxiliare sau schiuri pentru a facilita decolarea si
aterizarea trebuie, de asemenea, considerat in continuare ca fiind lansat din alergare, in
cazul in care planorul, atunci cand aceste parti sunt demontate, poate fi lansat din
alergare;

"o
|

.pregatire” inseamna pregatirea unui cursant pentru a deveni pilot independent n
conformitate cu un program de pregatire specific tipului de planor sau o alta pregatire
furnizata Tn conformitate cu un program de pregatire, cum ar fi pregatirea unui cursant
care a fost deja autorizat sa zboare in mod independent utilizand un alt tip de planor
care are un mod de control similar, dar care este diferit din punct de vedere structural,
pregatirea pentru transportul pasagerilor si pregatirea privind noi metode de decolare;

Jcertificat de pregatire” inseamna un certificat scris eliberat de un instructor care atesta
finalizarea cu succes a pregatirii in conformitate cu un program de pregatire. Certificatul
de pregatire este, de asemenea, echivalent cu o licenta de pilot valabila sau expirata,
adecvata modului de control al tipului de planor, sau cu un certificat de pilot de planor
eliberat in conformitate cu normele FAI (Federatia Aeronautica Internationala,
Fédération Aéronautique Internationale) sau cu un certificat de pilot national de planor;

»planor” inseamna aeronavele si echipamentele, astfel cum sunt definite in gruparea de
mai jos, care sunt excluse din domeniul de aplicare al Regulamentului AESA in anexa | la
acesta:

»grupa A” inseamna aeronave ultrausoare cu centrul de greutate controlat si
parapante motorizate care au o viteza de desprindere sau o viteza minima in zbor
stabilizat Tn configuratie de aterizare care nu depaseste o viteza calibrata de 35 de
noduri (CAS), au maximum doua locuri si sunt sub limitele de greutate mentionate la
litera (e) din anexa | la Regulamentul AESA;

»grupa B” inseamna planoare a caror masa maxima gol nu depaseste 80 kg in
versiune monoloc sau 100 kg in versiune biloc;

»grupa C” inseamna orice alta aeronava cu pilot la bord a carei masa maxima gol,
inclusiv combustibilul, nu depaseste 70 kg;

! Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta
Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE)
nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului,
precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018,

pp. 1-122)
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»tip de planor” Tnseamna planoare care sunt in esenta identice din punctul de vedere al
comenzilor si al constructiei;

”n A
|

»pilotul comandant al unui planor” inseamna pilotul comandant al unei aeronave
mentionate la articolul 52 din Legea privind aviatia;

»pilot” inseamna persoana care controleaza efectiv planorul, chiar daca acesta nu este
pilotul comandant;

»,masa gol” inseamna masa planorului gol atunci cand planorul este echipat cu
echipamentul fix necesar pentru zbor.

in prezentul regulament, se considera c& zborul incepe atunci cand planorul incepe sa
se deplaseze in scopul efectuarii zborului si se incheie atunci cand planorul s-a oprit
complet dupa aterizare.

REGLEMENTARI TEHNICE
Cerinte pentru planoare

Cerinte pentru planoare monoloc

3.1.1.1 Un planor care a fost aprobat pentru utilizare in aviatie de un alt stat membru al
UE sau de o tara AELS poate fi utilizat in Finlanda. Cu toate acestea, pentru planoarele
cu 0 masa gol mai mica de 120 kg, omologarea aripilor este suficienta.

3.1.1.2 in cazul in care planorul este fabricat in Finlanda, acesta trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice pentru planoare dintr-un stat membru al UE sau dintr-o
tara AELS. Agentia finlandeza pentru transporturi si comunicatii elibereaza un certificat
de conformitate cu aceste cerinte.

3.1.1.3 La cerere, Agentia finlandeza pentru transporturi si comunicatii poate aproba, de
asemenea, utilizarea altor cerinte tehnice decat cele ale statelor membre ale UE si ale
tarilor AELS.

Cerinte pentru planoare biloc

3.1.2.1 Un planor utilizat in Finlanda si fabricat in alta tara trebuie sa respecte cerintele
tehnice aprobate de un alt stat membru al UE sau o tara AELS sau de o organizatie
competenta care isi desfasoara activitatea pe teritoriul sau si trebuie sa detina o
omologare de tip sau o omologare echivalenta. Cu toate acestea, pentru planoarele cu o
masa gol mai mica de 120 kg, omologarea aripilor este suficienta.

3.1.2.2 in cazul in care planorul este fabricat in Finlanda, acesta trebuie s&
indeplineasca cerintele tehnice pentru planoare dintr-un stat membru al UE sau dintr-o
tara AELS. Agentia finlandeza pentru transporturi si comunicatii elibereaza un certificat
de conformitate cu aceste cerinte.

3.1.2.3 La cerere, Agentia finlandeza pentru transporturi si comunicatii poate aproba, de
asemenea, utilizarea altor cerinte tehnice decat cele ale statelor membre ale UE si ale
tarilor AELS.

Cerinte pentru competitii si demonstratii

in plus fata de dispozitiile sectiunii 3.1, un planor aflat in proprietate straina poate fi
utilizat in competitii, demonstratii sau alte activitati de aviatie comparabile care au loc
in Finlanda daca respecta reglementarile privind planoarele din tara de origine a
proprietarului planorului. Un astfel de planor nu poate ramane pe teritoriul finlandez mai
mult de doua luni pe parcursul oricarei perioade consecutive de 12 luni.
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Limitari privind instructiunile de utilizare si intretinere

Planorul trebuie sa aiba un manual care sa indice eventualele limitari ale utilizarii
planorului, precum si instructiuni de intretinere. Acest manual nu este necesar pentru
un planor care este construit sau modificat de insasi persoana care il opereaza, atat
timp cat planorul nu este utilizat Tn scopuri de antrenament.

Lucrari de intretinere, reparare si modificare

intretinerea, repararea si modificarea planorului se efectueaza in conformitate cu
instructiunile furnizate de producator sau utilizate in mod obisnuit in domeniu. Persoana
care desfasoara activitatea trebuie sa aiba suficienta pregatire, experienta, instructiuni,
spatii si echipamente pentru activitatea respectiva.

3.4.2 Proprietarul sau operatorul planorului trebuie sa efectueze sau sa dispuna
efectuarea oricaror lucrari de intretinere, inspectii si modificari prescrise de producator,
precum si a masurilor necesare pentru navigabilitatea echipamentului.

Documentele planoarelor

Prin derogare de la articolul 61 din Legea privind aviatia, un planor utilizat pentru
aviatie trebuie sa aiba urmatoarele documente valabile:

a) manualul de instructiuni mentionat in sectiunea 3.3;

b) certificate de asigurare in temeiul? Regulamentului privind asigurarile de aviatie
si al articolelor 138 si 139 din Legea privind aviatia, daca sunt necesare pentru
activitatea aeronautica in cauza;

c) o licenta radio in cazul in care planorul a fost echipat cu un emitator radio
autorizat;

d) o decizie de catalogare a planorului, Tn cazul in care planorul in cauza trebuie sa
fie catalogat.

Documentele nu trebuie sa se afle la bord Tn timpul unui zbor, dar trebuie prezentate
spre inspectie de catre Agentia finlandeza pentru transporturi si comunicatii, la cerere.

Catalogarea si inregistrarea planoarelor nelansate prin alergare

3.6.1 in scopul controlului de reglementare, planoarele care nu sunt lansate din alergare
trebuie sa aiba un identificator. Acesta este emis de Agentia finlandeza pentru
transporturi si comunicatii. Agentia finlandeza pentru transporturi si comunicatii
pastreaza o lista a identificatorilor planoarelor, indicand tipul fiecarui planor si partea
care a solicitat identificatorul.

3.6.2 Parapantele monoloc lansate din alergare, cu 0 masa gol care nu depaseste 80 kg,
sunt exceptate de la cerinta de catalogare.

3.6.3 In cazul in care planorul nu a fost incd omologat si trebuie efectuate zboruri de
incercare pentru a obtine omologarea, o cerere de catalogare temporara a planorului
pentru zborurile de incercare, pentru o perioada maxima de trei ani, se depune la
Agentia finlandeza pentru transporturi si comunicatii.

3.6.4 Identificatorul consta din litera ,A”, ,B” sau ,C” care identifica grupul de planoare,
urmata de un numar secvential. In cazul in care este necesar un cod national de
identificare pentru a indica nationalitatea planorului (cum ar fi intr-un apel radio, o
licenta radio etc.), codul national de identificare finlandez OH va fi utilizat inainte de

2 Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 aprilie 2004 privind
cerintele de asigurare a operatorilor de transport aerian si a operatorilor de aeronave
(JOL 138, 30.4.2004, p. 1-6)
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identificatorul catalogat in radiotelefonie si in documentele necesare. Codul national de
identificare nu se marcheaza pe planor sau in catalogul planorului.

3.6.5 Pentru a obtine un identificator pentru planor, urmatoarele documente se transmit
Agentiei finlandeze pentru transporturi si comunicatii:

(a) o copie a omologarii de tip sau a omologarii echivalente, daca este necesar,
impreuna cu datele tehnice aferente; si

(b) un certificat de cantarire, daca este prevazut la punctul 3.6.9 sau 3.6.10.

3.6.6 Identificatorul planorului trebuie sa se afle pe partea inferioara a aripii stangi.
Identificatorul de pe partea inferioara a aripii trebuie sa aiba o Tnaltime de cel putin 30
cm, iar marginea superioara a marcajului trebuie sa fie orientata spre marginea
anterioara a aripii.

3.6.7 In cazul planoarelor in care marcarea partii inferioare a aripii nu este posibil3,
marcarea se face pe partea inferioara a corpului aeronavei. Identificatorii trebuie
amplasati pe partea inferioara a corpului aeronavei, astfel incat distantele dintre partile
laterale ale corpului aeronavei sa fie cat mai egale posibil, iar literele si numerele sa fie
citite din fata catre spate.

3.6.8 In cazul in care marcajele prevazute nu pot fi amplasate pe suprafetele unei
aeronave din cauza dimensiunii suprafetelor respective, marcajele pot fi reduse ca
dimensiune, dar trebuie sa fie totusi cat mai mari posibil.

3.6.9 in cazul in care omologarea de tip sau altd omologare a unui planor din grupa B nu
contine informatii cu privire la masa gol, se prezinta un certificat eliberat de un titular
de drepturi de cantarire a aeronavelor.

3.6.10 in cazul in care omologarea acordata pentru un planor din grupa C nu contine
informatii privind masa gol, inclusiv combustibilul, se prezinta un certificat eliberat de
un titular de drepturi de cantarire a aeronavelor.

Registre de etichetare si fabricatie a planoarelor fabricate in Finlanda

Atunci cand un planor sau o parte componenta a acestuia este fabricata in Finlanda,
producatorul o marcheaza cu un numar de serie, identificatorul producatorului si anul de
fabricatie. Producatorul pastreaza o evidenta a productiei, in care se mentioneaza
schitele utilizate, data fabricatiei si producatorul.

DISPOZITII OPERATIONALE

Cerinte privind echipamentele

4.1.1 Daca zborul urmeaza sa fie efectuat la o altitudine mai mare de 150 m deasupra
solului sau a suprafetei apei, planorul trebuie sa fie echipat cu un altimetru.

4.1.2 Planoarele din grupa B lansate din alergare trebuie sa fie echipate cu o parasuta
de urgenta in zboruri la o altitudine mai mare de 50 m fata de sol sau de suprafata apei.
in cazul in care un planor din grupa A sau B este utilizat pentru transportul comercial de
pasageri, acesta trebuie sa fie echipat cu o parasuta de urgenta care transporta intregul
planor.

4.1.3 In cazul pilotarii unui planor, pilotul si pasagerul trebuie sa poarte casti de
protectie adecvate din punct de vedere structural daca planorul nu are o cabina
protejata cu centuri de siguranta.

Pregatirea si finalizarea zborului

4.2.1 Prin derogare de la articolul 57 alineatele (1), (2) si (3) din Legea privind aviatia:
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(a) atunci cand opereaza un planor, pilotul trebuie sa respecte instructiunile si
limitarile indicate Tn manualul de instructiuni al planorului;

(b) pilotul comandant nu incepe un zbor pana cand nu se asigura ca:

i. planorul a fost inspectat si intretinut Tn conformitate cu instructiunile date de
producator;

ii. zborul planificat poate fi efectuat in conditii de siguranta, tinand seama de
caracteristicile de performanta, de conditiile meteorologice predominante si de
alti factori relevanti; si

iii. planorul si pasagerii sai dispun de echipamentul solicitat si necesar.

4.2.2 Sunt permise numai zborurile pe timp de zi in conformitate cu regulile de zbor la
vedere (VFR).

Alte cerinte operationale

4.3.1 Pentru zborurile efectuate cu planoare pe sau in apropierea aerodromurilor, astfel
cum se specifica la articolul 2 alineatul (25) din Legea privind aviatia, autorizatia se
obtine de la directorul aerodromului sau de la reprezentantul acestuia. In cazul in care
natura sau amploarea activitatii de aviatie se modifica fata de autorizatia initiala,
activitatea trebuie convenita separat inainte de inceperea acesteia.

Pilotul trebuie sa se familiarizeze cu limitarile operationale si instructiunile de intretinere
pentru fiecare tip nou de planor.

4.3.3 O persoana care se afla la bordul unui planor utilizat pentru zboruri de incercare,
dar nu il piloteaza, trebuie sa aiba o functie la bord si o licenta de pilot sau un certificat
valabil sau expirat de pregatire a pilotului de planor.

CERINTE PRIVIND VARSTA, CUNOSTINTELE, APTITUDINILE SI EXPERIENTA PILOTULUI

Cerinte privind varsta

Pilotul comandant al planorului trebuie sa aiba cel putin 15 ani. Daca are mai putin de
18 ani, acesta trebuie sa aiba permisiunea scrisa a parintelui sau a tutorelui pentru a
pilota planorul.

Pilotul unui planor care transporta un pasager trebuie sa aiba cel putin 18 ani.

Cerinte privind informatiile

Pilotul planorului trebuie sa se familiarizeze cu dispozitiile si reglementarile relevante,
inclusiv cu regulile aerului.

Aptitudini si experienta necesare pentru un zbor independent

5.3.1 Pentru a obtine autorizatia de a pilota independent o aeronava ultrausoara din
grupa A cu centrul de greutate controlat, un pilot trebuie sa fi efectuat cel putin 60 de
zboruri pe o0 aeronava ultrausoara din grupa A cu centrul de greutate controlat, dintre
care cel putin 30 de zboruri cu un instructor si cel putin cinci zboruri singur, sub
supravegherea unui instructor.

5.3.2 Pentru a obtine autorizatia de a pilota o parapanta motorizata din grupa A in mod
independent, pilotul trebuie sa fi efectuat cel putin 40 de zboruri pe o parapanta
motorizata din grupa A, dintre care cel putin 30 de zboruri cu un instructor si cel putin
cinci zboruri singur, sub supravegherea unui instructor.

5.3.3 Pentru ca un pilot care indeplineste conditiile necesare pentru un zbor
independent pe un planor din grupa B sau C cu un mod de control similar sa obtina
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autorizatia de a pilota o aeronava ultrausoara sau o parapanta din grupa A cu centrul de
greutate controlat, se considera suficient un minim de 20 de zboruri efectuate pe o
aeronava ultrausoara sau o parapanta din grupa A cu un mod de control similar in
timpul formarii.

Pentru a obtine autorizatia de a pilota un planor din grupa B sau C in mod independent,
un pilot trebuie sa fi efectuat cel putin 40 de zboruri pe un planor din grupa B sau Cin
timpul formarii. Pentru ca un pilot care indeplineste conditiile prealabile pentru un zbor
independent pe un planor din grupa A cu comenzi similare sa obtina autorizatia de a
pilota Tn mod independent un planor din grupa B sau C, se considera suficient un
minimum de 20 de zboruri efectuate pe un planor din grupa B sau C cu un mod de
control similar.

5.3.5 Instructorul trebuie sa adauge o confirmare in carnetul de zbor al cursantului
pentru pregatirea pe care a furnizat-o.

5.3.6 Metodele de decolare ale planorului sunt:
a) lansare prin intermediul fortei gravitationale;
b) remorcare cu automobil, troliu sau echivalent;
C) o remorcare aerodinamica sau
d) decolare cu puterea propriului motor al planorului.

Cu exceptia lansarii prin intermediul fortei gravitationale, fiecare metoda de decolare
necesita sapte sesiuni de pregatire pentru decolare axate pe metoda in cauza. in cazul
in care pilotul indeplineste conditiile prealabile pentru zborul independent cu un planor
din grupa A, nu este necesar ca acesta sa urmeze o pregatire pentru decolari utilizand
puterea proprie a motorului planorului, atunci cand planorul apartine grupei B sau C.

5.3.7 In cazul in care cursantul nu primeste credite pentru experienta anterioara de zbor
cu planorul, pregatirea se repartizeaza pe o perioada de cel putin sapte zile de zbor.

5.3.8 Un planor din grupa B sau C care este dirijabil aerodinamic pe trei axe poate fi
pilotat de titularul unei licente de pilot valabile sau expirate pentru un planor, un planor
motorizat sau o aeronava ultrausoara sau de titularul unei calificari de clasa

»,aeronava”, in cadrul drepturilor sale privind metoda de decolare.

5.3.9 O persoana care detine o licenta de pilot valabila sau expirata sau un certificat de
pregatire pentru pilot de planoare poate pilota si planoare din grupa C, altele decat cele
mentionate la punctul 5.3.8.

5.3.10 In cazul zborurilor in simpld comanda, pilotul unui planor lansat din alergare si
nemotorizat nu este obligat sa urmeze cursuri de pregatire in cazul in care decolarea se
efectueaza fara asistenta externa, iar zborul este efectuat:

a) la o altitudine mai mica de 150 m deasupra suprafetei solului sau a apei; si

b) la mai mult de 10 km fata de un aeroport, un aerodrom sau un aerodrom pentru
aeronave usoare in sensul articolelor 2 si 75 din Legea privind aviatia si

c) Intr-un spatiu aerian de clasa G.

Experienta necesara pentru a transporta un pasager

Pilotul trebuie sa aiba cel putin 35 de ore experienta de zbor in total in grupa de
planoare si modul de control Tn cauza, dintre care cel putin 15 ore trebuie sa fie zbor in
simpla comanda.

5.4.2 Pilotul trebuie sa fi pilotat cel putin cinci zboruri cu planoare cu un instructor.
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5.4.3 Pilotul trebuie sa aiba experienta de zbor recenta de cel putin 10 zboruri cu modul
de control relevant in ultimele sase luni.

Experienta necesara pentru operatiuni de zbor comercial cu un planor

5.5.1. Pilotul trebuie sa aiba o experienta totala de zbor de cel putin 100 de ore sau 200
de decolari in grupa de planoare si modul de control relevante.

in cazul in care un planor este utilizat in aviatia comerciald pentru a transporta un
pasager, trebuie indeplinite, de asemenea, cerintele de la punctul 5.4.

5.5.3 Pilotul trebuie sa aiba experienta recenta de zbor in calitate de pilot comandant
pentru cel putin 10 zboruri utilizand modul de control relevant in ultimele sase luni.

Verificarea cerintelor privind cunostintele si aptitudinile

Pentru a-si verifica pregatirea, un pilot pastreaza toate certificatele de pregatire pe care
le primeste.

5.6.2 Pentru a-si verifica experienta de zbor, pilotul trebuie sa tina un jurnal de bord
personal care sa indice cel putin urmatoarele: data, numarul si durata zborurilor, locul
de plecare, tipul de planor, metoda de decolare, scopul zborului, identificatorul sau tipul
de planor si, daca este necesar, confirmarile din partea unui instructor.

5.6.3 Pilotul trebuie sa aiba asupra sa un document de identitate la bordul zborului si sa
il prezinte, la cerere, Agentiei finlandeze pentru transporturi si comunicatii. Certificatele
de pregatire si jurnalul de bord nu trebuie sa se afle la bord Tn timpul unui zbor, dar
trebuie prezentate pentru inspectie de catre Agentia finlandeza pentru transporturi si
comunicatii, la cerere.

PREGATIREA

6.1 Pregatirea cu un planor nu necesita o licenta de pregatire eliberata de Agentia
finlandeza pentru transporturi si comunicatii, astfel cum se mentioneaza la articolul 135
din Legea privind serviciile de transport.

6.2 In scopul supravegherii, o notificare privind pregatirea trebuie transmisa Agentiei
finlandeze pentru transporturi si comunicatii cel tarziu cu 14 zile inainte de inceperea
activitatii sau de orice modificare a acesteia. Nota de pregatire trebuie sa includa cel
putin urmatoarele:

a) numele, domiciliul si adresa organizatiei de pregatire sau ale formatorului
individual,

b) persoana (persoanele) care furnizeaza pregatirea, adresa si informatiile privind
competenta acesteia (acestora), precum si consimtamantul scris al acesteia
(acestora) pentru numirea sa (acestora);

¢) locul sau locurile in care se va desfasura in principal pregatirea;

d) echipamentul de zbor utilizat Tn cadrul pregatirii (grupa planorului, modul de
control, tipul de planor)

e) programele de pregatire care urmeaza sa fie utilizate, care specifica in detaliu
continutul lectiilor teoretice si al pregatirii pentru zbor, pentru fiecare lectie si
zbor, precum si cerintele privind cunostintele, aptitudinile si experienta necesare
pentru finalizarea cu succes a pregatirii; si

f) o descriere a modului in care a fost organizata asigurarea pentru pregatire.
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6.3. Persoana responsabila cu pregatirea elibereaza un certificat de pregatire pilotului
planorului dupa finalizarea cu succes a pregatirii. Certificatul de pregatire se elibereaza
pentru toate formele de pregatire furnizate si indica urmatoarele:

a) numele organizatiei sau al formatorului individual care a emis notificarea de

pregatire;
b) numele si data nasterii cursantului;
c) programul de pregatire utilizat;
d) datele de inceput si de incheiere ale formarii; si

e) semnatura si numele persoanei care a oferit pregatirea si data.

in scopul supravegherii, persoana care a oferit pregatirea trebuie s& prezinte Agentiei
finlandeze pentru transporturi si comunicatii o copie a certificatului de pregatire in
termen de 30 de zile de la eliberarea certificatului.

6.4 Pregatirea pentru zborul cu un planor monoloc poate fi furnizata de o persoana cu
varsta de cel putin 18 ani, care a fost autorizata sa piloteze grupa de planoare si modul
de control utilizate in cadrul pregatirii In mod independent timp de mai mult de doi ani si
care are cel putin 50 de ore de experienta de zbor cu grupa de planoare si modul de
control utilizate in cadrul pregatirii.

6.5 Pregatirea pentru zborul cu un planor biloc poate fi furnizata de o persoana care
indeplineste cerintele de mai sus, care a fost autorizata sa transporte pasageri si care
are cel putin 100 de ore experienta de zbor ca pilot in grupa de planoare utilizate pentru
pregatire si in modul de control, dintre care cel putin 70 de ore in calitate de pilot
comandant al unui planor.

6.6 Instructorul inregistreaza pregatirea pe care a furnizat-o in carnetul de zbor al
cursantului. Evidenta trebuie sa includa subiectul cursului de pregatire, programul de
pregatire aplicat, data si numele instructorului.

7 RAPORTAREA ACCIDENTELOR SI A SITUATIILOR PERICULOASE

Accidentele si incidentele grave care survin in aviatia cu planoare se raporteaza in
conformitate cu Regulamentul UE privind evenimentele® si cu Orientarile GEN T1-4
privind traficul aerian.

8 DEROGARI

Agentia finlandeza pentru transporturi si comunicatii poate acorda, la cerere, derogari
de la cerintele prezentului regulament in cazul in care agentia considera ca derogarile
sunt necesare si ca nivelul de siguranta corespunzator scopului regulamentului este
atins prin mijloacele propuse de solicitant.

3 Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie 2014
privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila,
de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului si
de abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului, si a
Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007 si (CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei (JO L 122, 24.4.2014, p.
18-43)
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9 DISPOZITII TRANZITORII

Cerintele mentionate la punctele 3.6.6-3.6.8 privind marcarea identificatorului unui
planor se Tndeplinesc incepand cu xx.x.2025/6 [trei luni de la data intrarii n vigoare a

regulamentuluil.
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