Definition

av Austro Control GmbH av de utrustnings- och systemkrav som ska uppfyllas av dgaren av ett
flyghinder for belysningssystem for flygplansdetektering. Definitionen gjordes i enlighet med 123a.1 §
i luftfartslagen (LFG), Osterrikes officiella tidning nr 253/1957, senast dndrad genom den federala lag
som offentliggjordes i Osterrikes officiella tidning | nr 40/2024.

A. Bestimmelser i LFG [luftfartslagen]

Austro Control GmbH ska kontrollera de efterfrageorienterade nattmarkningar av flyghinder som
kravs med hansyn till flygsakerheten.

Detta galler for flyghinder som uppforts fran och med den 19 april 2024 (ikrafttradande av 123a §
LFG), savida inte den efterfrageorienterade kontrollen av nattmarkningen av det aktuella flyghindret
har forbjudits i godkdnnandet av undantag enligt 91 § LFG.

For flyghinder som uppforts fore den 19 april 2024 ska kontroll endast ske om den myndighet som ar
ansvarig for flyghindret, pa begaran av flyghindrets dgare genom beslut enligt 91 § LFG, har faststallt
att den efterfrageorienterade nattliga markningen av flyghindret ar tillaten.

Informationen om genomfoérandet av en efterfrageorienterad nattméarkning av flyghinder ska skickas
till Austro Control GmbH for flyginformationstjanstens andamal.

Austro Control GmbH:s efterfrageorienterade kontroll sker genom att man behandlar befintliga
uppgifter till signaler och laser ut dem pa ett granssnitt. En signal ar en del av den besluts- och
bytesprocess som utfors av hindrets dgare, vid vars slut den efterfrageorienterade nattmarkningen av
ett flyghinder avaktiveras/aktiveras av hindrets agare.

B. Tekniska bestammelser

1. Det detekterings- och kopplingssystem som utvecklats av Austro Control GmbH i enlighet med
det lagstadgade mandatet integrerar olika separata datakallor och tekniker fér att sakerstalla
den hogsta nivan av sikerhet, effektivitet och flexibilitet. Syftet ar att den nattmarkning som
installeras pa flyghindret i fraga endast ska kunna avaktiveras i slutet av ansvarskedjan om det
finns en stor sannolikhet for att det inte kommer att uppsta nagon konflikt mellan flyghindret
och luftfartygen och darmed ingen fara for flygsakerheten.

For detta andamal registreras flyghindret antingen individuellt i databasen 6ver detekterings-
och kopplingssystemet eller tilldelas en grupp av punkthinder som faststallts av Austro Control
GmbH, dar den grupp av hinder som resultatet behandlas som ett enda flyghinder medan
signalen genereras. Austro Control GmbH beskriver det hinder som genereras pa detta satt som
en polygoncylinder med ett sikerhetsavstand som den definierar. Den Ovre &dnden av
polygoncylindern bestar av ett horisontellt omrade vid hindrets fria hojd.

2. Detekterings- och omkopplingssystemet kontrollerar om befintliga datakallor tillhandahaller
data och anvander befintliga data for att avgéra om det inte finns ndgon konflikt mellan kroppen
av den polygonala cylindern och luftfartyget. En signal utfardas om det inte finns nagot luftfartyg
som ror utsidan av polygoncylindern eller dess 6vre yta eller om det ar beldaget inuti denna.
Denna signal genereras var fjarde (4) sekund, har en giltighet pa tio (10) sekunder och
tillhandahalls som ett JSON-svar pa granssnittet for Austro-Control GmbH. Om signalen inte nar
flyghindret eller inte kan avkodas ska hindrets dgare se till att den efterfrageorienterade
nattmarkningen ar eller forblir aktiverad.
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Granssnittet finns pa internet och kan endast nas av det. Austro Control GmbH:s ansvarsomrade
och inflytande upphor pa detta granssnitt till internet. Varje 3gare av ett flyghinder far
atkomstuppgifter till det granssnitt dar signalen ar tillganglig nar dess flyghinder integreras i
BNK-systemets databas.

3. De signaler som genereras och tillhandahalls av Austro Control GmbH far endast anvandas for
att kontrollera ateridentifieringen av flyghindret inom det spektralomrade som &r synligt for det
manskliga 6gat. Anvandningen av signalerna for efterfrageorienterad kontroll av
belysningskomponenter med hjilp av infrardda ljussignaler ingar uttryckligen inte i Austro
Control GmbH:s lagstadgade uppdrag och ska darfor avstas fran.

Den efterfrageorienterade nattmarkningen avser endast de hinder och faroljus som ligger inom
det spektralomrade som ar synligt for det manskliga 6gat. Detta leder till kravet pa tva separat
installerade kretsar, en vardera for belysning i det synliga omradet och en for belysning i det
infraroda omradet.

Datumet for idrifttagande av den efterfrageorienterade nattmarkningen ska rapporteras till Austro
Control GmbH per post fyra kalenderveckor i forvag och per e-post till bnk@austrocontrol.at
med alla nédvandiga styrkande handlingar i ett enda meddelande - detta ska upprattas av en
person som ar bemyndigad att gora detta och ska innehalla det ifyllda hinderformularet for
Austro Control GmbH baserat pa matloggen. Det aktuella hinderformularet finns tillgangligt pa
Austro Controls webbplats pa Austro Control GmbH - hinderdata enligt 85 § LFG.

Om det finns misstanke om att atkomstuppgifterna missbrukas kan Austro Control GmbH
inaktivera den berdrda dgarens atkomst till granssnittet tills omstandigheterna har klarlagts.

4. Signalerna kan hamtas av agaren till flyghindret. Om det finns en signal som indikerar att det
inte foreligger nagon konflikt kan nattmarkningen avaktiveras. Austro Control GmbH
tillhandahaller ett REST-API via internet. VPN (virtual private network) ar inte nédvandigt. Ett
JSON-svar skickas nar granssnittet soks med respektive parametrar, t.ex. det hinder-ID som ska
sokas.

C. Rapporteringsskyldigheter

5.  Om ett flyghinder har flera deligare maste dessa utse en gemensam féretradare i Osterrike, som
endast maste vara behorig att Iamna in ansékningar och ta emot anmalningar. Hinderdgare som
ar bosatta eller har sin hemvist utanfér det federala territoriet maste utse en auktoriserad
mottagare i Osterrike.

6. Vid agarbyte av ett flyghinder (vilket endast omfattar delar av hindret eller en delagare) ska de
gamla och nya dgarna omedelbart ange den nya agarens namn, adress och kontaktuppgifter
samt den tidigare dgarens namn och adress.

7. Agaren av ett flyghinder ska underritta Austro Control GmbH om varje misstankt missbruk av
dess atkomstuppgifter utan dréjsmal via bnk@austrocontrol.at.

8. Austro Control GmbH ska pa begiaran skriftligen meddelas om avlagsnandet - dven endast delvis
- av flyghindret, med angivande av datum for avldgsnandet, och ett NOTAM [meddelande till
Airmen] ska pa begéiran placeras hos Austro Control GmbH.

D. Granssnittsbeskrivning

9. Varje hinderagare far atkomstuppgifter till det granssnitt fran vilket signalerna kan samlas in nar
deras flyghinder integreras i BNK-systemet. Autentisering via anvdndarnamn och l6senord har
skapats. Dessa inloggningsuppgifter tillhandahalls av Austro Control. Detta anvandarnamn och
I6senord kan anvandas for att hamta en JWT-token, med vilken get-forfragningar skickas till ett
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REST-API. Darefter skickas ett JSON-svar. Signaler for respektive flyghinder utfardas i detta svar.
Dessa signaler genereras var fjarde sekund och ar giltiga i tio sekunder.

10. Signalerna kan hamtas av hindrets dgare genom den server som tillhandahalls med hjalp av
atkomstuppgifterna. Hinderbelysningen kan avaktiveras nar det finns en giltig signal som visar
att det inte finns nagon konflikt. Under processen tillhandahaller ACG ett REST-API via internet,
som kan konsulteras med manga olika programmeringssprak och bibliotek. VPN (virtual private
network) ar inte nédvandigt. Nar granssnittet soks med respektive parametrar, t.ex. det hinder-
ID som ska sokas, skickas ett JSON-svar med féljande innehall:

11. JSON-svaret som tas emot via granssnittet innehaller féljande parametrar:
12.1 Approval (true/false):
Om parametergodkannandet ar instéllt pa true kan hinderbelysningen stangas av.
12.2 ref_time (I1SO date):

Ref_time anger den tidpunkt d& meddelandet skapades.

12.3 valid_until (ISO date):
valid_until-tiden anger meddelandets giltighetsperiod.
12.4 Checksum (string):
Checksum kan anvandas for att kontrollera parametrarna. Den har beretts enligt foljande:

Checksumman ar en sha256-hash av strangen som bestar av
approval+ref_time+valid_until.

Vid behov kommer mer detaljerad dokumentation fér sékning i granssnittet att tillhandahallas
som en webbaserad OpenAPI-specifikation.

E. lkrafttradande

Denna definition trader i kraft samma dag som den offentliggors i Osterrikes luftfartstidning (ONfL -
Osterreichisches Nachrichtenblatt fiir Luftfahrer).

Den definition som publicerades under N°410 i ONfL-utgdvan av den 30 augusti 2024 ska upphéra att
galla vid ikrafttradandet av denna definition.
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