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Pokrywy komór i wpustów kanalizacyjnych do celów odwadniania dróg i na potrzeby służb drogowych
(poprzednio HA 104/09, IAN 196/17, IAN 197/17)
Streszczenie
Niniejszy dokument zawiera wymogi dotyczące instalacji pokryw komór i wpustów kanalizacyjnych na autostradach i ogólnodostępnych drogach krajowych.






Stosowanie przez organizacje nadzorujące
Wszelkie szczegółowe wymogi dotyczące organizacji nadzorujących, alternatywne lub uzupełniające w stosunku do wymogów zawartych w niniejszym dokumencie, przedstawiono w załącznikach krajowych dotyczących stosowania do niniejszego dokumentu.
Informacje zwrotne i zapytania
Zachęca się osoby korzystające z niniejszego dokumentu do zgłaszania wszelkich zapytań lub przekazywania informacji zwrotnych dotyczących jego treści i zastosowania do właściwego zespołu agencji Highways England. Adres poczty elektronicznej dla wszystkich zapytań i informacji zwrotnych: Standards_Enquiries@highwaysengland.co.uk
Jest to dokument podlegający kontroli.
Wprowadzenie
Informacje dotyczące publikacji
Niniejszy dokument jest publikowany przez agencję Highways England.
Niniejszy dokument zastępuje dokumenty HA 104/09, IAN 196/17 i IAN 197/17, które zostają wycofane.
Kwestie umowne i prawne
Niniejszy dokument stanowi część specyfikacji robót. Nie należy zakładać, że obejmuje on wszystkie niezbędne postanowienia umowy. Użytkownicy odpowiadają za stosowanie wszystkich właściwych dokumentów mających zastosowanie do ich umowy.
Wprowadzenie
Kontekst
Niniejszy dokument określa wymogi dotyczące pokryw komór i wpustów kanalizacyjnych na autostradach i ogólnodostępnych drogach krajowych. Niniejszy dokument można czytać w związku z Kodeksem praktyk w zakresie instalacji i naprawy armatury drogowej RSTA ADEPT [dok. ref. 3.I].
Aby ograniczyć ryzyko zarówno dla użytkowników dróg, jak i personelu konserwacyjnego, nie dopuszcza się już umieszczania pokryw komór w obrębie jezdni nowo budowanych dróg, a ponadto należy ocenić, czy istniejące pokrywy komór w obrębie jezdni są potrzebne. Dzięki usunięciu pokryw komór w obrębie jezdni lub zmniejszeniu ich liczby rzadsze będą przypadki wyłączania pasów ruchu i kierowania ruchem w trakcie rutynowych prac kontrolnych i konserwacyjnych.
Przedwczesna utrata funkcjonalności instalacji pokryw komór i wpustów kanalizacyjnych, a także utrata funkcjonalności samej komory i otaczającej ją nawierzchni mogą stanowić zagrożenie zarówno dla personelu konserwacyjnego, jak i dla użytkowników drogi.
Założenia przyjęte przy przygotowywaniu niniejszego dokumentu
Do niniejszego dokumentu mają zastosowanie założenia przyjęte w GG 101 [dok. ref. 4.N].
Wzajemne uznawanie
Ilekroć w niniejszym dokumencie zawarty jest wymóg zgodności z jakąkolwiek częścią „brytyjskiej normy” lub innej specyfikacji technicznej, wymóg ten można spełnić przez zapewnienie zgodności z GG 101 [dok. ref. 4.N].
Skróty
	Skrót
	Definicja

	AADT
	Średni dobowy ruch w roku

	DfS
	Odstępstwo od normy

	DSR
	Dokument strategii projektowej

	LGV
	Samochód ciężarowy

	NMU
	Użytkownik niezmotoryzowany

	OO
	Organizacja nadzorująca

	SCRG
	Grupa ds. Przeglądu Kontroli Bezpieczeństwa

	PSRV
	Wskaźnik odporności na poślizg powierzchni polerowanych lub odporności na polerowanie

	USRV
	Wskaźnik odporności na poślizg powierzchni niepolerowanych


Terminy i definicje
	Termin
	Definicja

	Podkład
	Zaprawa związana cementem lub innymi materiałami syntetycznymi.

	Jezdnia
	Obszar powierzchni drogi obejmujący będące w użyciu pasy ruchu, zarówno tymczasowe, jak i stałe, pobocze utwardzone lub opaskę zewnętrzną oraz przejazdy przez środkowy pas dzielący.

	Pokrywa komory
	Składa się ze zdejmowanej klapy umieszczanej w obudowie i zapewnia dostęp do komory z powierzchni.

	Wadliwa instalacja
	Wada strukturalna lub poluzowanie klapy, obudowy lub konstrukcji wspierającej komory znajdującej się poniżej.

	Pokrywa wpustu kanalizacyjnego
	Składa się ze zdejmowanej kratki umieszczanej w obudowie kierującej wodę do wpustu kanalizacyjnego.

	Głębokość jazu
	Odległość od wierzchu klapy do wierzchu jazu stałego.


1. Zakres
Uwzględnione aspekty
[bookmark: _GoBack]1.1 Wymogi zawarte w niniejszym dokumencie stosuje się do instalacji pokryw komór i wpustów kanalizacyjnych na autostradach i ogólnodostępnych drogach krajowych.
1.2 Nie zezwala się na umieszczanie pokryw komór w obrębie jezdni, w tym poboczy utwardzonych, opasek zewnętrznych i przejazdów przez środkowe pasy dzielące autostrad i ogólnodostępnych dróg krajowych.
1.3 W przypadkach gdy w obrębie pasów ruchu znajdują się istniejące komory, wówczas decyzję w sprawie ich dalszej obecności podejmuje się zgodnie z drzewem decyzyjnym przedstawionym na rys. 1 w dodatku B.
Wdrożenie
1.4 Niniejszy dokument wdraża się bezzwłocznie we wszystkich przedsięwzięciach obejmujących wykorzystanie pokryw komór i wpustów kanalizacyjnych do celów odwadniania autostrad i ogólnodostępnych dróg krajowych podlegających organizacji nadzorującej, zgodnie z wymogami dokumentu GG 101 [dok. ref. 4.N].
Zdrowie i bezpieczeństwo
1.5 Środki ograniczające ryzyko związane z bezpieczeństwem stosuje się zgodnie z zasadą hierarchii ERIC (ang. eliminate, reduce, isolate and control) – eliminowanie, ograniczenie, izolowanie i kontrola każdego określonego zagrożenia dla bezpieczeństwa.
Stosowanie normy GG 101
1.6 W odniesieniu do działań objętych niniejszym dokumentem stosuje się wymogi zawarte w dokumencie GG 101 [dok. ref. 4.N].
2. Projektowanie pokryw komór i wpustów kanalizacyjnych
Informacje ogólne
2.1 Nie zezwala się na umieszczanie nowych pokryw komór w obrębie jezdni, w tym opasek zewnętrznych, poboczy utwardzonych i przejazdów przez środkowe pasy dzielące autostrad i ogólnodostępnych dróg krajowych.
2.2 Specyfikacje pokryw komór i wpustów kanalizacyjnych odpowiadają normie BS EN 124 [dok. ref. 3.N] i wymogom zawartym w niniejszym dokumencie.
2.3 Specyfikacje pokryw komór o wymiarze w świetle wynoszącym ponad 1 m odpowiadają normie BS 9124 [dok. ref. 11.N] i wymogom zawartym w niniejszym dokumencie.
2.4 Wszystkie pokrywy komór i wpustów kanalizacyjnych umieszczane na autostradach i ogólnodostępnych drogach krajowych, w przypadku których istnieje ryzyko kontaktu, bezpośredniego lub pośredniego, z przejeżdżającymi pojazdami należą co najmniej do klasy D400 zgodnie z normą BS EN 124 [dok. ref. 3.N].
2.5 W przypadku gdy wskaźnik AADT dla ciężarówek na danej jezdni jest wyższy niż 1500 w każdą stronę, specyfikacja przewiduje pokrywy komór klasy E600.
2.6 Specyfikacja pokryw komór przewiduje co najmniej wskaźnik odporności na poślizg powierzchni polerowanych (PSRV) odpowiadający ryzyku określonemu dla ich lokalizacji, zgodnie z tabelą 2.6.
Tabela 2.6 Minimalny wskaźnik PSRV 
	
	Próba wahadła
	Próba WRc

	Niskie ryzyko
	>45
	>0,62 kN

	Wysokie ryzyko
	>60
	>0,83 kN



UWAGA 1 Miejsca niskiego ryzyka to miejsca, w których przeważają użytkownicy niezmotoryzowani (NMU), np. chodniki, zaś miejsca wysokiego ryzyka to miejsca z przeważającym ruchem pojazdów.
UWAGA 2 Ryzyko poślizgu zdefiniowano w dokumencie HD 28 2015 MCHW seria NG800 [dok. ref. 7.N].
UWAGA 3 Próbę wahadła służącą do określenia odporności nawierzchni na poślizg przeprowadza się zgodnie z normą BS EN 13036-4 2011 [dok. ref. 9.N].
UWAGA 4 W przypadku gdy odporność nawierzchni na poślizg mierzy się metodą WRc UC 12974 [dok. ref. 1.I], właściwą wartość określa się przez porównanie wartości odporności materiałów nawierzchni na poślizg ustalonej zarówno przy użyciu wahadła, jak i metodą koła zablokowanego WRc, wstawiając je do wzoru zawartego w dodatku A.
UWAGA 5 Dodatek A zawiera zwięzły opis prób podejmowanych w celu ustalenia możliwości porównywania dwóch metod oraz wzór pozwalający uzyskać porównawczą wartość PSRV.
2.7 Wskaźnik odporności na poślizg powierzchni niepolerowanych (USRV) nie jest reprezentatywny dla stanu eksploatacyjnego i nie wykorzystuje się go w ocenie ryzyka poślizgu.
Pokrywy komór
2.8 Pokrywa komory zapewniająca dostęp spełnia następujące minimalne wymogi dotyczące wymiaru w świetle:
1) minimalny wymiar w świetle dla obudowy prostokątnej wynosi nie mniej niż 600 mm, przy przekątnej wynoszącej nie mniej niż 700 mm;
2) minimalny wymiar w świetle dla obudowy okrągłej to średnica wynosząca nie mniej niż 700 mm.
UWAGA Minimalne wymiary klapy w przypadku gdy dostęp personelu nie jest wymagany przedstawiono w normie BS EN 752 [dok. ref. 1.N].
2.9 W przypadku instalacji na autostradach i ogólnodostępnych drogach krajowych głębokość obudowy pokrywy komory wynosi co najmniej 150 mm.
2.10 Głębokość, na której umieszcza się klapę pokrywy komory w obudowie wynosi nie mniej niż 50 mm, lub nie mniej niż 80 mm, jeżeli w projekcie założono, że głębokość umieszczenia klapy decyduje o jej bezpieczeństwie.
2.11 Specyfikacje wymagają, aby luźne złączki inne niż wyszczególnione w dokumentach MCHW seria 500 [dok. ref. 5.N] posiadały pole przekroju poprzecznego wynoszące co najmniej 140 mm2.
Pokrywy wpustów kanalizacyjnych
2.12 Specyfikacje wymagają, aby pokrywy wpustów kanalizacyjnych (obudowa i kratka) należały do klasy D400, zgodnie z normą BS EN 124 [dok. ref. 3.N].
2.12.1 W przypadku kratki wyposażonej w zawiasy, można je montować do krawężnika lub bokiem, odpowiednio do kierunku ruchu.
2.12.2 Kratki i obudowy przykrawężnikowych wpustów kanalizacyjnych powinny umożliwiać spływ wody przy krawężniku oraz dostęp, przy czym w razie wykorzystania zawiasów kratkę otwiera się od jezdni, tj. w stronę krawężnika.
2.12.3 Głębokość ewentualnego jazu powinna wynosić 115 mm (typ 1) lub 165 mm (typ 2), odpowiednio do definicji w normie BS 7903 [dok. ref. 2.N].
2.12.4 Kratki i obudowy przykrawężnikowych wpustów kanalizacyjnych powinny posiadać profil skośny typu HB (ang. half batter), zgodnie z normą BS 7263-1 [dok. ref. 8.N], o ile nie podano inaczej.
2.13 Specyfikacja wymiarów krytycznych kratek i obudów przykrawężnikowych wpustów kanalizacyjnych jest zgodna z normą BS 7903 [dok. ref. 2.N].
2.14 Specyfikacja nominalnych szerokości kratek i minimalnych powierzchni przepływów jest zgodna z normami BS EN 124 [dok. ref. 3.N] i BS 7903 [dok. ref. 2.N].
2.14.1 Minimalna powierzchnia przepływu powinna wynosić 900 cm2.
2.14.2 Między licem krawężnika a obudową musi być zachowany przepływ o minimalnej powierzchni 45 cm2 oraz muszą być one położone równolegle do siebie w odległości co najmniej 50 mm.
2.14.3 Między licem krawężnika a obudową musi być zachowany przepływ o minimalnej powierzchni 65 cm2 oraz muszą być one położone równolegle do siebie w odległości co najmniej 90 mm.
2.15 Obudowa pokrywy wpustu kanalizacyjnego ma głębokość co najmniej 100 mm.
2.16 Specyfikacja wymaga, aby klapy i obudowy przykrawężnikowych wpustów kanalizacyjnych posiadały:
1) metalowy pręt podtrzymujący o przekroju wynoszącym co najmniej 35 mm x 25 mm, do użycia podczas montażu;
2) klapę z otwartym(i) rowkiem(-ami) lub mechanizm blokujący;
3) moduł otwierający o prostokątnych wymiarach w świetle wynoszących co najmniej 400 mm x 250 mm;
4) mechanizm blokujący w przypadku gdy istnieje możliwość łatwego podniesienia klapy bez użycia klucza lub narzędzia;
5) zawiasy umieszczone w tylnej części klapy, patrząc od strony drogi, jeśli są używane;
6) wypukły wzór zgodny z normą BS EN 124 [dok. ref. 3.N] oraz aby były samoodwadniające;
7) kratkę z poziomych prętów o szerokości co najmniej 12 mm, cynkowanych zgodnie z normą BS EN ISO 1461 [dok. ref. 10.N] lub co najmniej dwie odlewane w całości pionowe blaszki, zatrzymujące odpadki w otwartym wlocie modułu.
3. Postępowanie w sytuacjach, w których istniejące pokrywy komór mogą znajdować się w obrębie istniejących jezdni
Istniejące pokrywy komór mają znaleźć się w obrębie jezdni
3.1 Wymogi określone w niniejszej sekcji mają zastosowanie w szczególności do inteligentnych autostrad, lecz także do wszystkich:
1) przedsięwzięć znajdujących się obecnie na etapie projektu lub budowy bądź przyszłych przedsięwzięć, w których pobocza utwardzone będą zamieniane w pasy ruchu;
2) tymczasowych robót drogowych, podczas których pobocze utwardzone wykorzystywane jest jako pas ruchu.
3.2 O sposobie postępowania z istniejącymi pokrywami komór w obrębie jezdni decyduje się zgodnie z drzewem decyzyjnym przedstawionym na rys. 1 w dodatku B.
Wymagania
3.3 Usuwa się istniejące pokrywy komór znajdujące się w obrębie jezdni.
UWAGA Miał miejsce szereg przypadków utraty funkcjonalności klap w pokrywach komór w sytuacjach, gdy utwardzone pobocze przekształcono w pas ruchu lub użytkowano w takim charakterze. Podobne przypadki utraty funkcjonalności miały miejsce w sytuacjach gdy utwardzone pobocze użytkowano jako pas ruchu podczas robót drogowych.
3.4 Wszelkie decyzje (w tym przykrycie nawierzchnią) dotyczące pokryw komór znajdujących się w punktach kolizyjnych u zbiegów lub rozjazdów dróg aprobuje Grupa ds. Przeglądu Kontroli Bezpieczeństwa (SCRG), a proces decyzyjny jest rejestrowany w dokumencie strategii projektowej (DSR).
3.5 Komory przykryte nawierzchnią rejestruje się zgodnie z wymogami organizacji nadzorującej w zakresie danych, włącznie z informacjami dotyczącymi głębokości przykrycia.
3.6 W przypadku jakiejkolwiek zmiany wzajemnego ustawienia lub wprowadzenia komór w skrajni, rury je przyłączające są tej samej średnicy, co rury głównego odpływu oraz są połączone kolanami, co ułatwi dostęp kamerze telewizji przemysłowej.
3.7 W przypadku jakiejkolwiek zmiany wzajemnego ustawienia lub wprowadzenia komór w skrajni w komorach wykonuje się ławę fundamentową do poziomu kolana rury przyłączeniowej.
Ocena lokalizacji i program robót modernizacyjnych
3.8 Identyfikuje się i rejestruje lokalizacje, w których dostęp do komory znajduje się w obrębie jezdni.
Drzewo decyzyjne dotyczące postępowania z istniejącymi komorami, które znajdują się lub mogą znaleźć się w obrębie jezdni.
3.9 W przypadkach gdy w ramach danego przedsięwzięcia istniejąca komora w jezdni ma zostać zachowana lub zmodyfikowana, stosuje się drzewo decyzyjne przedstawione w dodatku B.
UWAGA Pokrywy komór E600 nie są alternatywą dla zabiegów wymaganych w przypadku pokryw komór znajdujących się w pasach ruchu.
3.10 Nie dopuszcza się lokalizowania pokryw komór w strefie śladów kół.
3.10.1 W przypadku stwierdzenia, że komora istnieje już w nawierzchni jezdni, należy sprawdzić lokalną sieć pod kątem obecności podobnie umieszczonych komór.
3.11 Wszystkie informacje dotyczące odwodnienia rejestruje się zgodnie z wymogami organizacji nadzorującej w zakresie danych, włącznie ze zmianą wzajemnego ustawienia komór, przykryciem nawierzchnią, przeprowadzaniem rur poprzecznych, komorami bocznymi.
4. Odniesienia normatywne
Poniższe dokumenty, w całości lub w części, stanowią odniesienia normatywne dla tego dokumentu i są nieodzowne przy jego stosowaniu. W przypadku dokumentów datowanych zastosowanie ma tylko wskazane wydanie. W przypadku dokumentów niedatowanych zastosowanie ma najnowsze wydanie powołanego dokumentu (łącznie z wszelkimi zmianami).
	Dok. ref 1.N
	BSI. BS EN 752, „Zewnętrzne systemy odwadniające i kanalizacyjne – zarządzanie systemami kanalizacyjnymi”

	Dok. ref 2.N
	BSI. BS 7903, „Przewodnik wyboru i stosowania pokryw wpustów kanalizacyjnych i pokryw włazów przeznaczonych do instalacji w nawierzchni dróg"

	Dok. ref 3.N
	BSI. BS EN 124, „Zwieńczenia wpustów ściekowych i studzienek włazowych do nawierzchni dla ruchu pieszego i kołowego.
Definicje, klasyfikacja, ogólne zasady projektowania, właściwości użytkowe i metody badań”

	Dok. ref 4.N
	Highways England. GG 101, „Wprowadzenie do podręcznika projektowania dróg i mostów”

	Dok. ref 5.N
	Highways England. MCHW seria 500, „Podręcznik dotyczący dokumentacji zamówień na roboty drogowe”, tom 1 „Specyfikacja robót drogowych. Seria 500 – Kanały drenażowe i serwisowe”

	Dok. ref 6.N
	Highways England. MHCW seria 900, „Podręcznik dokumentacji zamówień na roboty drogowe” Tom 1 – specyfikacja robót drogowych. Seria 900, Nawierzchnie drogowe - Materiały wiążące bitumiczne”

	Dok. ref 7.N
	Highways England. MCHW seria NG800, „Wytyczne dotyczące specyfikacji robót drogowych (MCHW2)"

	Dok. ref 8.N
	BSI. BS 7263-1 „Prefabrykowane betonowe płyty, krawężniki, kanały, obrzeża i kwadranty”

	Dok. ref 9.N
	BSI. BS EN 13036-4, „Drogi samochodowe i lotniskowe. Metody badań. Część 4 – Metoda pomiaru oporów poślizgu/poślizgnięcia na powierzchni: próba wahadła”, 2011

	Dok. ref 10.N
	BSI. BS EN ISO 1461, „Powłoki cynkowe nanoszone na wyroby stalowe i żeliwne metodą zanurzeniową”

	Dok. ref 11.N
	BSI. BS 9124, „Specyfikacja stalowych i aluminiowych systemów dostępu z pokrywami o wymiarze w świetle wynoszącym 1 m”


5. Odniesienia informacyjne
Poniższe dokumenty stanowią odniesienia informacyjne dla tego dokumentu i zapewniają dodatkowe informacje.
	Dok. ref 1.I
	WRc. UC 12974, „Porównanie metod badania odporności na poślizg dla pokryw studzienek”

	Dok. ref 2.I
	BSI. DD ENV 12633, „Metoda ustalania odporności na poślizg powierzchni niepolerowanych i polerowanych”

	Dok. ref 3.I
	RSTA. „Kodeks praktyk w zakresie instalacji i naprawy armatury drogowej RSTA ADEPT”

	Dok. ref 4.I
	Amerykańskie Stowarzyszenie Badań Materiałów. ASTM E1884, „Standardowa specyfikacja opony do prób tarcia rozmiaru A 10x4-5 z gładkim bieżnikiem”


Dodatek A. Badanie poślizgu WRc
A1 Procedura badania
Odporność materiałów nawierzchni na poślizg mierzy się za pomocą próby wahadła zgodnie z dodatkiem B do dokumentu DD ENV 12633 [dok. ref. 2.I]. Nie jest ona odpowiednia do właściwej oceny odporności na poślizg powierzchni profilowanych, takich jak w przypadku klap w pokrywach komór.
Podmiotowi WRc zlecono w 2016 r. opracowanie bardziej odpowiedniej metody badania dla takich wypukłych profili nawierzchni; efektem jest metoda badania z zablokowanym kołem opisana w sprawozdaniu końcowym UC 12974 [dok. ref. 1.I] z lutego 2018 r. i podsumowana poniżej.
Badanie przeprowadza się z wykorzystaniem konstrukcji złożonej z ramy wspierającej z pokrywą, na której umieszcza się badaną próbkę.
Zablokowane koło ze specjalną oponą o gładkim bieżniku zgodną z normą ASTM E1884 [dok. ref. 4.I], napompowaną do 40 psi, umieszczane jest w swobodnie poruszającej się ramie. Oponę umieszcza się na badanej próbce i do koła przykłada cię obciążenie wynoszące 70 kg. Oponę przeciąga się następnie po powierzchni próbki za pomocą korby ręcznej. Uchwyt i koło połączone są ogniwem obciążnikowym mierzącym siłę szczytową (w kN) wyświetlaną przez siłomierz.
Przed każdym badaniem próbka jest starannie namaczana.
A2 Weryfikacja
Badaniom odporności na poślizg z użyciem zarówno próby wahadła, jak i próby zablokowanego koła poddano szereg materiałów i pokryw komór.
Wartości uzyskane z użyciem każdej z metod następnie porównano, opracowując wzór umożliwiający bezpośrednie porównania.
Wzór porównawczy to:
y = 2 + 70 x
gdzie x to siła szczytowa zablokowanego koła (w kN), a y to odporność na poślizg powierzchni polerowanych zmierzona z zastosowaniem próby wahadła.
Dodatek B. Drzewo decyzyjne
Rysunek B.1 Drzewo decyzyjne
[image: ]
	Start (see Note a)
	Początek (zob. uwaga a)

	Will the existing chamber be located in carriageway pavement?
	Czy istniejąca komora znajdzie się w nawierzchni jezdni?

	Is it a simple chamber (see Note b)?
	Czy to prosta komora (zob. uwaga b)?

	Can chamber be relocated in verge?
	Czy komorę można przenieść do skrajni?

	Can a side chamber be provided in verge to give maintenance access?
	Czy w skrajni można umieścić komorę boczną zapewniającą dostęp do celów konserwacji?

	Is maintenance access essential?
Consider connections, pipe diameters, pipe direction and consult OO
	Czy dostęp do celów konserwacji jest niezbędny?
Przeanalizować połączenia, średnice rur, kierunek rur i zasięgnąć opinii organizacji nadzorującej

	Can chamber slab and access be rotated to move access cover from running lane and into hard strip?
	Czy płytę komory i dostęp do niej można obrócić, przenosząc klapę dostępu z pasa ruchu na opaskę zewnętrzną?

	Can chamber slab and access be rotated to move access cover to centre of the running lane? (see Note e)
	Czy płytę komory i dostęp do niej można obrócić, przenosząc klapę dostępu na środek pasa ruchu? (zob. uwaga e)

	In conjunction with OO reconsider decisions and economics to determine (see Note d) alternative solutions.
Note access covers in the wheel track zone are not permitted
	Wspólnie z organizacją nadzorującą należy ponownie rozważyć decyzje i sens ekonomiczny opracowania (zob. uwaga d) alternatywnych rozwiązań.
Uwaga: nie są dopuszczalne płyty dostępowe w strefie śladów kół

	Remove chamber and pipe through
	Usunąć komorę i umieścić rurę poprzeczną

	Design diversion
	Zaprojektować obejście

	Design side chamber. Plate over existing. Add benching in catchpit to assist CCTV and jetting
	Zaprojektować komorę boczną. Przykryć nawierzchnią istniejącą komorę. Dodać ławę w studzience, co ułatwi użycie kamery telewizji przemysłowej i czyszczenie wodą pod ciśnieniem

	Pipe through and remove (non-simple) chamber and apply for Departure from Standard (DfS)/or
	Umieścić rurę poprzeczną i usunąć (nieprostą) komorę i wystąpić o odstępstwo od normy (DfS)/lub

	Design access in rotated location and apply for DfS/or
	Zaprojektować dostęp z innej strony i wystąpić o DfS/lub

	Design access in rotates location and apply for DfS
	Zaprojektować dostęp z innej strony i wystąpić o DfS

	Is DfS approved?
	Czy DfS zatwierdzono?

	Continue design of drainage to DMRB
	Kontynuować projekt odwodnienia wg DMRB

	End process
	Koniec procesu

	Apply for DfS
	Wystąpić o DfS

	Yes
	Tak

	No
	Nie

	Or
	lub



Uwagi:
A = wystąpić o odstępstwo od normy 
a) Drzewo decyzyjne ma zastosowanie do wszystkich klap dostępowych (w całości lub części) znajdujących się w nawierzchni jezdni, w tym w poboczu utwardzonym i opasce zewnętrznej, zdefiniowanych w warunkach i definicjach.
b) „Prosta komora” spełnia następujące kryteria:
1) brak połączeń bocznych, tj. tylko jedna rura doprowadzająca i jedna rura odprowadzająca;
2) po usunięciu danej komory odstęp między pozostającymi przylegającymi komorami na tym samym ciągu odwodnienia jest nie większy niż 200 m;
3) różnica średnicy rury doprowadzającej i odprowadzającej jest nie większa niż 150 mm;
4) zmiana kierunku rury jest nie większa niż 22,5°.
c) W przypadku środkowych pasów dzielących uwzględnia się całą powierzchnię przejazdów awaryjnych, nawet jeżeli nawierzchnia występuje tam w formie zredukowanej; nie uwzględnia się natomiast innych utwardzonych obszarów środkowego pasa dzielącego nieposiadających struktury nawierzchni o pełnej głębokości odpowiadającej przyległej jezdni.
d) Organizacja nadzorująca przedyskutuje alternatywne rozwiązania, aby ustalić alternatywne rozwiązania przed złożeniem wniosku o DfS. Możliwe alternatywy to:
1) zachowanie komory przykrytej nawierzchnią i zakopanej w pobliżu przyczółków mostu, gdzie w wyniku istniejących zmian kierunku rury uginają się pod kątami > 22,5°; oraz 
2) zachowanie komory zakopanej w środkowym pasie dzielącym, ale z otworem rewizyjnym umożliwiającym czyszczenie wodą pod wysokim ciśnieniem.
e) W przypadku lokalizacji znajdujących się w całości między strefami śladów kół w obrębie danego pasa ruchu, obszarem równoważnym jest dodatkowo obszar między strefą śladów kół a linią wyznaczającą krawędź jezdni i jej opaski zewnętrzne. Do celów drzewa decyzyjnego strefa śladów kół to strefa o szerokości 900 mm (a nie 600 mm). W przypadku zachowania klap dostępowych w obszarach wjazdowych i wyjazdowych na węzłach drogowych (zarówno na jezdniach głównych, jak i na zjazdach) strefy śladów kół, ponieważ łączą się i są indywidualnie szersze, nie są tak proste jak opisane w dokumencie MCHW seria 900 [dok. ref. 6.N].
Notyfikacja
Projekt niniejszego dokumentu notyfikowano Komisji Europejskiej zgodnie z dyrektywą (UE) 2015/1535 dotyczącą norm i przepisów technicznych.
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CD 534
Anglia Załącznik krajowy dotyczący stosowania do CD 534 Pokrywy komór i wpustów kanalizacyjnych do celów odwadniania dróg i na potrzeby służb drogowych
(poprzednio HA 104/09, IAN 196/17, IAN 197/17) 
Streszczenie
Niniejszy załącznik krajowy dotyczący stosowania określa szczególne wymagania Highways England odnoszące się do pokryw komór i wpustów kanalizacyjnych.






Informacje zwrotne i zapytania
Zachęca się osoby korzystające z niniejszego dokumentu do zgłaszania wszelkich zapytań lub przekazywania informacji zwrotnych dotyczących jego treści i zastosowania do właściwego zespołu agencji Highways England. Adres poczty elektronicznej dla wszystkich zapytań i informacji zwrotnych: Standards_Enquiries@highwaysengland.co.uk
Jest to dokument podlegający kontroli.
Wprowadzenie
Informacje dotyczące publikacji
Niniejszy dokument jest publikowany przez agencję Highways England.
Niniejszy dokument zastępuje dokumenty HA 104/09, IAN 196/17 i IAN 197/17, które zostają wycofane.
Kwestie umowne i prawne
Niniejszy dokument stanowi część specyfikacji robót. Nie należy zakładać, że obejmuje on wszystkie niezbędne postanowienia umowy. Użytkownicy odpowiadają za stosowanie wszystkich właściwych dokumentów mających zastosowanie do ich umowy.
Wprowadzenie
Kontekst
W niniejszym załączniku krajowym dotyczącym stosowania podano szczególne wymagania Highways England odnoszące się do pokryw komór i wpustów kanalizacyjnych.
Założenia przyjęte przy przygotowywaniu niniejszego dokumentu
Do niniejszego dokumentu mają zastosowanie założenia przyjęte w GG 101 [dok. ref. 1.N].
Terminy i definicje
	Termin
	Definicja

	Wszystkie pasy w ruchu
	Inteligentna autostrada, w której w sposób stały odbywa się przekształcanie pobocza utwardzonego w pas ruchu.

	Inteligentne autostrady
	Autostrady, w których w celu zwiększenia przepustowości i zapewnienia płynności ruchu drogowego wykorzystuje się różne obowiązujące ograniczenia prędkości.


E/1. Istniejące pokrywy dostępowe do komór mają znaleźć się w obrębie jezdni
E/1.1 Do wszystkich inteligentnych autostrad mają zastosowanie wymagania określone w dokumencie CD 534 sekcja 3.
E/2. Ocena/roboty modernizacyjne w przypadku klap komór zlokalizowanych w pasie ruchu
E/2.1 Wymagania określone w dokumencie CD 534 sekcja 3 mają zastosowanie do wszystkich istniejących dostępów do komór zlokalizowanych w używanych pasach ruchu na eksploatowanej inteligentnej autostradzie - systemy wszystkich pasów w ruchu lub systemy czasowe (ruch na dynamicznym poboczu utwardzonym) i każda inna autostrada zarządzana przez Highways England.
E/2.2 W przypadku gdy niemożliwe jest spełnienie wymagania określonego w dokumencie CD 534, proces dotyczący odstępstwa opisany w dokumencie GG 101 [dok. ref. 1.N] należy przeprowadzić przed złożeniem wniosku o certyfikację projektu zgodnie z procesem certyfikacji projektu odwodnienia opisanym w dokumencie CG 502 [dok. ref. 1.I].
E/3. Odniesienia normatywne
Poniższe dokumenty, w całości lub w części, stanowią odniesienia normatywne dla tego dokumentu i są nieodzowne przy jego stosowaniu. W przypadku dokumentów datowanych zastosowanie ma tylko wskazane wydanie. W przypadku dokumentów niedatowanych zastosowanie ma najnowsze wydanie powołanego dokumentu (łącznie z wszelkimi zmianami).
	Dok. ref 1.N
	Highways England. GG 101, „Wprowadzenie do podręcznika projektowania dróg i mostów”


E/4. Odniesienia informacyjne
Poniższe dokumenty stanowią odniesienia informacyjne dla tego dokumentu i zapewniają dodatkowe informacje.
	Dok. ref 1.I
	Highways England. CG 502, "Certyfikacja projektu odwodnienia"
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CD 534
Irlandia Północna Załącznik krajowy dotyczący stosowania do CD 534 Pokrywy komór i wpustów kanalizacyjnych do celów odwadniania dróg i na potrzeby służb drogowych
(poprzednio HA 104/09, IAN 196/17, IAN 197/17) 
Streszczenie
W przypadku Departamentu Infrastruktury Irlandia Północna nie ma szczególnych wymagań dodatkowych lub alternatywnych w stosunku do wymagań podanych w CD 534.






Informacje zwrotne i zapytania
Zachęca się osoby korzystające z niniejszego dokumentu do zgłaszania wszelkich zapytań lub przekazywania informacji zwrotnych dotyczących jego treści i zastosowania do właściwego zespołu w Departamencie Infrastruktury, Irlandia Północna . Adres poczty elektronicznej dla wszystkich zapytań i informacji zwrotnych: dcu@infrastructure-ni.gov.uk
Jest to dokument podlegający kontroli.
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CD 534
Szkocja Załącznik krajowy dotyczący stosowania do CD 534 Pokrywy komór i wpustów kanalizacyjnych do celów odwadniania dróg i na potrzeby służb drogowych
(poprzednio HA 104/09, IAN 196/17, IAN 197/17) 
Streszczenie
W przypadku Transport Scotland nie ma szczególnych wymagań dodatkowych lub alternatywnych w stosunku do wymagań podanych w CD 534.






Informacje zwrotne i zapytania
Zachęca się osoby korzystające z niniejszego dokumentu do zgłaszania wszelkich zapytań lub przekazywania informacji zwrotnych dotyczących jego treści i zastosowania do właściwego zespołu w Transport Scotland. Adres poczty elektronicznej dla wszystkich zapytań i informacji zwrotnych: TSStandardsBranch@transport.gov.scot
Jest to dokument podlegający kontroli.
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CD 534
Walia Załącznik krajowy dotyczący stosowania do CD 534 Pokrywy komór i wpustów kanalizacyjnych do celów odwadniania dróg i na potrzeby służb drogowych
(poprzednio HA 104/09, IAN 196/17, IAN 197/17) 
Streszczenie
W przypadku rządu Walii nie ma szczególnych wymagań dodatkowych lub alternatywnych w stosunku do wymagań podanych w CD 534.






Informacje zwrotne i zapytania
Zachęca się osoby korzystające z niniejszego dokumentu do zgłaszania wszelkich zapytań lub przekazywania informacji zwrotnych dotyczących jego treści i zastosowania do właściwego zespołu w rządzie Walii. Adres poczty elektronicznej dla wszystkich zapytań i informacji zwrotnych: Standards_Feedback_and_Enquiries@gov.wales
Jest to dokument podlegający kontroli.
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Streszczenie


 


Niniejszy dokument zawiera wymogi dotyczące instalacji pokryw komór i wpustów 


kanalizacyjnych na autostradach i ogólnodostępnych drogach krajowych.


 


 


 


 


 


 


 


Stosowanie przez organizacje nadzorujące


 


Wszelkie szczegó


łowe wymogi dotyczące organizacji nadzorujących, alternatywne 


lub uzupełniające w stosunku do wymogów zawartych w niniejszym dokumencie, 


przedstawiono w załącznikach krajowych dotyczących stosowania do niniejszego 


dokumentu.


 


Informacje zwrotne i zapytania


 


Zachęca się osoby korzystające z niniejszego dokumentu do zgłaszania wszelkich 


zapytań lub przekazywania informacji zwrotnych dotyczących jego treści i 


zastosowania do właściwego zespołu agencji Highways England. Adres poczty 


elektronicznej dla wszystkich 


zapytań i informacji zwrotnych: 


Standards_Enquiries@highwaysengland.co.uk


 


Jest to dokument podlegający kontroli.
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