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ORDIN

pentru aprobarea reglementarii tehnice ,,Instructiuni tehnice pentru marcaje rutiere”,
indicativ AND 616-2022

Avand 1n vedere prevederile art. 10 alin. (2) din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. 57 lit. h) din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor, republicata, cu modificdrile si completdrile ulterioare, ale art. 9 alin. (4) din Hotararea
Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, cu modificarile si completdrile ulterioare, ale art. 7 alin. (5) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 30/2007 privind organizarea si functionarea Ministerului Internelor si Reformei
Administrative, cu modificarile si completdrile ulterioare, precum si ale art. 12 alin. (6) din Hotdrarea
Guvernului nr. 477/2020 privind organizarea si functionarea Ministerului Lucrarilor Publice,
Dezvoltarii si Administratiei, cu modificdrile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii, viceprim-ministru, ministrul afacerilor
interne si ministrul dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei, emit urmatorul:

ORDIN

Art. 1. Se aproba reglementarea tehnica ,, Instructiuni tehnice pentru marcaje rutiere”, indicativ
AND 616-2022, prevazuta in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. Prezentul ordin se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I si intra Tn vigoare
in 60 de zile de la data publicarii.
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Anexa la ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii

11 S

ordinul viceprim-ministrului, ministrul afacerilor interne

11 SR
si ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei

11 Y

INSTRUCTIUNI TEHNICE PENTRU MARCAJE RUTIERE,
INDICATIV AND 616-2022

CAPITOLUL I

Prevederi generale

Art. 1. - Semnalizarea rutierd, ca mijloc de asigurare a unui trafic rutier sigur si eficient, se realizeaza in
principal prin indicatoare rutiere (semnalizare verticald) si marcaje rutiere (semnalizare orizontald);
complementare acestora sunt butonii retroreflectorizanti, catadioptrii de parapet, stalpii de ghidare si
borne de delimitare de diverse feluri, parapetul median si marginal (cu rol de protectie, dar si de ghidare
vizuala a aliniamentului drumului, etc.), diferite instalatii luminoase autonome sau integrate in platforme
ITS, etc.

Art. 2. - (1) Conform Codului Rutier, acolo unde coexista, marcajul rutier se subordoneaza si intareste
semnificatia indicatoarelor rutiere. Daca pe timp de zi, exista de regula suficiente alte elemente care sa
ghideze vizual participantii la trafic (a se vedea enumerarea de mai sus), pe timpul noptii — in special
in conditii de precipitatii sau umezealda - functionalitatea marcajului rutier este primordiala n
asigurarea unei circulatii rutiere in sigurantd.

(2) De aici deriva ierarhizarea si alegerea unui subset de materiale si tehnologii de marcare rutiera
corespunzatoare. Accentul trebuie pus de fiecare data pe solutii care sa ofere un maxim de vizibilitate
si recognoscibilitate, in conditii defavorabile pentru circulatia rutiera (circulatie nocturna, suprafata
carosabila umeda, geometria drumului si spatiile laterale de siguranta). Trebuie pastrat un echilibru
intre informatia grafica pusd la dispozitie prin marcaj si efortul de perceptie si conformare cerut
participantilor la trafic, intrucat mai mult marcaj nu Inseamnd Tn mod necesar o siguranta rutiera
sporita. Sistematizarea excesiva prin marcaje rutiere poate conduce la un fals sentiment de siguranta si
la scaderea atentiei pe care soferii o acorda spatiului inconjurator (atentia distributiva).

Art. 3. - Aplicarea pe calea de rulare a marcajelor (preformate sau executate ,,in situ”) ca replica a
simbolisticii indicatoarelor rutiere instalate la aceeasi locatie sau de Tnscrisuri alfanumerice are rolul de
a Intdri semnificatia semnalizarii verticale; o situatie de vizibilitate limitatd pentru semnalizarea
verticalda nu se considera rezolvata prin intarirea semnalizdrii cu marcaje replicate la sol,
functionalitatea semnalizarii verticale trebuie asigurata permanent. Cerintele functionale si de
performanta ale marcajului rutier sunt specificate Tn standardul SR 1848-7.

Art. 4. - Prezenta instructiune cuprinde principii tehnice pentru marcaje rutiere. Aceasta reglementare
tehnica se aplica la autostrazi, drumuri expres, drumuri nationale europene (E), drumuri nationale
principale, drumuri nationale secundare, drumuri judetene, drumuri comunale si strazi.

Art. 5. - Conform SR 1848-7, marcajul rutier reprezinta materializarea pe partea carosabila a liniilor
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de separare a fluxurilor de circulatie, a spatiilor interzise circulatiei, a locurilor de oprire, de cedare a
trecerii, traversari pentru pietoni sau biciclisti, simboluri si inscriptii, precum si aplicarea pe obstacole
a unor suprafete colorate si dispozitive care sa le scoata in evidenta (accentueze).

CAPITOLUL 11
Tipuri de materiale utilizate la realizarea marcajelor rutiere
SECTIUNEA 1
Detalierea caracteristicilor fizico-chimice a tipurilor de materiale de marcare

Art. 6. - Avansul tehnologic si cerintele crescute fata de compatibilitatea cu mediul inconjurdtor fac ca
astazi spectrul de materiale si tehnici de aplicare pentru marcajele rutiere reflectorizante sa fie foarte larg.

Art. 7. - Clasificarea de baza retine sisteme de marcare executate “in situ” (amestecul de
componente/pregatirea materialului la fata locului), sisteme de marcare prefabricate si materiale de
pulverizare.

Art. 8. - Sistemele de marcare rutiera sunt compuse din produse de marcare fluide (sau fluidizabile) si
materiale de adaos/imprastiere.

Art. 9. - (1) Conform SR 1848-7, tipurile de vopsele/materiale pentru marcaj frecvent utilizate sunt
urmatoarele:

a) Vopsea de marcare monocomponenta, cu solvent organic, care formeaza peliculd prin uscare la aer;
b) Vopsea de marcare monocomponenta, pe baza de apa, care formeaza pelicula prin uscare la aer;

c) Produse bicomponente pe baza de metil metacrilat (MMA) pentru aplicarea la rece in strat subtire
prin pulverizare si/sau in strat gros — marcaj neted, structurat (aglomerat, spot/multidot) si
rezonator, care formeaza peliculd prin Intarire Tn urma reactiei chimice dintre componente;

d) Produse termoplastice pentru aplicarea la cald in strat subtire (prin pulverizare) sau in strat gros (prin
extrudare) — marcaj neted, structurat (spot/multidot) si rezonator, care formeaza pelicula prin racire;

e) Produse antiderapante pentru aplicarea manuald, de tip produse bicomponente (pe baza de metil
metacrilat — MMA) sau de tip termoplastic. Acestea se aplica la cald sau la rece, la grosimi medii de
la 3 mm pana la 5 mm, cu adancimi de textura de la 0,5 mm pind la 2,00 mm. Produsele
antiderapante contin agregate cu duritate ridicata care asigura cresterea aderentei la rulare. Pelicula
se formeazd in urma reactiei dintre componente sau prin racire. Valoarea minima a SRT este de 60
(S4) conform
SR EN 1436. Valoarea minimd a adancimii medii a texturii si a macrotexturii MTD este 1,2 mm
determinata conform SR EN 13036-1;

f) Marcaje prin sageti, inscriptii, figuri, precum si alte marcaje cu suprafata redusa pot fi
executate manual, in strat subtire/strat gros, plastice aplicate la rece si la cald, cu ajutorul
sabloanelor corespunzatoare sau din elemente termoplastice prefabricate. Retroreflexia este
asigurata de microbile de sticla aplicate pe suprafata marcajului.

(2) Vopseaua de marcare este un produs lichid care contine substante solide Tn suspensie intr-un
solvent organic sau Tn apa. Poate fi livrata in sisteme monocomponent sau multicomponent. Atunci
cand este aplicatd cu pensula, cu ruloul, prin pulverizare sau prin orice alta metoda corespunzatoare,
vopseaua formeaza un film aderent, prin procesul de evaporare a solventului si/sau printr-un proces
fizic (rdcire) sau chimic (polimerizare).

(3) Vopseaua termoplastica este un produs pentru marcare care se aplica prin lichefiere la cald, fara
solvent, putand fi livrata sub forma de bloc, de granule sau de pulbere. Este incdlzitda pand la starea
topitd si apoi este aplicata cu ajutorul unui dispozitiv manual sau mecanic corespunzator. Prin rdcire,
formeaza un film aderent.



(4) Produsele de marcare prefabricate au la baza material gata livrat in forma de placi, rulouri, benzi si
la care aderenta la substrat se realizeaza cu adeziv, prin ncalzire (material si/sau substrat), prin
presiune, etc. In aceastd categorie se incadreazi foliile pe bazi de MMA cu sau firad substrat neutru
(folie aluminiu, tesatura textild, etc.) si preformatele termoplastice. Tot aici pot fi incluse materiale
precum butonii rutieri aplicati sau incastrati, din material plastic conform SR EN 1463-1 si simbolurile
grafice aplicate (replicarea simbolisticii indicatoarelor rutiere sau inscriptiile) pe suprafata carosabila,
care nu fac obiectul prezentelor instructiuni.

(5) Materialele de adaos sunt reprezentate de substante utilizate pentru cresterea aderentei (“primer”),
adezivi, diluanti, material retroreflectiv, material antiaderent sau amestecuri aderento-retroreflexive.

(6) Avand in vedere ca materialele de marcare (in stare purd) au o rugozitate proprie scazuta si ca
microbilele retroreflectorizante sunt netede la suprafata, obtinerea unei rugozitdati acceptabile a
marcajului final se poate face prin adaugarea de material de adaos (de exemplu AI203).
Trebuie avut Tn vedere faptul ca, cresterea cantitatii de material antiderapant in amestec poate duce la
scaderea retroreflexiei marcajului si a coeficientului de luminanta (vizibilitate diurna).

(7) Diferitele materiale de marcare enumerate mai sus sunt disponibile pentru realizarea marcajelor de
tip I sau de tip II (cu retroreflectivitate sporita noaptea n conditii de ploaie) — insa nu toate
combinatiile (tip marcaj/tip material) sunt posibile sau dezirabile (cresterea diametrului microbilelor
madreste retroreflexia pe timp umed in cazul vopselelor traditionale aplicate in strat subtire, in dauna
rugozitdtii/aderentei si cu limitarea drastica a duratei de viata a marcajului).

(8) Fiecare dintre produsele pentru marcaj enumerate vor fi utilizate in functie de tipul de marcaj (de tip I
sau de tip II) si performantele solicitate (durabilitate, rezistenta la uzurd, vizibilitate Tn orice conditii),
zona si perioada calendaristica in care se executa marcajele, recomandarile specifice din fisa tehnica.

(9) Standardul european SR EN 1871 stabileste proprietdtile fizice ale produselor pentru marcare
rutierd utilizate pentru “Semnalizare orizontala”.

SECTIUNEA a 2-a
Caracterizarea marcajelor rutiere
SUBSECTIUNEA 1
Durata de viata

Art. 10. - La solicitarea beneficiarului, marcajele rutiere se executa cu, caracter permanent sau
temporar:

a) Marcajul permanent este marcajul cu durata de viatd functionald pentru care se acorda garantie de
executie si se realizeaza cu produse de marcare de culoare alba si culoare rosie, galbend, verde. Se
va executa la minim 14 zile sau conform fisei de date tehnice a produsului de marcare, dupa
executia lucrarilor de Intretinere periodicd, covoare asfaltice, straturi bituminoase, tratamente, astfel
incat compusii organici volatili continuti in bitum si produsele de marcare sa nu se combine si sa
nu produca degradarea marcajului rutier.

b) Marcajul temporar este marcajul a carui durata de viata functionala este limitata, nu se poate
stabili garantie pentru executie si se realizeaza cu produse de marcare de culoare galbena sau alba
(pentru lucrari de restituire a circulatiei si la lucrari de reabilitare).

c) Marcaje amovibile, o subclasd a marcajelor permanente, sunt marcajele efectuate pe partea
carosabila care prezinta urme de substante/materiale folosite la interventia combaterii poleiului si
deszdpezirii, cele aplicate pe tratamente cu pietris, pavaje, tratamente cu materiale neanrobate sau
foarte rugoase, betoane vechi uzate, degradari ale suprafetei de rulare, lustruite, intersectii, In zona
acceselor terenurilor agricole, solicitate pe perioada utilizarii utilajelor de deszdpezire (plug de
zapadd/lama de zdpada in special a celor care nu au elementele din cauciuc cu insertie metalica),
rularea echipamentelor senilate sau alte interventii de ordin mecanic. Aceste marcaje sunt fara
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duratd de viata functionald iar independent de tipul de material de marcare sau tehnologia de
aplicare aleasa, rezistenta lor in timp este limitatd de stabilitatea substratului. Pentru ele nu se
stabileste garantie de executie.

SUBSECTIUNEA a 2-a
Proprietdtile de retroreflexie

Art. 11. - (1) Vizibilitatea nocturna nu a putut fi imbunatatita decat dupa pulverizarea materialelor de
adaos retroreflectorizante - in principal microsfere de sticla cu granulatie de 0,1-2 mm. Retroreflexia
este realizatd printr-o combinatie de reflexie si refractie a luminii incidente generate de farurile
automobilelor, ce face ca o parte din aceasta sa fie reflectatd Tnapoi spre sofer. Retroreflexia este o
caracteristica obligatorie pentru marcajul rutier pe drumurile publice extraurbane, in toate zonele de
trafic In miscare. Pentru zonele urbane care beneficiaza de iluminat public suficient, administratorul
drumului/proiectantul pot prevedea marcaje rutiere non-reflectorizante (un iluminat public intens
anuleaza efectul de retroreflexie al microbilelor de la suprafata marcajului, contrastul fiind prea mic
pentru a ajuta la scoaterea in evidentd a liniei de marcare in raport de fundal).

(2) La marcajele rutiere uzuale efectul de retroreflexie dat de microbilele de sticla este diminuat pana
la disparitia totala odatda cu cresterea umiditatii la sol, cand stratul superficial al marcajului este
acoperit cu apa; aceasta umple spatiile dintre corpurile retroreflective (microbile) aflate la suprafata
marcajului, modificand modul de reflectare a luminii incidente care este dispersata spatial in toate
directiile si retroreflexia dispare. Astfel, tocmai n situatiile Tn care marcajul ar fi cel mai necesar
pentru corecta ghidare a traficului (noaptea, pe timp de ploaie), marcajul poate “disparea” in totalitate
din campul vizual.

(3) Pentru inlaturarea acestui neajuns, se pot adauga materiale de pulverizare cu diametru mai mare sau
se folosesc materiale de marcare care permit o aplicare structuratd sau profilatd. In acest din urma caz,
realizarea retroreflexiei este posibila si Tn prezenta apei, pentru cd suprafata marcajului are o
componenta dimensionala verticald mai mare, pe care apa in general nu o acopera in totalitate. Se
poate obtine Tmbunatatirea retroreflexiei si in situatia acoperirii complete a marcajului cu apa, daca se
folosesc microbile cu indice de refractie modificat, dar rezultatul obtinut este Tnsotit de scaderea
indicelui de rugozitate a suprafetei (SRT).

(4) Marcajele a caror suprafata este plana (neteda) si care nu au valori de retroreflexie nocturna pe
timp umed notabile, sunt definite ca marcaje de tip I. Marcajele rutiere care au o retroreflexie
accentuatd n conditii de noapte si ploaie, se numesc marcaje de tip II. In literatura de specialitate, ele
sunt denumite, dupa geometrie si mod de executie, marcaje profilate, marcaje de tip aglomerat,
marcaje structurate, etc. (multi-dot, stochastic, rumble-strip).

SUBSECTIUNEA a 3-a
Utilizari speciale
Art. 12. - Marcaje cu efect sonor si marcaje cu efect rezonator

a) In completarea efectului vizual, prin alegerea unei geometrii corespunzatoare, este posibila obtinerea
unui efect de atentionare suplimentar — prin vibratie si/sau sonor — atunci cand roata vehiculului trece
peste marcaj;

b) in functie de geometrie si structura, un marcaj rutier poate avea si un efect de atentionare prin vibratii
si/sau sonor, Tn momentul Tn care roata vehiculului ruleaza deasupra acestuia, intensitatea efectului
fiind direct proportionala cu viteza de parcurgere si cu Tnaltimea fata de carosabil a protuberantelor din
structura marcajului. Nu este posibila obtinerea de efecte de acest tip utilizand marcaje clasice in strat
subtire — vopsea pe baza de solvent sau dispersii cu apa in grosimi de pana la 1200 microni, spray
plastic (cu bicomponent la rece sau termoplastic), etc. Efectul suplimentar de atentionare acustica
si/sau prin vibratii este Tntalnit adesea la marcajele de tip II, cu mentiunea ca existd marcaje de tip 11
fara efect rezonator si in parte si fara efect acustic notabil);
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0)

d)

e)

f)

n lipsa unor proceduri tehnice standardizate de masurare efectiva a efectului vibrator si/sau acustic,
validarea acestor parametri se poate face prin testare in teren, folosind un autovehicul standard care
sa ruleze cu viteza maxima admisibila pentru acel sector de drum, peste sectorul de test care se
marcheaza de regula la inceputul fiecarui proiect, in faza de validare a tipului de marcaj, de catre
Consultant;
pentru efectul de atentionare acustica este necesara elaborarea unei proceduri care sa stabileasca un
prag de intensitate a semnalului sonor de la care 1incepe receptivitatea conducatorului
autovehiculului;
pentru marcajul rezonator, evaluarea este sensibil mai complexa, efectul depinzand de masa si
gabaritul vehiculului ce ruleaza peste acest tip de marcaj. Marcajele cu efect de atentionare agresiv
(vibratii ale vehiculului) au ca inconvenient principal propagarea acestora (vibratiile) si asupra
cladirilor din apropiere, afectuand calitatea vietii pentru cei care le locuiesc si pe alocuri si structura
acestora. Se interzice folosirea de marcaje rezonatoare in zonele cu caracter rezidential;
in practicd, atentionarea sonora (tipica pentru marcajele de tip II) este considerata suficienta pentru
a sensibiliza soferii asupra Tncalcarii liniei de marcare.

Art. 13. - Marcaje rutiere antiderapante

a)

b)

f)

g

h)

marcajele rutiere antiderapante sunt elemente de siguranta si semnalizare orizontala care contin
microbile de sticla, granule antiderapante si amestecuri ale celor doua componente, care sunt
aplicate sub forma de produse de pulverizare/presarare pe produsele de marcare rutiera (ca de
exemplu vopsele, materiale plastice aplicate la cald si la rece).

covoarele antiderapante se realizeaza ca un tratament de suprafata cu o grosime de aproximativ

3-5 mm, cu rezistenta sporita la derapaj, din produse de marcare rutiera si agregate pentru astfel de
aplicatii. Acestea pot fi realizate din produse de marcare termoplastice cu agregate minerale aplicate
la cald sau produse plastice aplicate la rece, care Tncorporeaza un amestec de agregate din granit
concasate si alte umpluturi de natura minerala;

covoarele antiderapante se executa Tn zonele Tn care trebuie sa se asigure o stabilitate transversala
buna a vehiculelor si/sau un coeficient de frecare ridicat pentru micsorarea spatiului de franare a
vehiculelor, de exemplu in viraje periculoase, iesiri de pe autostrazi sau drumuri expres, treceri de
pietoni etc.;

pentru evidentierea zonei periculoase pe care este amplasat, covorul rutier antiderapant se realizeaza
din material intens colorat, de obicei rosu (pentru a evidentia pericolul), verde (pentru alte aplicatii
specifice, de exemplu zonele destinate circulatiei bicicletelor), albastru, negru etc.;

pe aceste covoare se pot aplica si alte elemente de semnalizare orizontala cum ar fi marcaje rutiere
care servesc la dirijarea circulatiei si marcaje pentru avertizarea sau indrumarea participantilor la
trafic;

materialul utilizat contine lianti polimerici modificati care incorporeaza agregate minerale.
Gradientul de grosime al peliculei aplicate pe carosabil este de minimum 3000 pm (diferenta dintre
stratul cel mai jos si varful elementelor de adaos antiderapante), structura materialului asigurand o
aderentd foarte ridicata pe suprafete bituminoase noi sau vechi, fara degradari. La imbracamintile
din beton de ciment, pentru Tmbunatatirea aderentei marcajului la substrat, se va aplica o amorsa
(,,primer™);.

pe marcajele rutiere antiderapante se pot aplica simboluri sau inscriptionari de informare sau
avertizare, de alta culoare;

materialele pentru marcajele rutiere antiderapante formate din material polimeric termoplastic au la
baza esteri de colofoniu modificat, care incorporeaza un amestec de agregate din granit concasate si
alte umpluturi de natura minerala. Se prezinta sub forma de pulberi granulate, care se aduc in stare
topita prin incalzire si se aplica la temperaturi cuprinse intre 180 - 200°C, apoi se aplica manual.
Aplicarea se realizeaza prin distribuirea uniforma a materialului Tn stare topitd, cu ajutorul unor
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racluri sub formd de cadre metalice. Prin rdcire se formeaza o peliculd coeziva cu grosimi cuprinse
intre
4 mm si 6 mm, avand efect puternic antiderapant;

i) aplicarea covoarelor din produse bicomponente se realizeaza cu dispozitive de constructie speciald
— racluri metalice. Materialul destinat acestei aplicatii contine granule de dimensiuni reduse de
materiale de umpluturd, care asigura si un efect antiderapant. Prin intarire se formeaza o pelicula
coeziva cu grosimi cuprinse intre 4 mm si 6 mm, avand efect puternic antiderapant, asigurand o
valoare minima a adancimii medii a texturii si a macrotexturii MTD de 1,2 mm, conform
SR EN 13036-1.

SECTIUNEA a 3-a
Criterii de selectie a materialelor

Art. 14. - (1) Din ratiuni ce tin de tehnologiile de fabricatie disponibile precum si de limitari fizico-
chimice, la nivelul actual este imposibila executarea de marcaje rutiere care sa ofere simultan valori
maximale la toate caracteristicile de performanta vizuala si rezilienta dorite (dihotomia principala este
intre rugozitate si vizibilitate nocturnd). Ramane la latitudinea specialistului sa gaseasca solutia
tehnicd optima care sa asigure un marcaj rutier functional in conditiile de exploatare si de mediu
inconjurator (regim pluvial, temperaturi anuale etc.) specifice fiecarui segment de drum n parte.
Alegerea tipului de marcare, a materialului, a grosimii stratului de aplicare si durata de garantie
respectiv de exploatare dorite trebuie coroborate cu valorile intensitatii mediei zilnice anuale a
traficului, densitatea de trafic greu, intensitatea actiunilor de deszapezire pe sectorul de drum, tipul si
starea infrastructurii. Ca infrastructura se considerd marcajele existente in diferite stadii de uzura,
precum si suprafetele suport.

(2) Aplicarea marcajelor in straturi groase, atat bicomponente cat si termoplastice, nu se realizeaza pe
sectoare de drum cu tratamente, pe sectoare de drum care prezinta colmatdri pe aliniamentul peliculei
de marcare, pe sectoare de drum care prezinta fisuri si faiantari, pe covoare cu exces de bitum si pe
sectoare de drum sardcdcioase 1n bitum care prezinta agregate lustruite.

(3) La selectarea si aplicarea sistemelor de marcare trebuie luate in considerare atat afectarea traficului
cat si conditiile speciale de mediu (de exemplu in zone de protectie).

(4) Intr-o sectiune sau intr-o intersectie nu trebuie prevazute mai mult de doud sisteme de marcare
diferite.

(5) Pe suprafete de rulare noi sau reabilitate se recomanda aplicarea unui marcaj pentru punerea In
circulatie, Tn urmatoarele situatii:
a) cand nu se ating conditiile meteorologice optime n perioada in care se executa lucrarea;

b) pe suprafete de rulare noi;
c) dupa o tratare a suprafetei.

(6) La selectarea sistemului de marcare care urmeaza sa fie aplicat, trebuie verificat cu atentie marcajul
vechi, deja existent (numarul de straturi, schimbarea sistemului).

(7) La aplicarea marcajelor noi si pentru relmprospatarea marcajelor dupa perioada de garantie trebuie
avut In vedere compatibilitatea materialelor de marcare:

a. Compatibilitatea vopselelor pe baza de solvent peste:
a.1) asfalt nou: compatibilitate foarte buna
a.2) asfalt vechi: compatibilitate buna
a.3) beton: compatibilitate buna doar cu primer

a.4) vopsea pe baza de solvent: compatibilitate foarte buna
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a.5) vopsea pe baza de apa: compatibilitate buna
a.6) vopsea bicomponenta: compatibilitate buna
a.7) vopsea termoplastica: incompatibile
b. Compatibilitatea vopselelor pe baza de apa peste:
b.1) asfalt nou: compatibilitate buna
b.2) asfalt vechi: compatibilitate buna
b.3) beton: compatibilitate buna doar cu primer
b.4) vopsea pe baza de solvent: compatibilitate buna
b.5) vopsea pe baza de apa: compatibilitate foarte buna
b.6) vopsea bicomponenta: incompatibile

b.7) vopsea termoplastica: incompatibile

Art. 15. - Avantaje si dezavantaje in utilizarea vopselelor pe baza de solvent si respectiv vopselelor pe
baza de apa.

(1) Vopselele pe baza de solvent au o aplicabilitate mult mai usoara, formeaza o pelicula dura si
rezistentd mult mai bine comparativ cu vopselele pe baza de apa.

(2) Vopselele pe baza de solvent pot fi aplicate direct (fara primer) pe covoare asfaltice indiferent de
vechimea lor, in timp ce vopselele pe baza de apa necesita aplicarea unui primer in cazul covoarelor
asfaltice care nu sunt noi, deoarece exista riscul pierderii aderentei cu usurinta.

(3) Datorita dimensiunii particulelor de rasind pe baza de solvent ce sunt cu mult mai mici decat
particulele de rdsind din emulsiile pe baza de apa, gradul de penetrare a vopselelor pe baza de solvent
in suport este cu mult mai mare decat in cazul vopselelor pe baza de apa, ceea ce duce la o aderenta
superioara la majoritatea tipurilor de suport.

(4) In cazul suporturilor asfaltice care nu sunt noi, vopselele pe baza de solvent furnizeaza o aderenta
superioara si datorita faptului ca solventii din pelicula coboara in substrat si dizolva partial bitumul,
realizandu-se un amestec care asigura o aderentd buna odata cu evaporarea solventilor.

(5) Perioada de aplicare a vopselelor pe baza de solvent (1 aprilie — 1 decembrie) este cu mult mai
lunga comparativ cu perioada de aplicare a vopselelor pe baza de apa (15 mai — 30 septembrie).

(6) Peste un marcaj rutier realizat cu vopsea pe baza de apa nu se pot aplica marcaje rutiere cu produse
bicomponente sau produse termoplastice din cauza urmatoarelor motive:

a) produsele de marcare bicomponente au o aderenta foarte proasta peste vopselele pe baza de apa,
deoarece monomerii patrund in substratul de vopsea pe baza de apa cauzand inmuierea sau chiar
distrugerea peliculei de vopsea. De asemenea, monomerii patrund in particulele polimerilor
vopselei pe baza de apd, ramanand blocati acolo iar procesul de polimerizare nu mai are loc si
pelicula de vopsea pe baza de apa este distrusa;

b) vopselele acrilice pe baza de apa au temperatura de degradare mai micd decat temperatura necesara
aplicdrii vopselelor termoplastice, ceeace va duce la distrugerea peliculei pe baza de apa.

(7) Peste un marcaj rutier realizat cu vopsea pe baza de solvent nu se poate aplica vopsea
termoplastica, deoarece temperatura de aplicare a produselor de macare termoplastice provoaca
degradarea rasinilor pe baza de solvent.

(8) Peste marcajul rutier realizat cu vopsea pe baza de solvent se pot aplica marcaje In strat gros
bicomponente cu respectarea urmatoarelor conditii esentiale:



a) sa nu fi fost aplicate straturi succesive de marcaje rutiere in strat subtire.
b) pelicula nu trebuie sa prezinte fisuri sau pierderi de aderenta.

c. Compatibilitatea marcajelor bicomponente cu urmatoarele substraturi:

c.1) pe suprafete asfaltice: aderenta foarte buna fara utilizarea primerului;
c.2) pe suprafete betonate: aderenta buna doar cu utilizarea primerului;
c.3) peste marcaje pe baza de apa: incompatibilitate;

c.4) peste materiale termoplastice: incompatibilitate;

c.5) peste vopsea pe baza de solvent: aderenta buna doar cu respectarea conditiilor esentiale mentionate
anterior.

d. Compatibilitatea marcajelor termoplastice cu urmatoarele substraturi:

d.1) pe suprafete asfaltice noi: aderenta buna fara utilizarea primerului;

d.2) pe suprafete asfaltice vechi: doar cu utilizarea primerului;

d.3) pe suprafete betonate noi sau vechi: doar cu utilizarea primerului;
d.4) peste marcaje pe baza de apa: incompatibilitate;
d.5) peste materiale termoplastice: compatibil;
d.6) peste vopsea pe baza de solvent: incompatibilitate;
d.7) peste marcaje bicomponente: incompatibilitate.
SECTIUNEA a 4-a
Prescriptii tehnice de aplicare

Art. 16. - (1) Marcajul se va aplica In conformitate cu fisa de date tehnice ale produsului de marcare.
Inainte de inceperea lucrdrilor, executantul trebuie sa verifice daca:

a) suprafata care urmeaza sa fie marcata trebuie sa fie pregatita pentru executia activitatilor de marcare
(curatenie, uscare, structura suprafetei de rulare sau a marcajelor care trebuie innoite),
b) se respecta limitele umiditadtii relative ale aerului, temperaturii caii de rulare si cea a aerului.

(2) Executarea marcajului este conditionata de indepartarea murdariei neaderente, care se poate face cu
ajutorul suflantelor. Indepartarea altor tipuri de murdarie, precum si necesitatea uscarii suprafetei care
urmeaza sa fie marcatd, trebuie prevazute de fiecare data cand este necesar.

(3) Substantele de marcare si substantele auxiliare — pana la nivelul continutului masinii de marcare si
a fierbatorului termic — trebuies livrate in ambalajul original al producatorului de materiale si pregatite
conform regulilor de prelucrare, astfel incat sa poata fi prelucrate fara deficiente.

(4) La toate aplicdrile trebuie asigurata o distributie uniforma a substantei de marcare, respectarea
grosimii de strat impuse, precum si a geometriei. Produsele de pulverizare trebuie distribuite uniform
pe Intreaga suprafatd a marcajului in dozajul recomandat de documentele tehnice ale produsului.
Aplicarea manualda a produselor de pulverizare este permisa numai in situatia in care nu exista
dispozitive adecvate.

(5) Daca marcajele longitudinale continue prezinta o grosime de peste 1,5 mm, atunci in locurile in
care apa pluviala ar trebui sa curga peste marcaje, se vor introduce Tntreruperi pe lungimi de 50 - 100
mm la intervale de aproximativ 10 — 30 m, pentru a permite drenarea apei pluviale si a evita aparitia
fenomenului de acvaplanare.



CAPITOLUL II1
Tehnologia de executie a marcajelor

SECTIUNEA 1
Pregatirea echipamentelor de marcare

Art. 17. - Tnainte de inceperea lucrului, personalul implicat in utilizarea echipamentelor specifice
fiecarei tehnologii de aplicare a marcajelor trebuie sa citeasca Manualul de Instructiuni Tehnice si Tn
special capitolul care cuprinde indicatiile de securitate. Acest manual se afld in dotarea permanenta a
echipamentelor respective.

Art. 18. - (1) Pentru executia marcajului rutier cu vopsea conventionala (pe baza de solventi organici
sau apa) - se aplica prin pulverizare cu aer comprimat sau in sistem airless cu masini de marcare
capabile sa asigure dozaje de vopsea, microbile, bile mari sau amestec de microbile si granule pentru
aderenta, in conditii de calitate corespunzatoare fisei tehnice a vopselei.

(2) Inainte de inceperea lucrului se verifici buna functionare a utilajelor, conform instructiunilor si
manualelor de utilizare furnizate de producatorul acestora, de exemplu cel putin urmatoarele:

a) buna functionare a compresorului, a pistoalelor de vopsea — pe baza de solvent organic sau apa — si a
celor de microbile, bile mari si amestec de microbile si granule pentru aderenta, a manometrelor, a
indicatorului de viteza si debit;

b) gradul de curatenie al pieselor componente (furtune, rezervoare, pistoale etc.). Se verifica daca
imbracamintea interioara a furtunului de vopsea nu a fost degradata de vopseaua in solvent organic
(imbracamintea devine sfaramicioasa). La exterior, furtunul se verifica dacd este degradat datorita
razelor UV sau daca a fost spalat cu solvent organic (prezinta fisuri sau este sfaramicios). Se verifica in
special agrafele de furtun. Furtunul degradat se inlocuieste imediat cu un furtun nou;

c) curdtenia filtrului de aer de la compresor;
d) etangseitatea circuitelor de aer comprimat (conducte, furtune, imbinari filetate);
e) buna functionare a marcatorului care realizeaza divizarea benzii si latimi diferite de banda;
f) la marcatorul de discuri trebuie sa se asigure:
f.1) limitarea benzii de marcare (latime, consolidare muchii);

f.2) functionarea distribuitoarelor de vopsea, microbile, bile mari si microbile (bile mari) in
amestec cu granule pentru aderentd, in ritmul divizarii benzii de marcare, ridicarii si coborarii
marcatorului;

g) functionarea instalatiei electrice de pornire semnalizare si lumini. Defectele precum conexiuni
slabite, cabluri afectate termic trebuie remediate imediat;

h) reglarea pozitiei pistoalelor in functie de caracteristicile marcajului;

i) dotarea obligatorie a masinii de marcare cu duze de dimensiuni corespunzatoare celor recomandate
n cartea tehnica a echipamentului;

j) dotarea masinii cu extinctor care se incadreaza in termenul de valabilitate si se afla Tn stare bund de
functionare.

(2) Este interzisa utilizarea masinii de marcare in alte scopuri (pulverizarea de ierbicide, remorcarea
altor masini etc.) decat cel pentru care a fost prevazut.

Art. 19. - (1) Pentru executia marcajului rutier cu sisteme bicomponente - se aplica in strat subtire
(maximum 0,8 mm) in sistem airless si In strat gros (minimum 3 mm) Tn sistem extrudare (neted,
structurat si rezonator) cu masini specializate dotate corespunzator pentru a asigura dozajele
recomandate din cei doi componenti, microbile, bile mari sau amestec de microbile si granule pentru
aderentd, in conditiile mentionate in documentele tehnice.

(2) Inainte de Tnceperea lucrului se verifica:
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a) buna functionare a compresorului, pompelor, pistoalelor de aplicare a celor doua componente si
microbilelor, manometrelor;

b) gradul de curatenie al rezervoarelor si pieselor componente ale traseelor (conducte, furtune, pistoale,
pompe etc);

c) gradul de curatenie al filtrului de aer de la compresor;

d) starea de functionare a dispozitivelor de control din dotarea masinii de marcare;

e) etanseitatea circuitelor de aer comprimat;

f) functionarea instalatiei electrice de pornire, semnalizare si lumini si a girofarului de culoare portocalie;

g) reglarea pozitiei pistoalelor;

h) reglarea masinii asigurand functionarea acesteia la o viteza constanta de aplicare si presiune.

Art. 20. - (1) Materialele de marcare termoplastice folosite pentru executia marcajului rutier cu material
termoplastic, sunt produse care se aplica la temperaturi ridicate (cca. 200°C), in strat subtire (prin
pulverizare la maximum 1,5 mm) sau in strat gros (prin extrudare la minimum 3 mm) — marcaj neted,
structurat (spot/multidot) si rezonator. Materialul se 1ncdlzeste in echipamente specializate
(preincalzitoare cu sistem de malaxare) pana ajunge in stare topita, mentinandu-se sub agitare astfel Tncat
temperatura sa se uniformizeze in toatd masa de material. Materialul topit se transfera In masina de

marcare (pentru aplicare mecanizatd) sau se poate aplica manual, cu dispozitive tip rama construite din
metal.

(2) Inainte de inceperea lucrului se verifica:

a. Pentru preincalzitor:

a.1) functionarea instalatiei electrice de pornire, semnalizare si lumini si a girofarului de culoare
portocalie din dotarea camionului;

a.2) buna functionare a pompei hidraulice si a manometrelor;

a.3) gradul de curatenie al rezervorului si traseelor (conducte, furtune etc.);

a.4) gradul de curatenie al filtrului de ulei al pompei hidraulice;

a.5) integritatea circuitelor electrice;

a.6) functionarea corecta a turbinei si injectorului instalatiei de aprindere a combustibilului;

a.7) etanseitatea circuitelor de ulei termic, de ungere si hidraulic si de alimentare cu combustibil.

b. Pentru masina de marcare:

b.1) buna functionare a compresorului, pistoalelor de aplicare a materialului si microbilelor, manometrelor;

b.2) gradul de curatenie al rezervorului si pieselor componente ale traseelor (conducte, furtune, pistoale
etc.);

b.3) gradul de curdtenie al filtrului de aer de la compresor;

b.4) etanseitatea circuitelor de aer comprimat si a celor de ulei;

b.5) functionarea instalatiei electrice de pornire, semnalizare si lumini si a girofarului de culoare portocalie;

b.6) reglarea pozitiei pistoalelor in functie de procedeul tehnologic de aplicare (pulverizare sau
extrudare).

Art. 21. - (1) Pentru executia marcajului rutier cu material antiderapant aplicat la cald, materialul
se Incalzeste in echipamente specializate (preincalzitoare cu sistem de malaxare) pana ajunge in stare
topitd, mentinandu-se sub agitare astfel incat temperatura sa se uniformizeze Tn toata masa de material.
Aplicarea se realizeaza manual, prin distribuirea uniforma a materialului cu ajutorul unor dispozitive
de constructie speciald — rame metalice.

(2) Inainte de Tnceperea lucrului se verifica preincalzitorul in ceea ce priveste:

a) functionarea instalatiei electrice de pornire, semnalizare si lumini si a girofarului de culoare
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portocalie din dotarea autocamionului;
b) gradul de curatenie si buna functionare a preincalzitorului/preincalzitoarelor;
c) gradul de curatenie al filtrului de ulei, al instalatiei hidraulice care angreneaza malaxorul;
d) gradul de curatenie al filtrului de aer de la motorul auxiliar;
e) integritatea circuitelor electrice;
f) etanseitatea circuitelor de ulei hidraulic si de ungere si de alimentare cu combustibil.

Art. 22. - La executia marcajului rutier cu materiale antiderapante aplicate la rece, materialele
destinate aplicdrii covoarelor antiderapante la rece sunt produse bicomponente in care agregatele
minerale antiderapante sunt direct Tnglobate in componentul A, sau pot fi distribuite pe suprafata
marcajului imediat dupa aplicarea acestuia pe suport.

Art. 23. - Indiferent de tehnologia de aplicare, orice lucrare la echipamentele electrice, hidraulice,
pneumatice si motoare din dotarea echipementelor specializate se va executa numai de cdtre un specialist.

Art. 24. - In toate cazurile personalul de lucru trebuie si poarte echipament de protectie.
SECTIUNEA a 2-a
Premarcajul

Art. 25. - Se executa cu aparate topografice sau manual, prin trasarea/pichetarea cu vopsea, a unei linii
de referinta continud sau a unor puncte de reper determinate si simboluri, pe suprafata partii
carosabile, care au rolul de a ghida executantul pentru realizarea corecta a marcajelor (utilizand in
acest scop simbolurile prevazute in Anexa nr. 10), astfel:

a) pe sectoarele unde vechiul marcaj este sters;
b) pe sectoarele unde vechiul marcaj nu respecta prevederile SR 1848-7;
c) pe sectoarele cu Tmbracaminti asfaltice noi sau betoane de ciment noi.

Art. 26. - Premarcajul se executa pentru marcaje longitudinale utilizdnd in acest scop simbolurile
prevazute in Anexa nr.10.

Art. 27. - Intre capetele sectorului de drum aflat in aliniament (este asiguratd vizibilitatea),
premarcajul se poate verifica vizual.

SECTIUNEA a 3-a
Cerinte de performanta in exploatare

Art. 28. - Se vor utiliza marcaje rutiere ce pot fi distinse de catre utilizatorii drumurilor de la distante de
minimum 75 m pand la peste 150 m (in cazul autostrazilor si a drumurilor cu viteza de trafic sporitd).
Pentru obtinerea unei vizibilitati corespunzatoare se recomanda valori minime pentru coeficientul RL =
200 mcd m-2 Ix-1 (clasa de performantd R4 conform SR EN 1436, iar in anumite situatii chiar clasa R5)
pentru carosabilul uscat si de RL = 50 mcd m-2 1x-1 (clasa de performantda RW3) pentru carosabilul
umed. O buna vizibilitate nocturna (datoratd in principal retroreflexiei) trebuie argumentatd de o buna
vizibilitate diurna, ceea ce tehnic se traduce ntr-o valoare minima Qd = 160 mcd m-2 I1x-1 (clasa de
performanta Q4).

Art. 29. - O caracteristica fizica secundara a marcajului rutier, derivatd din alegerea materialului de
marcare si a tehnologiei de aplicare, este coeficientul de aderenta (SRT). O buna aderenta a pneurilor
la suprafata marcatd (generatd in principal de rugozitatea marcajului) este un factor important pentru
rularea in siguranta a vehiculelor pe carosabil. Atat in stare noua cat si pe durata de exploatare,
suprafata de marcare rutier sa atinga un minimum 45 SRT (clasa S1). Pentru anumite marcaje de tip
aglomerat, masurarea coeficientului de aderentd nu este fezabila cu metode standardizate (dispersie
mare a rezultatelor), motiv pentru care de regula pentru acest tip de marcaje nu se fac determinari.
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Art. 30. - Grosimea de strat specifica pentru fiecare tip de marcaj rutier (neted, structurat, rezonator),
este prevazuta in SR 1848-7. Pentru marcajele executate Tn strat gros se vor asigura santuri de drenaj a
apei pluviale, pentru a se evita fenomenul de acvaplanare.

Art. 31. - Un tabel complet al valorilor minime de performanta necesare pentru marcaje eficiente este
dat 1n capitolul 3.8 ,,Clase de performanta privind vizibilitatea marcajelor”.

SECTIUEA a 4-a
Alte cerinte functionale pentru marcajele rutiere

Art. 32. - Pentru pastrarea caracteristicilor in timp (pe durata perioadei de exploatare), marcajele
rutiere trebuie sa adere bine la substrat (asfalt bituminos, beton rutier, straturi de marcare aplicate
anterior, etc.), sa fie rezistente la factori de mediu si substante folosite la combaterea zdpezii si
poleiului si sa prezinte o rezistenta la uzura adecvata intensitatii traficului. Trebuie avut In vedere ca
supraincdrcarea pe axa, utilizarea plugurilor de deszapezire (in special a celor fara banda de protectie),
rularea echipamentelor senilate sau alte interventii de ordin mecanic deterioreaza microbilele de sticla
aplicate pe suprafata marcajelor rutiere ceea ce duce la scaderea vizibilitatii marcajelor pe timp de
noapte si ulterior pot duce la o uzurd accelerata sau chiar la distrugerea completa a marcajului rutier.
Un caz aparte 1l constituie modificarea temporara a planului de semnalizare in cadrul interventiilor de
reparatii la drumuri (semnalizare de lucrari), situatie in care modificarea cursului de rulare al
vehiculelor poate duce la uzura accelerata pe portiuni a marcajului permanent.

SECTIUNEA a 5-a
Demarcarea (stergerea marcajului existent)

Art. 33. - In alegerea tehnologiei si a materialului de marcare — cu precadere la cel avand caracter
temporar — trebuie tinut seama de tehnologiile disponibile privitoare la stergerea marcajului si de
eficienta economica a acestora.

Art. 34. - (1) Inliturarea unui marcaj (permanent sau temporar) se realizeaza prin:

a) frezare la rece — utilajele trebuie sa fie echipate cu tamburi de frezare fina si microfing;

b) frezare cu jet de apa la presiune inalta — se utilizeaza presiuni de lucru de 800 — 2600 bari;
c) frezare cu jet de bile;

d) lance termica.

(2) Inldturarea unui marcaj nu trebuie efectuata prin ardere deoarece aceasta metoda contribuie la
degradarea structurii rutiere.

Art. 35. - Acoperirea cu un strat nou de marcare de culoare neagra este permisa doar cu caracter de
exceptie, Tn cazul in care nici una din celelalte tehnologii nu este disponibila si se poate garanta ca
uzura stratului de vopsea aplicata pentru mascare nu va aduce la luming, imagini “fantoma” ale
marcajelor vechi, ce ar putea fi interpretate gresit de participantii la trafic. Pentru a evita astfel de
situatii, suprafetele respective se vor tine sub observatie.

Art. 36. - Umbrele vechiului marcaj nu trebuie sa interfereze cu vizibilitatea si recognoscibilitatea noului
marcaj.

Art. 37. - In cazurile previzute mai sus, se acceptd si mascarea cu vopsea neagra de marcare, in
conditiile Tn care suprafetele marcate necorespunzitor sunt reduse si izolate (maximum 30 mp). In
aceasta situatie cantitatea de vopsea neagra consumatd nu se tarifeazd. Vopseaua de marcare neagra
trebuie sa acopere complet sub o forma geometrica (dreptunghi sau patrat) si permanent vechiul
marcaj.
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Art. 38. - Frezarea trebuie facutd pe intreaga suprafata a dreptunghiului de incadrare a marcajului de
indepartat, pentru a limita sansa aparitiei imaginilor ,,fantoma”.

Art. 39. - Materialul Indepadrtat prin frezare trebuie colectat imediat dupa procedeul de frezare si
eliminat, conform reglementdrilor legislatiei referitoare la regimul deseurilor.

SECTIUNEA a 6-a
Intretinerea marcajelor rutiere

Art. 40. - Lucrdrile de intretinere a marcajelor presupun refaceri partiale sau completari in zonele in
care marcajul a suferit degradari.

Art. 41. - Operatiile care se executd sunt similare cu cele de pregdtire a suprafetei de marcare. Trebuie
sa se utilizeze acelasi tip de material de marcare, dar exista situatii Tn care se solicita schimbarea
solutiei tehnice (material si tehnologie de aplicare), in astfel de cazuri fiind necesara asigurarea

Art. 42. - In conditiile in care in documentatia tehnicd a produsului de marcare/marcaj nu se fac
precizari referitoare la compatibilitatea/incompatibilitatea cu anumite produse, aplicarea noii solutii
tehnice se va face numai dupa efectuarea testelor de compatibilitate a noului material cu marcajul
existent.

SECTIUNEA a 7-a
Criterii de acceptanta

Art. 43. - (1) Performantele marcajelor rutiere (vizibilitatea pe timp de noapte, vizibilitatea pe timp de zi,
contrastul, aderenta si rezistenta la uzura) se testeaza atat in laborator (conform metodelor descrise Tn
standardele SR EN 1436 si SR EN 13197) cat si in conditii reale de drum, pe anumite sectoare
experimentale Tn cadrul retelei nationale de drumuri. Testarea In laborator se efectueaza de catre laboratoare
notificate la nivel european, iar iIn Romania de catre laboratoare autorizate de catre Inspectoratul de Stat Tn
Constructii — si acreditate de catre Organismul de Acreditare din Romania — R.E.N.A.R.

(2) De aici deriva tabele de clase de performantad la uzurd, ce nu sunt apriori echivalente (rezultatele
generate de testele pe sectoare experimentale au o sansa mai mare sa fie repetabile Tn exploatarea de
lunga durata a marcajelor comparativ cu testele pe masa turnantd) dar utile (in interiorul unei metode)
in a compara intre ele materiale ale diversilor producatori. Clasificarea in sine este universala
(milioane de treceri roata) si redata in tabelul urmator:

Numar de treceri roata | Clasa de performanta
0,1 milioane P2
0,5 milioane P4
1,0 milion P5
2,0 milioane P6
4,0 milioane P7

SECTIUNEA a 8-a
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Clase de performanta privind vizibilitatea marcajelor

Art. 44. - Clasele de performanta privind vizibilitatea marcajelor sunt prezentate in tabelul urmator:

Nr.
crt Marcaj Valoare | Clasa
1. | Valori minime pentru marcaje permanente Tn stadiu nou 160 Q4
vizibilitatea pe timp de zi,
Qd, mcd- m* Ix™* marcaje permanente In stadiu de utilizare 130 Q3
marcaje temporare in stadiu nou / de utilizare 100 Q2
2. | Valori minime pentru uscat in stare noua (la aplicare) 300 R5
vizibilitatea pe timpul
noptii — marcaje uscat in stare de utilizare (in exploatare) 200 R4
permanente pentru marcaje
preformate / marcaje umed, 1n stare noua (la aphcaI'E) 75 RW3
aplicate, Ry, med- m™ Ix™ A — -
umed, in stare de utilizare (in exploatare) 35 RW2
3. | Valori minime pentru uscat in stare noua (la aplicare) 200 R4
vizibilitatea pe timpul
noptii — marcaje uscat 1n stare de utilizare (in exploatare) 100 R2
permanente pentru toate
celelalte marcaje finale, umed, 1n stare noua (la aplicare) 50 RW3
R, med: m™ Ix* A _ A
umed, 1n stare de utilizare (in exploatare) 25 RW1
4. | Valori minime pentru Uscat 150 R3
vizibilitate pe timp de
noapte — marcaje Umed
temporare, masuratori
e.fectlaatg in mteryal: 91 35 RW?
zile pana la terminarea
perioadei de garantie, RL,
mcd- m-2- Ix-1

CAPITOLUL 1V
Realizarea marcajelor rutiere

SECTIUNEA 1
Conditii tehnice
Art. 45. - La executarea marcajelor, trebuie respectate urmadtoarele:
a) prezentele instructiuni si caietul de sarcini privind conditiile tehnice de realizare a marcajelor rutiere;
b) premarcajul executat in conformitate cu filmul marcajului si prevederile SR 1848-7.

Art. 46. - Filmul marcajelor rutiere este intocmit prin grija administratorului drumului (exemple in
anexele 11 si 12).
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Art. 47. - La executarea desenelor aferente filmului marcajului, se folosesc urmatoarele scari:

a) Pentru lungime scara 1:1000;
b) Pentru latime scara 1:500;
) Pentru intersectii scara 1:500 si/sau 1:250 dupa caz.

SECTIUNEA a 2-a
Elaborarea de documente pentru lucru

Art. 48. - (1) Pentru inceperea lucrdrilor de marcare din cadrul unei unitati de drumuri se emite o
decizie care va curpinde nominalizarea responsabilului SDN/Sectia Autostrazi/DRDP desemnat sa
urmareasca Tn permanenta executia marcajului.

(2) Inchiderea si devierea traficului sau instituirea restrictiilor de circulatie si asigurarea tuturor
conditiilor pentru realizarea acestora, se desfasoarda numai dupa obtinerea acordului politiei rutiere.
Semnalizarea pe perioada lucrarilor se va realiza conform “Normelor metodologice privind conditiile
de Inchidere si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului
public si/sau pentru protejarea drumului”, aprobat prin Ordinul nr. 1112/2000, publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei Partea I nr. 397 din 24 august 2000.

SECTIUNEA a 3-a
Pregatiri pentru inceperea executdarii marcajului
Art. 49. - Tnainte de Inceperea executiei trebuie si se ia urmatoarele masuri:
a) administratorul drumului va desemna responsabilul cu siguranta circulatiei sa supravegheze
executia marcajelor si sa controleze calitativ si cantitativ realizarea acestora;

b) formarea de echipe de marcare, care vor fi conduse de cdtre o persoana de specialitate, desemnata
de catre conducerea unitatii executantului;

C) pregdtirea masinii de marcare care sa fie in stare buna de functionare;
d) pregatirea suprafetei de marcare;

e) pregdtirea materialului de marcare si microbilelor de sticla, bile mari sau amestec de microbile (bile
mari) si granule pentru aderentg;

f) asigurarea materialelor pentru Protectia Mediului si Prevenirea si Stingerea Incendiilor (PSI);

g) pregatirea mijloacelor de semnalizare a lucrdrilor si a conurilor pentru protectia marcajului care
trebuie sa existe in dotarea echipei de lucru.

SECTIUNEA a 4-a
Constituirea esalonului de lucru
Art. 50. - La executia marcajului rutier cu material termoplastic esalonul de lucru este constituit din:

a) echipa, formata din minimum 5 persoane:
a.1) operatorul masinii de marcare, care este conducatorul tehnic al lucrarilor;

a.2) minimum 4 muncitori care executa operatiunile de semnalizare a zonei, efectueaza
premarcajul, executa operatiunile de pregdtire a suportului, de aprovizionare cu material
termoplastic si microbile, de alimentare a masinii de marcare si preincalzitorului/
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preincalzitoarelor si de ridicare a conurilor, de deplasare a autovehiculului care inchide
esalonul.

b) utilajele si echipamentele, care cuprind:

b.1) masina echipata cu perii si/sau instalatie de spalare pentru curatirea suprafetei de lucru pe
care se aplicd marcajul rutier;

b.2) masina de marcare;

b.3) preincalzitorul/preincalzitoarele pentru material termoplastic, amplasate pe un camion cu
care se realizeaza si aprovizionarea cu materialele necesare;

b.4) masina de nsotire a esalonului, dotatd cu semnalizare corespunzatoare si indicatoare
rutiere (fig. ,,Marcaje rutiere”, conform SR1848-1) sau panouri mobile de avertizare luminoasa
cu comanda electronica (fig. ,,Semnalizarea unui utilaj ce se deplaseaza lucrand” conform
SR18481-1) pentru presemnalizarea si semnalizarea lucrarii;

b.5) un aparat de masurat retroreflexia, luminanta si coordonatele cromatice sau un contract cu
un laborator autorizat pentru determindrile specifice, in conformitate cu Legea nr.10/1995,
privind calitatea In constructii, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare, prin care
sunt recunoscute oficial competenta tehnica a laboratoarelor de a efectua analize si incercari
specifice domeniului constructii si competenta legala de a emite documente valabile pentru
atestarea calitatii lucrdrilor de constructii si a Hotararii Guvernului nr. 808/2005 pentru
aprobarea Regulamentului privind autorizarea laboratoarelor de analize si incercari in
activitatea de constructii”.

Art. 51. - La executia marcajului rutier cu material preformat esalonul de lucru este constituit din:

c) echipa, formatd din minimum 4 persoane:
c.1) seful de echipa - conducatorul tehnic al lucrarilor;

c.2) minimum 3 muncitori care executa operatiunile de semnalizare a zonei, efectueaza
premarcajul, executa operatiunile de pregatire a suportului, de manipulare a ambalajelor
(cutii/foi din carton) continand elementele din material preformat, de pozitionare a acestor
elemente Tn zona de executie a marcajului, de deplasare a autoutilitarei care inchide esalonul.

d) utilajele si echipamentele, care cuprind :

d.1) echipamente de mici dimensiuni (turbosuflante, perii manuale de sarmad, razuri) pentru
pregatirea zonei de lucru;

d.2) arzatoare cu flacara alimentate cu propan/butan;

d.3) masina de nsotire a esalonului, dotata cu semnalizare corespunzatoare si indicatoare
rutiere (fig. ,,Marcaje rutiere”,conform SR1848-1) sau panouri mobile de avertizare luminoasa
cu comanda electronica (fig. ,,Semnalizarea unui utilaj ce se deplaseaza lucrand” conform
SR18481-1) pentru presemnalizarea si semnalizarea lucrarii;

d.4) un aparat de masurat retroreflexia, luminanta si coordonatele cromatice sau un contract cu
un laborator autorizat pentru determindrile specifice, in conformitate cu Legea nr.10/1995,
privind calitatea 1n constructii, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, prin care
sunt recunoscute oficial competenta tehnica a laboratoarelor de a efectua analize si Tncercari
specifice domeniului constructii si competenta legala de a emite documente valabile pentru
atestarea  calitdtii  lucrdrilor de constructii si a  Hotararii  Guvernului

nr. 808/2005 pentru aprobarea Regulamentului privind autorizarea laboratoarelor de analize si
incercdri in activitatea de constructii”.

Art. 52. - La executia marcajului rutier cu material antiderapant, cu produse de marcare tip
termoplastic, esalonul de lucru este constituit din:

e) echipa, formatd din minimum 5 persoane:
e.1) seful de echipa, care este conducatorul tehnic al lucrarilor si persoana care aplica efectiv
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covorul antiderapant;

e.2) minimum 3 muncitori care executd operatiunile de inchidere / deschidere a zonei,
efectueaza premarcajul, executa operatiunile de pregatire a suportului, de alimentare a
preincalzitorului/preincalzitoarelor, de manipulare a recipientelor cu material antiderapant de
la camionul cu preincalzitoare in zona de aplicare a covorului, de ridicare a conurilor si de
deplasare a autoutilitarei care Inchide esalonul;

e.3) soferul camionului pe care sunt montate preincalzitoarele.

f) utilajele si echipamentele, care cuprind:

f.1) echipamente de mici dimensiuni (turbosuflante, perii manuale de sarma, razuri) pentru
pregatirea zonei de lucry;

f.2) preincalzitorul/preincalzitoarele pentru material antiderapant, amplasate pe un camion cu
care se realizeaza si aprovizionarea cu materialele necesare;

f.3) autospeciald/autoutilitard cu preadncalzitor, care este si masina de inchidere a esalonului,
dotata cu semnalizare corespunzdtoare si indicatoare rutiere (fig. ,,Marcaje rutiere”, conform
SR1848-1) sau panouri mobile de avertizare luminoasa cu comanda electronica (fig.
,oemnalizarea unui utilaj ce se deplaseaza lucrand” conform SR18481-1) pentru
presemnalizarea si semnalizarea lucrarii;

f.4) un dispozitiv pentru determinarea rugozitatii SRT sau MTD (pata de nisip).
Art. 53. - La executia marcajului rutier cu vopsea conventionala esalonul de lucru este constituit din:

g) echipa, formatd din minimum 4 persoane:
g.1) operatorul masinii de marcare, care este conducatorul tehnic al lucrdrilor;

g.2) minimum 3 muncitori care executa operatiunile de semnalizare a zonei, efectueaza
premarcajul, executa operatiunile de pregatire a suportului, de alimentare a masinii de marcare
cu vopsea si microbile si de ridicare a conurilor, precum si de deplasare a autovehiculului care
inchide esalonul.

h) utilajele si echipamentele, care cuprind :

h.1) masina echipata cu perii si/sau instalatie de spalare pentru curdtirea suprafetei de lucru pe
care se aplica marcajul rutier;

h.2) masina de marcare;

h.3) masind de nsotire a esalonului, dotatd cu semnalizare corespunzatoare si indicatoare
rutiere (fig. ,,Marcaje rutiere”,conform SR1848-1) sau panouri mobile de avertizare luminoasa
cu comanda electronica (fig. ,,Semnalizarea unui utilaj ce se deplaseaza lucrand” conform
SR18481-1) pentru presemnalizarea si semnalizarea lucrarii;

h.4) un aparat de masurat retroreflexia, luminanta si coordonatele cromatice sau un contract cu
un laborator autorizat pentru determindrile specifice, in conformitate cu Legea nr.10/1995,
privind calitatea In constructii, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare, prin care
sunt recunoscute oficial competenta tehnica a laboratoarelor de a efectua analize si incercari
specifice domenciului constructii si competenta legala de a emite documente valabile pentru
atestarea  calitatii  lucrarilor de constructii si a Hotararii ~ Guvernului

nr. 808/2005 pentru aprobarea Regulamentului privind autorizarea laboratoarelor de analize si
Incercari in activitatea de constructii”

Art. 54. - La executia marcajului rutier cu sisteme bicomponente esalonul de lucru este constituit din:

i) echipa, formata din minimum 4 persoane:
i.1) operatorul masinii de marcare, care este conducatorul tehnic al lucrarilor;

i.2) minimum 3 muncitori care executa operatiunile de semnalizare a zonei, efectueaza
premarcajul, executa operatiunile de pregatire a suportului, de alimentare a masinii de marcare
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cu cele doua componente (A si B) si microbile si de ridicare a conurilor, precum si de
deplasare a autoutilitarei care inchide esalonul.

j) utilajele si echipamentele, care cuprind :

j.1) masina echipata cu perii si/sau instalatie de spalare pentru curatirea suprafetei de lucru pe
care se aplica marcajul rutier;

j.2) masina de marcare;

j.3) masina de Tnsotire a esalonului, dotata cu semnalizare corespunzatoare si indicatoare
rutiere (fig. ,,Marcaje rutiere”,conform SR1848-1) sau panouri mobile de avertizare luminoasa
cu comanda electronica (fig. ,,Semnalizarea unui utilaj ce se deplaseaza lucrand” conform
SR18481-1) pentru presemnalizarea si semnalizarea lucrarii.

j.4) un aparat de masurat retroreflexia, luminanta si coordonatele cromatice sau un contract cu
un laborator autorizat pentru determindrile specifice, in conformitate cu Legea nr.10/1995,
privind calitatea In constructii, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare, prin care
sunt recunoscute oficial competenta tehnica a laboratoarelor de a efectua analize si incercari
specifice domenciului constructii si competenta legald de a emite documente valabile pentru
atestarea  calitatii  lucrarilor de constructii si a  Hotararii ~ Guvernului

nr. 808/2005 pentru aprobarea Regulamentului privind autorizarea laboratoarelor de analize si
Incercari in activitatea de constructii”

Art. 55. - La executia marcajului rutier cu produse de marcare tip covor bicomponent esalonul de
lucru este constituit din:
k) echipa, formata din minimum 4 persoane:

k.1) seful de echipd, care este conducatorul tehnic al lucrdrilor si persoana care aplica efectiv
covorul bicomponent;

k.2) minimum 3 muncitori care executa operatiunile de inchidere / deschidere a zonei,
efectueaza premarcajul, executa operatiunile de pregatire a suportului in zona de aplicare a
covorului, de ridicare a conurilor si de deplasare a autoutilitarei care Inchide esalonul.

1) utilajele si echipamentele, care cuprind:

1.1) echipamente de mici dimensiuni (turbosuflante, perii manuale de sarma, razuri) pentru
pregatirea zonei de lucry;

1.2) un dispozitiv pentru aplicarea manuald a covorului bicomponent antiderapant;

1.3) masina de Tnsotire a esalonului, dotata cu semnalizare corespunzatoare si indicatoare
rutiere (fig. ,,Marcaje rutiere”,conform SR1848-1) sau panouri mobile de avertizare luminoasa
cu comanda electronica (fig. ,,Semnalizarea unui utilaj ce se deplaseaza lucrand” conform
SR18481-1) pentru presemnalizarea si semnalizarea lucrarii.

1.4) un dispozitiv pentru determinarea rugozitatii SRT sau MTD (pata de nisip).

SECTIUNEA a 5-a
Mod de lucru
Art. 56. - La executia marcajelor rutiere sunt necesare urmatoarele activitati:

a) Inchiderea circulatiei (trafic intens, Tn intersectii, pe sectoare de drum unde executia lucrarilor de
marcare rutiere impune inchiderea circulatiei si devierea acesteia) si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executarii de lucrari Tn zona drumului public;

b) instalarea elementelor de presemnalizare a lucrarii de marcare rutier (indicatoare rutiere si/sau mijloace
de semnalizare luminoasa — panouri cu comanda electronica, balize cu lampi cu lumina intermitenta);

C) pregdtirea masinii de marcare;
d) pregatirea suprafetei de lucru (curatirea prin periere, maturare, suflare cu aer comprimat, spalare,
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ardere cu arzator cu flacara, etc.);
e) executarea premarcajului;
f) pregatirea si prepararea materialului de marcare;
g) determinarea dozajelor la executarea marcajului rutier;
h) executarea marcajului propriu-zis;
i) instalarea conurilor de protectie pentru protejarea marcajului aplicat;
j) controlul calitatii marcajului rutier si recuperarea conurilor de protectie.

Art. 57. - Esalonul de lucru se semnalizeaza cu indicatoare de avertizare luminoase, specifice
operatiunilor de marcare.

Art. 58. - Lucrarile de marcare trebuie sa se faca numai in conditii de siguranta atat pentru personalul
executant cat si pentru participantii la trafic, astfel Incat sa afecteze in cat mai mica masura fluenta
traficului rutier. Determinarea dozajelor de vopsea si microbile de sticld, bile mari sau amestec de
microbile (bile mari) si granule pentru aderentd, se face la inceputul fiecdrei zile de lucru si se repeta in
cursul zilei, de cate ori este nevoie, daca grosimea si aspectul marcajului nu au fost respectate.

Art. 59. - Marcajele se executa la dimensiunile conform prevederilor SR 1848-7 si trebuie sa aiba un
contur clar delimitat. Microbilele de sticld, bilele mari sau amestecul de microbile (bile mari) si
granule pentru aderentd, trebuie sa fie repartizate uniform pe suprafata marcajului.

Art. 60. - In timpul executdrii marcajului rutier, se fac verificari privind geometria acestuia si
madsuratori de grosime a peliculei ude de vopsea si microbile de sticld, bile mari sau microbile (bile
mari) Tn amestec cu granule pentru aderenta.

Art. 61. - Nerespectarea dozajelor de lucru, a filmului marcajului, caietului de sarcini si SR 1848-7, obliga
personalul de executie sa corecteze si sa refaca marcajul pe cheltuiala proprie a executantului marcajului.

Art. 62. In timpul efectudrii marcajului, pot apirea defecte de peliculd. Aceste defecte obligi
personalul care executa marcajul, sa treaca la eliminarea imediatd a cauzelor care le genereaza si la
remedierea defectiunilor constatate.

Art. 63. — (1) In anexa 13 se prezinta diferite tipuri de defecte de peliculd, cauzele care le provoaca si
modul de remediere.

(2) Tipurile de defecte ale peliculei la marcajul termoplastic aplicat prin extrudare se regasesc in
Anexa 14.

(3) Tipurile de defecte ale peliculei la marcajul termoplastic aplicat prin pulverizare ( spray) se
regasesc in Anexa 15.

(4) Tipurile de defecte la aplicarea microbilelor se regdsesc in Anexa 16.

Art. 64. - La sfarsitul operatiunilor de marcare zilnic, se va intocmi de catre seful echipei de marcare,
un raport de lucru vizat de responsabilul din partea adiministratorului drumului (SDN/Sectia
Autostrazi/DRDP), raport care constituie document pentru receptie (Anexa 1).

Art. 65. - La masina de marcare, dispozitivele de aplicare a produselor si distribuitorul de microbile,
bile mari si microbile Tn amestec cu granule pentru cresterea aderentei, se curdtd obligatoriu la
terminarea programului de lucru.

Art. 66. - Este obligatorie respectarea Regulilor de Protectia Muncii si Prevenirea si Stingerea
Incendiilor conform capitolului 6 din prezenta reglementare tehnica.

Art. 67. - Marcajul rutier este de regula de culoare alba, alte culori fiind utilizate doar in condittiile
prevazute in SR 1848-7 si Codul Rutier.

Art. 68. - Marcajul temporar aplicat pentru semnalizarea pe perioada executiei lucrarilor este de culoare
galbena si prevaleaza asupra marcajului de culoare alba. Pentru asigurarea sigurantei rutiere, marcajul
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galben trebuie sd Tndeplineasca cel putin aceleasi caracteristici de vizibilitate diurna si nocturna ca
marcajul permanent din zond, fara ca acesta sa implice in mod necesar si aceeasi rezistenta la uzura.
Marcajul trebuie sa-si pastreze caracteristicile pe toata perioada aferenta instituirii restrictiilor de

circulatie.

Art. 69. - La darea in exploatare a unei suprafete de rulare proaspat puse Tn opera (refacere strat uzura,
drum modernizat/reabilitat, drum/autostrada nou construita), este obligatorie aplicarea unui marcaj
rutier alb avand caracter provizoriu, cu rol de “marcaj rutier pentru deschidere sub trafic”, amovibil,
reflectorizant compatibil cu viitorul marcaj definitiv, care sa acopere intervalul de timp in care din
ratiuni de ordin tehnic sau meteo nu pot fi aplicate marcaje permanente care sa asigure conditiile de
calitate cerute. Se executa in special in situatiile in care:

a) conditiile de mediu sau anotimpul nu sunt potrivite pentru executarea unui marcaj de lunga durata;

b) marcajul se face pe asfalt bituminos, suprafata care necesita cateva luni sub trafic pentru a consuma
excesul de bitum din structura si a permite astfel o buna aderenta pentru marcajul de lunga durata;

c) dupa un tratament de suprafata a stratului de uzura al caii de rulare;
d) pe suprafete pe care s-a aplicat criblura pentru cresterea rugozitatii;
e) pe suprafete de rulare realizate din beton de ciment.

Art. 70. - Este contraindicatd introducerea de culori suplimentare pentru marcajele rutiere
retroreflectorizante; cresterea spectrului coloristic duce la supraincircarea campului vizual al soferilor. In
plus, retroreflexia realizabila din punct de vedere tehnic pentru alte culori (verde, rosu, albastru etc.) este
net inferioara fata de culoarea alba (raportul este de la 1:3 la 1:7), efectul pe timp de noapte al marcajelor
colorate devenind neglijabil. Culorile utilizate la executia marcajelor rutiere sunt prevazute in SR1848-7.

SECTIUNEA a 6-a
Limitari pentru executarea marcajelor rutiere

Art. 71. - Produsele de marcare rutiera vopsea/materiale plastice aplicate la cald sau la
rece/prefabricate se vor aplica numai atunci cand temperatura suprafetei de rulare este cu cel putin trei
grade Celsius (3°C) mai mare decat temperatura punctului de roud al aerului (se obtine din tabelul de
mai jos), temperatura (aerului si a suprafetei de rulare) se incadreaza in limitele minime si maxime
recomandate de producator si viteza vantului este mai mica de 30km/h.

Art. 72. - Nu se vor aplica produsele de marcare rutiera atunci cand suprafata de rulare este umeda sau
temperatura aerului si a stratului suport nu este conform temperaturilor limita de aplicare a produsului
recomandate de producadtor, cand sunt conditii de ploaie, ninsoare, ceatd sau cand exista peliculd
vizibila de apa sau gheatd, sau cand carosabilul prezinta urme de material antiderapant.

Temperatura Umiditatea relativa a aerului (%

aerului (°C) 100 90 80 70 60 50 40 30 20
0 0,0 -1,4 -3,0 -4,8 -6,8 -9,2 -12,0 -15,5 -20,3
2 2,0 0,5 -1,1 -2,9 -4,9 -7,3 -10,2 -13,7 -18,6
4 4,0 2,5 0,9 -1,0 -3,1 -5,5 -8,4 -12,0 -16,9
6 6,0 4,5 2,8 0,9 -1,2 -3,6 -6,6 -10,3 -15,3
8 8,0 6,5 4,8 2,9 0,7 -1,8 -4,8 -8,5 -13,6
10 10,0 8,4 6,7 4,8 2,6 0,1 -3,0 -6,8 -11,9
12 12,0 10,4 8,7 6,7 4,5 1,9 -1,2 -5,0 -10,3
14 14,0 12,4 10,6 8,6 6,4 3,7 0,6 -3,3 -8,6
16 16,0 14,4 12,5 10,5 8,2 5,6 2,4 -1,6 -7,0
18 18,0 16,3 14,5 12,4 10,1 7,4 4,2 0,2 -5,3
20 20,0 18,3 16,4 14,4 12,0 9,3 6,0 1,9 -3,6
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22 22,0 20,3 18,4 16,3 13,9 11,1 7,8 3,6 -2,0
24 24,0 22,3 20,3 18,2 15,7 12,9 9,6 5,3 -0,4
26 26,0 24,2 22,3 20,1 17,6 14,8 11,3 7,1 1,3
28 28,0 26,2 24,2 22,0 19,5 16,6 13,1 8,8 2,9
30 30,0 28,2 26,2 23,9 21,4 18,4 14,9 10,5 4,6
32 32,0 30,1 28,1 25,8 23,2 20,3 16,7 12,2 6,2
34 34,0 32,1 30,0 27,7 25,1 22,1 18,5 13,9 7,8
36 36,0 34,1 32,0 29,6 27,0 23,9 20,2 15,7 9,5
38 38,0 36,1 33,9 31,6 28,9 25,7 22,0 17,4 11,1
40 40,0 38,0 35,9 33,5 30,7 27,6 23,8 19,1 12,7
42 42,0 40,0 37,8 35,4 32,6 29,4 25,6 20,8 14,4
44 44,0 42,0 39,8 37,3 34,5 31,2 27,3 22,5 16,0
46 46,0 43,9 41,7 39,2 36,3 33 29,1 24,2 17,6
48 48,0 45,9 43,6 41,1 38,2 34,9 30,9 25,9 19,2
50 50,0 47,9 45,6 43,0 40,1 36,7 32,6 27,6 20,8

Nota: Valorile intermediare sunt obtinute prin interpolare liniara.

CAPITOLUL V
Controlul calitatii materialelor si a marcajelor rutiere

Art. 73. - Cresterea intensitatii traficului rutier a facut sa se treaca de la selectia marcajelor bazata pe
clasa de rezistentd omologatd, la proceduri de acceptanta in garantie legate de rezistenta efectiva la
uzura In timp, exprimatd de reguld ca raport intre suprafata de marcare remanenta si suprafata de
marcare acoperitd la aplicare. In acest context, clasa de performantd omologati trebuie vizutd ca o
conditie necesara (pentru selectie material) dar nu suficienta pentru demonstrarea performantelor
marcajului (ca sistem) — aceasta ramane a se face n teren. Date fiind caracteristicile intrinseci ale unei
cai de rulare in exploatare — abateri de geometrie, material substrat neuniform, grad de uzura variabil,
acumuldrile periodice de material antiderapant acumulat local, zond climatica etc. — este de asteptat ca
marcajul rutier sa nu fie perfect din punct de vedere geometric sau al aspectului general; evaluarea
trebuie efectuata asupra capacitatii marcajului de a transmite participantilor la trafic informatia corecta.
Suprafata de marcare remanenta pe un sector de drum, la finalizarea perioadei de garantie, trebuie sa
fie de cel putin 80% din cea initiala. Aceasta conditie poate fi folositd si Tn evaluarea momentului
interventiei de completare/refacere a unui marcaj rutier aflat in exploatare (in afara perioadei de
garantie).

Art. 74. - Pentru pastrarea caracteristicilor de siguranta in exploatare, marcajul rutier va fi refacut
conform SR 1848-7 ori de cate ori valorile mdsurate pentru clasele de performanta — vizibilitate diurna
Q3, vizibilitate nocturna R2 si respectiv vizibilitate nocturna in mediu umed RW1 au scazut cu 20%
sub valorile prag, respectiv cand SRT a scazut sub 45.

Art. 75. - Vizibilitatea marcajelor rutiere trebuie sa fie asigurata in toate anotimpurile, atat pe timp de
zi cat si pe timp de noapte. Verificarea vizibilitatii se efectueaza cu echipamente specifice, punctual
dupa aplicare si pe toatd suprafata marcajului pe durata de exploatare, masuratorile se executa cu
aparate portabile sau montate pe vehicule care determina valorile la viteze de circulatie normale si pot
fi utilizate pentru sectoare de drum mai lungi decat cele la care se utilizeaza aparatele portabile, dar si
atunci cand utilizarea aparatelor portabile necesita precautii extreme, Tn special la autostrazi. Valorile
obtinute se raporteaza la cerintele standardului SR EN 1436.

Art. 76. - Experienta arata ca scaderea cu 20% sub valoarea de prag minimala a coeficientului de
vizibilitate nocturna face ca marcajul sa nu mai poata fi perceput de catre participantii la trafic, cu
consecinte nefaste asupra dirijdrii traficului si implicit al sigurantei rutiere.

Art. 77. - SR 13459 stabileste metodele care permit obtinerea esantioanelor reprezentative de produse
pentru marcare rutiera, destinate Tncercadrilor si prezintd metodele de Tncercare corespunzatoare.

22



Art. 78. - Fata de dimensiunile nominale date de SR 1848-7 se admit abateri conform limitelor

maxime prevazute in tabelul urmator:

Daca se considera un modul ,, M ” de marcaj, atunci:

B = banda de marcaj;

S = interspatiul dintre doua benzi de marcaj;

1 = latime banda de marcaj.

B S
e ]
+ E
M=B+S -
M=B+S

Tip Abatere Abatere Abatere
marcaj Banda (Ag) Interspatiu (As ) Marcaj ( Am)
1:1 +5cm +5cm + 10 cm
3:6 +5cm +5cm + 10 cm
3:9 +5cm + 10 cm + 15 cm
9:3 + 10 cm +5cm +15cm
12:3 + 10 cm +5cm +15cm

A g = abatere longitudinala a benzii de marcaj;

A s = abatere longitudinala a interspatiului;

A v = abatere longitudinala a modulului de marcaj;
A, = abatere in ldtime a benzii de marcaj + 0,5 cm;

Pentru marcajele transversale, diverse, prin sageti si inscriptii se admit abateri de maximum + 1% .

CAPITOLUL VI
Reguli de protectia muncii si prevenirea si stingerea incendiilor

Art. 79. - Se vor respecta urmatoarele reglementari:

a) instruirea personalului conform prevederilor normelor de Protectia Muncii si Prevenirea si
Stingerea Incendiilor (PSI), (Legea nr. 307/2006, republicatd, cu modificarile si completdrile
ulterioare);

b) dotarea cu echipament de protectie;

c) dotarea cu materiale igienico-sanitare si alimentatie de protectie conform reglementdrilor Tn vigoare
(Legea nr. 319/2006, cu modificarile si completdrile ulterioare; Hotararea Guvernului nr.
1425/2006, cu modificarile si completarile ulterioare; Hotararea Guvernului nr. 300/2006, cu
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modificarile si completarile ulterioare);

d) semnalizarea punctului de lucru (Ordinul comun al ministrului transporturilor si ministrului de
interne nr. 411/1112/2000);

e) dotarea cu mijloace de stingere conform normelor de Prevenirea si Stingerea Incendiilor (PSI).

Art. 80. - Vopselele de marcare pe baza de solventi organici au temperaturi de inflamabilitate coborate,
respectarea regulilor de Prevenirea si Stingerea Incendiilor si Protectia Muncii fiind foarte importante
pentru evitarea pericolului de foc sau accidentare. Ca agenti de stingere a focului se utilizeaza: bioxid
de carbon, spume chimice, nisip, filer sau praf chimic.

Art. 81. - Pentru a evita riscul de explozie, se interzice utilizarea de echipamente electrice si unelte
care pot provoca scantei (se utilizeaza unelte din bronz si instalatii protejate). Se evitd contactul
vopselei cu pielea, ochii si mucoasele nazale.

Art. 82. - In cazul contactului cu pielea, se spald cu apa si sdpun si se cliteste foarte bine, iar in cazul
contactului cu ochii, se clateste cu apa proaspata din abundentd, timp de cateva minute si se solicitd un
medic. In caz de inhalare sau nghitire, se va solicita imediat un medic pentru acordare de prim ajutor.

Art. 83. - Pe timpul manipularii vopselelor si microbilelor, se va purta echipament de protectie adecvat
(salopeta, manusi, ochelari), iar la executie, veste avertizoare.

Art. 84. - Se vor lua masuri de eliminare a electricitatii statice.

Art. 85. - Vopseaua de marcare care cade pe masina de marcare, se sterge cu carpa de bumbac udata cu
diluantul de vopsea.

Art. 86. - La vopselele pe baza de solventi organici se va manevra cu atentie recipientul care s-a golit
de vopsea, deoarece contine vapori de solventi inflamabili (indeosebi daca s-a montat capacul imediat
dupi golire). In acest scop se va pastra ferit de soare sau alte pericole. Microbilele (bile mari) care cad
la manipularea sacilor se maturd, pentru a evita alunecarea si caderea persoanelor.

Art. 87. - Daca microbilele intra in ochi, se interzice frecarea ochiului cu mana. Se vor indeparta
microbilele prin spalare cu apa. Se va consulta imediat medicul. Echipa de marcare trebuie dotata cu
trusa sanitara pentru acordare de ajutor in caz de necesitate.

Art. 88. - Pentru curatirea sau strangerea vopselei, se folosesc materiale absorbante ca: nisip, filer,
rumegus, etc. Aceste materiale nu se arunca pe zona drumului, pe terenuri agricole, n cursuri de apa
sau in sistemul de canalizare, ele se depoziteaza si se distrug numai Tn recipiente si locuri special
amenajate.

Art. 89. - Produsele de marcare termoplastice si termoplastice preformate se aplica la temperaturi de
cca. 200°C, acest lucru prezentand pericolul de a genera arsuri grave.

Art. 90. - Masina de Tnsotire a esalonului de lucru trebuie sa fie dotata cu semnalizare corespunzatoare
asigurata de panouri cu folie reflectorizanta si lampi de culoare galbenad cu lumina intermitenta pentru
semnalizare dinamica.

Art. 91. - Instruirea personalului care lucreaza cu materiale de marcare se face conform urmatoarelor
reglementari:

a) Norme generale de protectia muncii;
b) Norme de protectie a muncii pentru lucrari de Tntretinere si reparatii;
c) Norme de prim ajutor in caz de accidentare;

d) Prevenirea si stingerea incendiilor.

CAPITOLUL VII
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Receptia lucrarilor de marcare la terminarea/expirarea perioadei de garantie

Art. 92. - Receptia lucrarilor de marcare se executa in doua faze: Receptia preliminara - la
terminarea lucrarilor si Receptia finala - la expirarea perioadei de garantie

Art. 93. - Receptia preliminara - la terminarea lucrarilor

(1) Marcajul se receptioneaza la terminarea unuia sau mai multor trasee de marcare, dar nu mai tarziu
de 30 de zile de la data efectuarii marcajului.

(2) Pentru drumurile de interes national, receptia se executd de cdtre o comisie de receptie la nivel de
S.D.N. / Sectia Autostrazi, stabilita si aprobata prin decizie de catre Directorul Directiei Regionale de
Drumuri si Poduri (D.R.D.P.) Din comisie fac parte:

a) presedinte: sef al Sectiei de Drumuri Nationale (S.D.N.)/ Sectia de Autostrazi (S.A.);

b) membri: sef sector Drumuri Nationale (D.N.) /autostrazi, responsabil cu siguranta circulatiei din
cadrul Sectiei de Drumuri Nationale (S.D.N.)/ Sectia de Autostrazi (S.A.);, un reprezentant al S.D.N.
Responsabil cu Calitatea, seful de district sau personal tehnic din cadrul Sectiei de Drumuri Nationale
(S.D.N.)/ Sectia de Autostrazi (S.A.);

C) secretar.

(3) In comisii vor fi cooptati si reprezentanti ai politiei rutiere din Inspectoratul de Politie Judetean din
cadrul Serviciului Rutier sau, dupa caz, reprezentant al Brigazii Politiei Autostrazi.

(4) Reprezentantii executantului nu pot face parte din comisia de receptie, acestia avand calitatea de
invitati.

(5) Comisia de receptie verifica:

a) ordinul de incepere a lucrarilor de marcare rutiera si a comenzilor;

b) rapoartele zilnice incheiate la sfarsitul fiecarei zile de lucru (Anexa 1);

c) centralizatorul raportarilor zilnice de executie a macarcajului rutier (Anexa 2);

d) situatia centralizatoare de lucrari privind executia marcajelor rutiere in perioada (Anexa 3);

e) centralizatorul cu rezultate ale determindrilor performantelor marcajelor rutiere (Anexa 4);

f) daca s-au respectat prescriptiile din prezentele instructiuni tehnice, documentatia tehnica si executia
lucrarilor conform proiectului, caietului de sarcini, filmului marcajului;

g) geometria benzii de marcare (lungime si latime) conform prevedrilor SR 1848-7;

h) continuitatea peliculei de vopsea si uniformitatea microbilelor de sticla, a bilelor mari sau a amestecului
de microbile (bile mari) si granule pentru aderentd, pulverizate pe suprafata peliculei;

i) calitatea marcajului.

(6) Pe langa observatiile vizuale asupra marcajului rutier, se vor efectua si masuratori cu aparate
specializate pentru determinarea, retroreflexiei, coeficientului de luminanta sub iluminare difuza.

(7) Daca se constata deficiente de calitate ale marcajului rutier, in ceea ce priveste aspectul marcajului, al
dozajului de vopsea, microbile de sticla, bile mari sau amestec de microbile (bile mari) si granule pentru
aderentd, a retroreflexiei, coeficientului de luminanta sub iluminare difuza, aderentei si rezistentei la uzura
fata de valorile minime prevazute, comisia hotaraste remedierea marcajului pe cheltuiala aplicatorului.

(8) Remedierea se executa in termenul stabilit de comisia de receptie.

(9) Toate constatarile referitoare la calitatea marcajului receptionat, precum si remedierile care se
impun, se inscriu in procesul verbal de receptie (Anexa 5, respectiv Anexa 6).

Art. 94. - (1) Receptia finala - la expirarea perioadei de garantie se executa astfel: la terminarea
perioadei de garantie a unui marcaj rutier.
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(2) Receptia finala la expirarea perioadei de garantie se executa Tn apropierea expirarii termenului de
garantie, cu maximum 15 zile Tnainte de expirarea perioadei de garantie, dar nu mai tarziu de 15 zile
dupa expirarea perioadei de garantie. Se admit abateri de la aceste termene in situatii speciale (conditii
meteo nefavorabile).

(3) Perioadele de garantie pentru marcaje rutiere executate cu vopsele lichide monocomponente (pe
baza de solvent organic sau apd), produse plastice aplicate la rece/cald prin extrudare, prin pulverizare
(spray) sau structurat (aglomerat), sunt prezentate in anexele 9, 9A, 9B, 9C si 9D.

(4) Perioada de garantie se va prevedea in contractele incheiate Tntre parti si se va preciza in caietul de
sarcini.

(5) Pentru drumurile de interes national, receptia finald se executd de catre o comisie alcatuita la nivel de

D.R.D.P. aprobata de cdtre Directorul Directiei Regionale de Drumuri si Poduri (D.R.D.P.) Din comisie

poate face parte si un membru din partea C.N.A.LR. cu aprobarea Directorului General C.N.A.LLR. — S.A.:

a) Presedintele: Director Intretinere Drumuri Nationale (D.N.) si Autostrazi

b) Membri:

b.1) Sef Serviciu/Sef Birou Siguranta Circulatiei din Directia Regionala de Drumuri si Poduri
(D.R.D.P.);
b.2) Sef Serviciu /Sef Birou Calitate din Directia Regionala de Drumuri si Poduri (D.R.D.P.);

b.3) Sef Serviciu Intretinere Drumuri Nationale (D.N.) si Autostrdzi din Directia Regionald de
Drumuri si Poduri (D.R.D.P.);

) Sef Sectie din cadrul Sectiei de Drumuri Nationale (S.D.N.)/ Sectiei de Autostrazi (S.A.);
d) Responsabilul desemnat sa supravegheze executia lucrarilor de marcare rutiera din cadrul Sectiei
de Drumuri Nationale (S.D.N.)/ Sectia de Autostrazi (S.A.);Secretar;
e) Invitati:
e.1) reprezentantul Inspectorul de Politie Judetean (IPJ) — Serviciul Rutier/Biroul de Politie Autostrada;
e.2) reprezentant al Contractantului.
e.3) alti invitati din partea Autoritatii Contractante.

(6) Comisia verifica marcajul acceptat la receptia preliminara, in conformitate cu prescriptiile caietului
de sarcini, instructiunile de marcare rutiera, SR 1848-7.

(7) Cand comisia determina valori ale rezistentei la uzura, retroreflexie, coeficient de luminanta sub
iluminare difuza si aderentd ale marcajului mai mici decat valorile impuse prin caietul de sarcini,
marcajul rutier se respinge la receptia finala si se propune pentru remediere.

(8) Remedierea se face pe cheltuiala executantului sau se retine contravaloarea garantiei marcajului.

(9) Toate constatarile referitoare la calitatea marcajului rutier receptionat, precum si remedierile si
termenul in care acestea trebuie executate, se inscriu n procesul verbal de receptie finald la expirarea
perioadei de garantie din Anexa 7, respectiv Anexa 8. Aceste operatiuni se vor corela cu clauzele
contractuale dintre beneficiar si executant.

CAPITOLUL VIII
Sisteme de gestiune si intretinere a marcajelor rutiere

Art. 95. - Evaluarea periodica a retroreflectivitatii si vizibilitatii marcajului rutier de pe drumurile publice
reprezinta baza pentru o buna planificare a interventiilor de reparatie si de bugetare a cheltuielilor de
intretinere.
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Art. 96. - Procedura actuala prevede masurarea performantelor marcajului rutier Tn mod static, la
momentul aplicarii marcajului si ulterior la momentul expirarii garantiei, esantionarea acoperind un
numar limitat de puncte de masura, iar raportul de masurari final fiind putin relevant pentru descrierea
per ansamblu a starii marcajului.

Art. 97. - Nivelul actual al tehnicii (retroreflectometre montate la exteriorul sasiului unui autoturism
standard) permite mdsurarea dinamicd a principalilor parametri de performanta ai marcajului rutier, la
viteza de rulare a unui vehicul rutier standard si reprezintda urmatorul pas in gestionarea eficientd a
acestui domeniu. Reteaua nationala rutiera nu depaseste astazi 20.000 km de drumuri clasificate ca
Drum National (D.N.), Drum European (E) si Autostrada (A) inventarierea cel putin anuald a starii
marcajului rutier este nu numai dezirabild, ci si tehnic posibila, fara a fi necesar un efort substantial.

Art. 98. - Datele legate de starea marcajului, combinate cu informatii de tip GIS furnizate de
echipamente GPS, ar permite alimentarea unei baze de date care sa stea la baza planificarii activitatii
de Intretinere si refacere a marcajelor rutiere, permitand o alocare dinamica a resurselor disponibile si
o concentrare pe zonele cu valori ridicate de trafic si/sau accidente.

CAPITOLUL IX
Documente de referinta

Art. 99. — (1) La utilizarea prezentelor instructiuni se aplica prevederile urmatoarelor documente de
referinta:

I. ACTE NORMATIVE

Indicativ

1. | Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

Hotararea Guvernului nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in

2. . e . .
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare
3 Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata, cu modificarile si
" | completarile ulterioare
4 Ordinul ministrului transporturilor nr. 1297/2017 pentru aprobarea Normelor privind Tncadrarea
" | In categorii a drumurilor de interes national
5 Ordinul ministrului transporturilor nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
" | proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor
6 Ordinul ministrului transporturilor nr. 1295/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
" | stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice
Ordinul comun al ministrului transporturilor si ministrului de interne nr. 411/1112/2000 pentru
7 aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a

restrictiilor de circulatie In vederea executdrii de lucrari Tn zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului

8. | Legea nr. 319/2006 securitatii si sanatatii in munca, cu modificarile si completarile ulterioare

Hotdrarea Guvernului nr. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Legii securitatii si sanatatii Tn munca nr. 319/2006

10 | Hotararea Guvernului nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sandtate pentru
santierele temporare sau mobile, cu modificarile si completarile ulterioare

11 | Legea nr. 307/2006 privind apdrarea impotriva incendiilor, republicatd, cu modificarile si
completdrile ulterioare

12 | Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare

13 | Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului, cu modificarile si
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completarile ulterioare

14

Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 92/2021 privind regimul degeurilor

crt

Indicativ

Directiva 2009/104/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 septembrie 2009
privind cerintele minime de securitate si sandtate pentru folosirea de catre lucratori a
echipamentului de munca la locul de munca [a doua directiva speciala Tn sensul articolului 16
alineatul (1) din Directiva 89/391/CEE]

Regulamentul (UE) nr. 305/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 martie 2011
de stabilire a unor conditii armonizate pentru comercializarea produselor pentru constructii si de
abrogare a Directivei 89/106/CEE a Consiliului, cu completarile ulterioare

Regulamentul delegat (UE) nr. 157/2014 al Comisiei din 30 Octombrie 2013 privind conditiile
publicarii pe un site internet a unei declaratii de performanta referitoare la produse pentru constructii

Regulamentul delegat (UE) nr. 568/2014 din 18 februarie 2014 de modificare a anexei V la
Regulamentul (UE) nr. 305/2011 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste
evaluarea si verificarea constatei performantei produselor de constructii

Regulamentul delegat (UE) nr. 574/2014 din 21 februarie 2014 de modificare a anexei III la
Regulamentul (UE) nr. 305/2011 al Parlamentului European si al Consiliului privind modelul care
trebuie sa fie utilizat pentru Tntocmirea unei declaratii de performanta pentru produsele pentru
constructii

Regulament de punere in aplicare (UE) nr. 1062 al Comisiei din 30 Octombrie privind formatul
evaluarii tehnice europene pentru produsele de constructie 2013

Directiva Parlamentului European si a Consiliului 2002/96/CE din 27 ianuarie 2003 privind
deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE)

II.

STANDARDE

Nr.
crt.

Indicativ Denumire

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea

SR 1848-1 1: Clasificare, simboluri si amplasare

SR 1848-7 Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere

Produse de marcare rutiera. Produse de pulverizare. Microbile de sticla,

SR EN 1423 . . <
granule antiderapante si amestecul acestor doua componente.

SR EN 1424 Produse pentru marcare rutiera. Microbile de sticla preamestecate

Produse pentru marcare rutierd. Performanta marcajelor rutiere pentru

SR EN 1436 utilizatorii drumului si metode de Incercare

SR EN 1790 Produse pentru marcare rutierd. Marcaje rutiere prefabricate

SR EN 1871 Produse pentru marcare rutiera. Vopsele, materiale plastice cu aplicare la
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cald si materiale plastice cu aplicare la rece. Proprietati fizice

8. | SR EN 1824 Produse pentru marcare rutierd. Incerciri rutiere

9. | SR EN 12802 Produse pentru marcare rutierd. Metode de laborator pentru identificare
10. | SREN 13197 Produse pentru marcare rutiera. Simulator de uzura masa rotativa
11. | SREN 13212 Produse pentru marcare rutiera. Cerinte pentru controlul productiei in fabrica
12. | SR EN 13459 Produse pentru marcare rutiera. Esantionare din stoc si Incercari.

Produse pentru marcare rutierd. Butoni retroreflectorizanti. Partea 1:

13. | SREN1463-1 | oo niviale de performantd

(2) Pe teritoriul Romaniei, pentru ,,Instructiunile tehnice pentru marcaje rutiere’’ se iau In
considerare si prevederile documentelor la care se face referire in acest normativ, astfel:

a) pentru referintele datate, se aplicd numai editia citata;
b) pentru referintele nedatate, se aplica ultima editie a documentului de referinta;

c) Standardele se utilizeaza impreuna cu, dupa caz, anexele nationale, amendamentele si eratele
publicate de catre organismul national de standardizare.

CAPITOLUL X
Dispozitii finale

Art. 99. — Anexele 1-16 fac parte integranta din prezentele instructiuni.

ANEXA Nr. 1
la normativ

RAPORT ZILNIC PENTRU EXECUTAREA MARCAJULUI RUTIER

DATA
1. Beneficiar _  DRDP SDN
2. Antreprenor VIZAT,
Numele aplicatorului SEF SDN
)
3 a. Premarcaje executate
DN | Pozitia km Tip marcaj Km.fiz. / mp
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3 b. Marcaje longitudinale si de delimitare a partii carosabile executate

Grosime/ Km
DN | Pozitia km Tip marcaj latime Km fiz. echiv mp
(i /cm)

3 c. Marcaje transversale si diverse executate**)

DN | Pozitia km Tip marcaj Grosime p mp

4. Conditii atmosferice de lucru 5. Caracteristici ale drumului

Temperatura aer °C Nr. benzi de circulatie

Temperatura suprafetei de rulare °C Tipul de imbracaminte

Umiditatea Vechime imbracaminte

Viteza vantului km/h

Nebulozitatea —senin/acoperit/temporar noros
6. Tip echipament de marcare rutiera
7. Mijloc de curatire a suprafetei de rulare
8. Tip produs de marcare rutiera
utilizat
a)
b)
9. Dozajul de aplicare si cantitdtii aplicate ale produselor de marcare rutiera utilizate

ime film ud / latime banda (p/cm Dozaje de aplicare s
Grosime film u & (n/cm) J P Cantitati (kg/mp)
(kg/mp)
Pct. 8a Pct. 8b Pct. 8a Pct. 8b
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10. Observatii

Executant*), Responsabil Sig. Circ*),

*) Numele, prenumele si semnatura si stampila (unde este cazul)

**) Vopsea / materiale plastice aplicate la cald sau la rece / produse prefabricate
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ANEXA Nr. 2
la normativ

CENTRALIZATOR RAPORTARI ZILNICE DE EXECUTIE/EXECUTARE A MARCAJULUI RUTIER

32

Longitudinal/
Parte Grosime Tranversal/ | Freza | Tip

Nr. Data Pozitia | drum Tip Delimitare parte divers t Tip Pret | Valoare Lei fara | Cod

.« .. | SDN | DN . . produs . . .
Crt | aplicarii km (stg/dr | marcaj | (pm) carosabila microbile | unitar TVA art.

) mp mp | Mmarcare
mp

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 | 14=13*(8+9+10) | 15
1.
2.
3.
A.
5.
6.
7.

Comisia de receptie,

Nume, prenume Semnatura

Presedinte:

Membri: Secretar:

Executant:




ANEXA Nr. 3

la normativ
SITUATIE CENTRALIZATOARE DE LUCRARI PRIVIND EXECUTIA MARCAJELOR RUTIERE IN PERIOADA
DRDP
CENTRALIZATOR
Anexa la factura /
- Marcaje longitudinale/delimitare parte carosabila Marcaj tranversal/ divers
SDN DN pozitii Ob
km Km ech Gr/lat Pret unitar Total I Mp Grosime Pret unitar Total II -
(km) (pm/cm) (lei) (lei) (m2) (pm) (lei) (lei)

Total SDN

Total DRDP

DIRECTOR DRDP SEF SERVICIU Sig. Circ. DRDP EXECUTANT
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ANEXA Nr. 4

la normativ
CENTRALIZATOR REZULTATE ALE DETERMINARILOR PERFORMANTELOR MARCAJELOR RUTIERE
Nr. Pozitia km | Tip produs | ... . Latime Data Re Qd Rezistenta
crt. SDN DN (stg/dr) | de marcare Tip marcaj banda (cm) | aplicarii (med.m?.1x™) (mcd.m?1x ™) SRT la uzura
1
2
3
4
5
6
7
Comisia de receptie,
Nume, prenume Semnatura

Presedinte:

Membri:

Secretar:

Executant:

34




ANEXA Nr. 5
la normativ

PROCES VERBAL DE RECEPTIE LA TERMINAREA LUCRARILOR

Nr. din
Privind lucrarea
executata Tn cadrul contractului nr din , Incheiat intre
si
pentru lucrdrile de
1. Lucrdrile au fost executate Tn baza autorizatiei nr eliberata de
la data de cu valabilitate pana la
2. Comisia de receptie si-a desfasurat activitatea in intervalul ,

fiind formata din:

4. Constatarile comisiei de receptie:

4.1. Din documentatia scrisa si desenata necesara a fi prezentata au lipsit sau sunt incomplete piesele
cuprinse 1n lista anexa nr. 1 la prezentul procesul verbal;

4.2. Cantitdtile de lucrari cuprinse in lista anexa nr. 2 la prezentul procesul verbal, nu au fost executate;

4.3. Lucrdrile cuprinse 1n lista anexa nr. 3 la prezentul procesul verbal nu respecta prevederile caietului de
sarcini;

4.4. Valoarea lucrdrii receptionate este de lei, fara TVA,

4.5. Alte constatari specifice tipului lucrarii receptionate:

Drumul si pozitiile kilometrice ale marcajelor supuse receptiei :

Latimea benzii de marcaj
Tipul de :

-vopsea :
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-microbile; bile mari; amestec de microbile (bile mari) cu granule de aderenta

Caracterizarea drumului :

-tipul suportului :

-rugozitatea suportului :

Aspectul marcajului conform SR 1848-7:

Timpul de la aplicarea marcajului :

Daca marcajul a fost controlat Tn perioada de aplicare :

-data :

-cine a facut controlul:

Aderenta :

Retroreflexie :

Coeficient de luminanta sub luminare difuza:

Sectoare HECOI‘ESPUHZétOElI'eZ

5. Comisia de receptie, in urma constatarilor facute, propune:

6. Comisia de receptie motiveaza propunerile facute prin:

7. Comisia de receptie recomanda urmatoarele:

8. Prezentul proces-verbal, continand file si anexe numerotate, cu un total de file,

a fost Incheiat astazi la n . exemplare.

Comisia de receptie: Semnatura:

Presedinte:

Membrii:

Secretar:

Executant:
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ANEXA LA PROCESUL VERBAL DE RECEPTIE LA TERMINAREA LUCRARILOR

ANEXA Nr. 6
la normativ

ANEXA NR.
LA PROCESUL VERBAL DE RECEPTIE LA TERMINAREA LUCRARILOR NR. /
Sector Ti Trl(l:dus Tip gy g{tlelgom Perioada | 7, Sc:?me Data ?E/lilt?li‘lflea
Nr.crt | DN | Gros . P | Kmech mp P micro P aplicarii P MZA ; expir e x Observ.
receptionat | marcaj marcare | . suport | suportul marcaiului drum CST Srii (lei fara
rutierd ui ) (luni) TVA)

S Eal Rl Il B

Nota - tip marcaj: ssc*separare sensuri de circulatie, dpc*delimitarea partii carosabile, sbas*separarea benzilor de acelasi sens

Comisia de receptie,
Nume, prenume

Presedinte:
Membri:

Semnatura

37

Secretar:

Executant:




38



ANEXA Nr. 7
la normativ

PROCES VERBAL DE RECEPTIE FINALA LA EXPIRAREA PERIOADEI DE GARANTIE

DRDP
SDN

Nr. din

Privind lucrarea

1. Comisia de receptie si-a desfasurat activitatea Tn intervalul ,

fiind formata din:

(numele si prenumele) (calitatea)

2. Au mai participat la receptie:

(numele si prenumele) (calitatea)

3. Constatarile comisiei de receptie finald, Tn urma examinarii lucrarii si a documentelor de mai jos

3.1. Lucrarile au fost terminate la data de:

3.2. Observatiile facute de comisia de receptie finala sunt prezentate in lista anexa nr.

3.3. Lucrarea s-a comportat (nu s-a comportat) corespunzator in perioada de la terminarea ei la data de
pana in prezent, respectiv pe o durata de luni, constatdrile comisiei
fiind enumerate 1n lista anexa nr

3.4. Alte constatari specifice tipului lucrarii receptionate conform listei anexa nr.

3.5 Drumul si pozitiile kilometrice ale marcajelor supuse receptiei:

DN : conform anexei nr.
Latimea benzii de marcaj conform anexei nr.
Tipul de :

-vopsea :

-microbile ; bile mari ; amestec de microbile (bile mari) cu granule pentru aderenta
conform anexei nr.

Caracterizarea drumului :
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-tipul suportului : conform anexei nr.

-rugozitatea suportului : conform anexei nr.
Aspectul marcajului conform SR 1848-7: conform anexei nr.
Timpul de la aplicarea marcajului : conform anexei nr.

Daca marcajul a fost controlat Tn perioada de garantie:

- data :

- cine a facut controlul:

Rezistenta la uzura (%):

Retroreflexie :

Coeficient de luminanta sub luminare difuza :

Aderenta :

Sectoare HECOI‘ESPUHZétOElI'eZ

5. Comisia de receptie finala, Tn urma constatarilor facute, propune:

6. Comisia de receptie finala motiveaza propunerile facute prin:

7. Comisia de receptie finala recomanda urmatoarele:

8. Prezentul proces-verbal, continand file si anexe numerotate, cu un total de file,
a fost incheiat astazi . la n . exemplare.

Comisia de receptie: Semnatura:
Presedinte:
Membrii:

Secretar:
Executant:
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ANEXA Nr. 8
la normativ

ANEXA NR.
LA PROCESUL VERBAL DE RECEPTIE FINALA LA EXPIRAREA PERIOADEI DE GARANTIE
NR. /
= ‘< 5 v =] E 5 3 E 22

2 8 5 | s . = 2| 25 | 8== | E 29 = SR g

5 2| 25 | E| 585 c | 2| 88| 88T | S | g | S22 | =% | 25E | %

= = 3 = o s (=T o o ==~ (=¥ = = = A, = B 17}

s | 8| 5| &8s | &| & | 8| B8 | EE | E | 25 | 828 | &£ | S | 882 | 85 | 285 | B
1.
2.
3.
4.
5.

Nota - tip marcaj: ssc*separare sensuri de circulatie, dpc*delimitarea partii carosabile, sbas*separarea benzilor de acelasi sens

Comisia de receptie,

Nume, prenume Semnatura
Presedinte:
Membri: Secretar:




Executant:

ANEXA Nr. 9
la normativ

DURATA DE GARANTIE A MARCAJELOR RUTIERE REALIZATE CU VOPSELE LICHIDE MONOCOMPONENTE PE BAZA
DE SOLVENT ORGANIC SAU APA (GROSIME FILM UD 600 MM)

Drumuri cu 4 - 6 benzi de circulatie Drumuri cu 2 - 3 benzi de circulatie
Nr ;
Tipul Grp Sime MZA vehicule fizice
’ . Tipul marcajului minma
crt drumului
pm 5.001 - | 7.001 — 5.001 - | 7.001 —
<5.000 >10.001 | <5.000 >10.001
7.000 10.000 7.000 10.000
Marcaj longitudinal de delimitare 600 ) ) ) 6 luni ) ) ) )

parte carosabila langa zona mediana

Marcaj longitudinal de delimitare
parte carosabild  langd banda de 600 - - - 6 luni - - - -
stationare de urgenta

1 Autostrazi

Marcaj longitudinal de separare a

benzilor de circulatie de acelasi sens 600 ) ) ) 6 luni ) ) ) )

Marcaj longitudinal de separare a
sensurilor de circulatie si de separare a 600 12luni | 10 luni | 8 luni 6 luni 10 luni | 8 luni 7 luni 6 luni
benzilor de circulatie de acelasi sens
Marcaj longitudinal de delimitare
parte carosabila

DN europene
DN principale

600 12 luni | 10 luni 8 luni 6 luni 10 luni 8 luni 7 luni 6 luni

Marcaj longitudinal de separare a
sensurilor de circulatie si de separare a 600 - - - - 10 luni | 8 luni 7 luni 6 luni
3 DN secundare | benzilor de circulatie de acelasi sens
Marcaj longitudinal de delimitare
parte carosabila

600 - - - - 10 luni | 8 luni 7 luni 6 luni

4 | Autostrazi, | Marcaje transversale si diverse 600 | 121uni | 101luni | 8luni | 6luni | 10luni | 8luni | 7luni | 6 luni




DN europene ,
DN principale,
DN secundare

ANEXA Nr. 9.A.

la normativ

DURATA DE GARANTIE A MARCAJELOR RUTIERE REALIZATE CU PRODUSE PLASTICE APLICATE LA RECE/CALD
(GROSIME 3000 MM)

Drumuri cu 4 - 6 benzi de circulatie Drumuri cu 2 - 3 benzi de circulatie
Grosime . ..
i N MZA vehicule fizice
N. Tipul . Tipul marcajului mimma
crt. drumului
pm 5.001 - | 7.001 - 5.001 - | 7.001 —
<5.000 >10.001 | <5.000 >10.001
7.000 10.000 7.000 10.000
Marcaj longl‘gudlnalv de dehmlt?re 3000 ) ) ) 14 luni ) ) ) )
parte carosabila langa zona mediana
Marcaj longitudinal de delimitare
1 Autostrizi parte carosabila  langa banda de 3000 - - - 14 luni - - - -
stationare de urgenta
Mar(“:a] longltudlngl de separare a 3000 ) ) ) 14 luni ) ) ) )
benzilor de circulatie de acelasi sens
Marcaj longitudinal de separare a
sensurilor de circulatie si de separare a 3000 241uni | 20luni | 161uni | 141luni | 24 luni | 18 luni | 14 luni 12 luni
DN europene . . . .
2 L benzilor de circulatie de acelasi sens
DN principale Marcaj longitudinal de delimitare
) el 3000 24 luni | 20 luni | 16 luni 141uni | 20 luni | 161luni | 14 luni 12 luni
parte carosabila
3 DN secundare | Marcaj longitudinal de separare a
sensurilor de circulatie si de separare a 3000 - - - - 20 luni | 161luni | 14 luni 12 luni
benzilor de circulatie de acelasi sens
Marcaj longitudinal de delimitare | 55 . . - - | 201uni | 161uni | 14luni | 12 luni




parte carosabila

Autostrazi,
DN europene ,

4 DN Marcaje transversale si diverse 20luni | 161luni | 141luni | 121luni | 20 luni | 161luni | 14 luni 12 luni
principale,
DN secundare
ANEXA Nr. 9.B.

la normativ

DURATA DE GARANTIE A MARCAJELOR RUTIERE REALIZATE CU PRODUSE PLASTICE APLICATE LA RECE PRIN PULVERIZARE
(SPRAY) (GROSIME 800 MM)

Drumuri cu 4 - 6 benzi de circulatie Drumuri cu 2 - 3 benzi de circulatie
Nr Tiodl Grosime MZA vehicule fizice
’ pu Tipul marcajului minima
crt drumului 5.001
pm 7.001 — 5.001 - | 7.001 -
<5.000 - 10.000 >10.001 | <5.000 7000 10.000 >10.001
7.000 ) ) )
Marcaj longrgudinalv de dellmltgre 800 ) ) ) 10 luni ) ) ) )
parte carosabila langa zona mediana
Marcaj longitudinal de delimitare
1 Autostrizi parte carosabild  langd banda de 800 - - - 10 luni - - - -
stationare de urgenta
Marqa] longltudlngl de separare a 800 ) ) ) 10 luni ) ) ) )
benzilor de circulatie de acelasi sens
2 | DN europene | Marcaj longitudinal de separare a | g5q | 16 1yni | 141uni | 121uni | 10luni | 12luni | 11luni | 10luni | 9 luni
DN sensurilor de circulatie si de separare a
principale benzilor de circulatie de acelasi sens




Marcaj

longitudinal

de delimitare

s 800 16 luni | 14 luni | 12 luni 10 luni 12 1uni | 11 luni | 10 luni 9 luni
parte carosabila
Marcaj longitudinal de separare a
sensurilor de circulatie si de separare a 800 - - - - 121luni | 11 luni | 10 luni 9 luni
DN . . . :
benzilor de circulatie de acelasi sens
secundare Marcaj longitudinal de delimitare
) & 800 - - - - 12 1uni | 11 luni | 10 luni 9 luni

parte carosabila




ANEXA Nr. 9.C.

la normativ

DURATA DE GARANTIE A MARCAJELOR RUTIERE REALIZATE CU PRODUSE PLASTICE APLICATE LA CALD PRIN PULVERIZARE
( SPRAY) - grosime 1500 pm

Tipuri si dimensiuni marcaj Drumuri cu 4 - 6 benzi de circulatie Drumuri cu 2 - 3 benzi de circulatie
Nr. Tipul MZA vehicule fizice
crt. drumului . A grosime
Tipul marcajului minimé 3501- | 8001-
<3500 8000 10000 >10001| <3500 | 3501-8000 | 8001-10000| > 10001
Marcaj de delimitare parte] 1500 pm - - - 12 luni - - - -
carosabild 1anga zona mediana
Marcaj de delimitare parte] 1500 pm - - - 12 luni - - - -
1| Autostrizi carosalvalla langa banda de
urgenta
Marcaj longitudinal de separare a| 1500 pm - - - 12 luni - - - -
benzilor de circulatie de acelasi
sens
Marcaj longitudinal de separare a
DN sensurilor de circulatie si dej 50, 12 luni 121uni | 12Muni | 12 luni 10 luni 9 luni
europene separare a benzilor de circulatie
2. de acelasi sens
DN
principale ; M
Marcaj = de  delimitare  parte 56, 12 luni 12luni | 12luni | 12 luni 10 luni 9 luni
carosabila
Marcaj longitudinal de separarea
sensurilor de .c1rcula§1e. si Qe 1500 pm ) ) ) ) 12 luni ) )
separare a benzilor de circulatie
DN .
3. de acelasi sens
secundare
Marcaj de delimitare parte] 1500 pm - - - - 12 luni - -
carosabila




ANEXA Nr. 9.D.

la normativ

DURATA DE GARANTIE A MARCAJELOR RUTIERE REALIZATE CU PRODUSE PLASTICE APLICATE LA RECE /LA CALD

STRUCTURAT (AGLOMERAT) (GROSIME MINIMA 4000 MM)

Drumuri cu 4 - 6 benzi de circulatie Drumuri cu 2 - 3 benzi de circulatie
Nr ;
_ Tipul Grp sime MZA vehicule fizice
. Tipul marcajului Ininima
crt drumului
pm 5.001 - | 7.001 - 5.001 - | 7.001 —
<5.000 >10.001 | <5.000 >10.001
7.000 10.000 7.000 10.000
Marcaj longltuud}nal de deh.mlzare 4000 ) ) ) 14 luni ) ) ) )
parte carosabila langa zona mediana
Marcaj longitudinal de delimitare
1 Autostrizi parte carosabila langda banda de 4000 - - - 14 luni - - - -
stationare de urgenta
Mar(‘:a] longltudlngl de separare a 4000 ) ) ) 14 luni ) ) ) )
benzilor de circulatie de acelasi sens
Marcaj longitudinal de separare a
sensurilor de circulatie si de separare a 4000 24 luni | 20 luni | 16 luni 14Tuni | 20 Iluni | 16 luni | 14 luni 12 luni
DN europene . . . X
2 L benzilor de circulatie de acelasi sens
DN principale Marcaj longitudinal de delimitare
) & 4000 24 luni | 20 luni | 16 luni 14 luni 20 luni | 161luni | 14 luni 12 luni
parte carosabila
Marcaj longitudinal de separare a
sensurilor de circulatie si de separare a 4000 - - - - 20 luni | 16 luni | 14 luni 12 luni
3 DN secundare | benzilor de circulatie de acelasi sens
Marcaj longitudinal de delimitare . . . .
. 4000 - - - - 20 luni | 16 luni | 14 luni 12 luni
parte carosabila




la normativ

ANEXA Nr. 10

>

SIMBOLURI PENTRU EXECUTIA MARCAJELOR
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ANEXA Nr. 11

normativ
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la normativ

ANEXA Nr. 12

FILMUL MARCAJULUI
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ANEXA Nr. 13
la normativ

TIPURI DE DEFECTE DE PELICULA

Nr. Defecte de pelicula Cauze posibile Mod de remediere
crt.
0 1 2 3
1. Dozaj umed mai mic decat - Blocare echipament de aplicare - Deblocare echipament;
dozajul recomandat vopsea (infundare filtru vopsea,
infundare duze);
vopsea - Deficiente la pistolul de aplicare a | - Remedierea pozitiei pistolului, se
- L vopselei; ridica sau se coboara pistolul;
=
EOPN SO PN AR NN - Presiune ica la pulverizare; - Se va regla presiunea;
' Drum - Vascozitate mare; - Se va dilua vopseaua, conform
recomandarilor de la fisa tehnica;
- Duza necorespunzdtoare. - Schimbare duza;
2. Pistolul pulverizeaza mai mult | - Vopsea insuficientd in rezervorul - Se Incarca rezervorul cu vopsea;
aer decat vopsea de vopsea
3. Pistolul pulverizeaza mai mult | - Pistolul montat gresit; - Se verifica distanta pistolului fata de
aer decat vopsea suprafata drumului si unghiul de
pulverizare;
‘vopsea
: _ - Duza pistolului; - Duza pistolului obturata sau incorect
; montata;
NN N
Drum - Deficienta de presiune; - Se mareste presiunea si cantitatea de
vopsea aer;
gy A—— - Se elimind impuritatile din aerul care
se utilizeaza;
OVNARYONKNKN
Drum
‘vopsea
Drum
4. Suprafata vopsita este plana,

dar geometria liniei nu este
respectata

4.1 Linie zimtata pe margine

\ -

' vopsea

- Blocarea discurilor;

- Pistol montat gresit, stropeste
Tnaintea sau 1n urma discurilor;

- Cantitate mare de vopsea aplicatd;

- Vopsea cu vascozitate mica;

- Se deblocheaza discurile;

- Se regleaza pozitia pistolului;

-Se reduce cantitatea de vopsea la
dozajul recomandat;

- Se Tnlocuieste cu vopseaua care are
vascozitatea corespunzatoare. Bidonul
Cu vopsea necorespunzatoare se
amesteca 1n cantitati mici cu vopsea
nediluata;




Nr. Defecte de pelicula Cauze posibile Mod de remediere
crt.
0 1 2 3
4.2 Sfarsitul benzii este largit | - Pistolul de vopsea se inchide dupa | - Sincronizarea pistolului de pulverizare
sau ingustat ridicarea discurilor; vopsea cu discurile de marcare;
= - Pistolul pulverizeaza in fata - Se regleaza pistolul;
| discurilor de marcare, cand acestea
] se afl3 la sol;
vopsea
- Pistolul de vopsea se inchide sau
se deschide prea incet;
- Presiunea de aer comprimat este - Se regleaza utilajul de aer comprimat;
vopsea variabilg;
- Viteza de lucru a masinii este - Se micsoreaza viteza de lucru a
mare; masinii;
4.3 Contur usor rotunjit peste | - Vopsea cu vascozitate mica - Vascozitatea vopselei se va regla in
latimea normala a benzii de datorita caldurii sau diluarii cu functie de temperatura ambianta sau se
vopsea solvent; va adauga vopsea nediluata peste
vopseaua diluatd, pana cand se obtine o
vascozitate corespunzatoare;
5. Geometria benzii de vopsea
este respectatd, dar apar
defecte de suprafata de tipul:
5.1 Gropi, basici, scobituri - Particule strdine Tn vopsea sau - La introducerea vopselei in rezervor,
- _ crusta de vopsea care zgarie aceasta se siteazd;
suprafata; - Inainte de inceperea marcajului, se
\ - - Tnlatura vopseaua uscata de pe sistemul
\v opsea de pulverizare;
- Condens pe drum sau vopsea - Se aplica numai pe drum uscat.
supraincalzita; Recipientul cu vopsea se depoziteaza in
loc umbros;
\vopsea
5.2 Portiuni lipsd de vopsea la | - Vopsea rece; - Se aplica vopseaua 1n functie de
interior sau pe margine conditiile atmosferice;
- Viteza de lucru mare la marcaj; - Se micsoreaza viteza de lucru a
masinii;
- Vopsea High — Solid aplicata in - Se aplica vopseaua la grosimea de film
strat subtire; ud Tnscrisa n fisa tehnica;
5.3 Urme de picaturi si final - Particule strdine care blocheaza - Se siteazd vopseaua si se curata
de banda cu aspect de vopsea | inchiderea pistolului; pistolul;
uzata
- Presiunea este necorespunzatoare; | - Se remediaza presiunea si se verifica
aparatura;
5.4 Linii trase pe exteriorul - Defectiuni de planeitate a - Repararea suprafetei drumului;
benzii de marcare drumului (drum ondulat);
- Dispozitiv de marcare montat la - Reglarea Tnaltimii de montare a
Tnadltime necorespunzatoare; dispozitivelor de marcare;
5.5 Banda de marcare are - Drum denivelat; - Repararea suprafetei drumului;
aspect ondulat
- Calificare slaba a operatorului; - Se va lucra cu un operator instruit si
pregatit corespunzator;
Nr. Defecte de pelicula Cauze posibile Mod de remediere

crt.




1

2

3

5.6 Banda de marcare are
lungimi diferite

- Defectiuni la sistemul de
pulverizare;

- Dispozitivul automat pentru
realizarea marcajului este defect;

- Se regleaza presiunea aerului din
sistemul de pulverizare;

- Se repara dispozitivul automat de
actionare a pistoalelor si discurilor
pentru linii Intrerupte;

5.7 Lipsa aderentei vopselei de
marcare la suprafata drumului
si formarea de umflaturi la
Tnceputul benzii

- Temperatura in rezervorul masinii
si cea atmosferica este coborata;

- Suprafata carosabila murdara
(praf, nisip, ulei, etc.);

- Suprafata partii carosabile este
prea rece;

- Vopseaua veche, incompatibila cu
noua vopsea;

- Ulei prezent 1n instalatia de aer
comprimat;

- Nu se executa marcaje la temperaturi
interzise de fisa tehnica a vopselei;

- Se va curata suprafata drumului;
- Temperatura suprafetei drumului sa fie
conform fisei tehnice a vopselei;

- Vopseaua noua sa fie compatibila sau
se Indeparteaza vopseaua veche;

- Curatarea si remedierea instalatiei de
aer comprimat;

Distribuirea neuniforma a
materialului anorganic de
pulverizare

- Presiunea necorespunzatoare a
compresorului;

- Cantitatea de material anorganic
de pulverizare;

- Vant puternic;

- Blocarea distribuitorului de
material anorganic de pulverizare;

- Distribuitor uzat sau murdar;

- Material anorganic de pulverizare
aglomerat;

- Corpuri straine n rezervor;

- Reglarea presiunii;

- Se completeaza cantitatea de material
anorganic de pulverizare;

- Se ajusteaza pozitia pistolului;

- Deblocarea distribuitorului;

- Se curdta sau se Tnlocuieste
distribuitorul,

- Se nlocuieste materialul deoarece este
ud sau murdar. Materialul utilizat se
fereste de umezeala sau murdarie la
depozitare si manipulare;

- Se Inlatura corpurile straine. Materialul
anorganic de pulverizare se trece prin
sita Tnainte de Tncarcarea In rezervor.




ANEXA Nr. 14
la normativ

TIPURI DE DEFECTE DE PELICULA LA MARCAJ TERMOPLASTIC APLICAT PRIN
EXTRUDARE

Marcaj din material termoplastic aplicat corespunzator.
Banda de marcaj este aplicata drept, muchiile sunt drepte, corespunde culorii, latimii, grosimii,
adezivitatii la stratul suport, si prezinta caracterisitici de retroreflectivitate uniforma .

Fara adeziune (se formeaza umflatura la inceputul liniei ):
1. Temperatura materialului prea scazuta;
2. Viteza de marcare prea mare;
3. Drumul prea rugos;
4. Temperatura prea mica la suprafata carosabilului.

Rugozitdti, linie Ingropata:
1. Angrenarea unor obiecte strdine;
2. Supraincadlzirea formeaza crusta;
3. Obiecte straine prinse in matrita.

Bule de aer in marcaj:
1. Umezeala sau solvent prins In marcaj;
2. Materialul este supraincalzit.
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Muchii firamicioase; Intreruperi de linie:
1. Materialul este prea rece;
2. Viteza de marcare este prea mare;
3. Grosimea materialului este prea mica.

Latimea marcajului este dilatatd, asimetrica si inceputul liniei este rotunjit:
1. Materialul este prea fierbinte.



Urme de material pe marginea liniei de marcare:
1. Suprafata drumului este denivelatd;
2. Matrita nu calca uniform pe suport.

—_—

-

Linie sinuoasa:
1. Curburd convexa pronuntata a suprafetei drumului;
2. Abilitate scazuta a operatorului in a mentine directia utilajului;
3. Suprafata drumului prezinta deniveldri pronuntate.

1 2 3
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Fisuri de linie imediate sau aparute ulterior;

Suprafata carosabila prezinta fisuri si/sau crapaturi;
Stresul de temperatura de la supraincalzire;
Materialul aplicat este prea rece;

Materialul aplicat este prea subtire.

PN

Muchii neaderente; Suprafata rugoasa:
1. Temperatura materialului este prea scazuta;
2. Materialul este supraincalzit sau ars;
3. Suprafata carosabila umeda.

R, |

Linia este zimtatd la capat; Picdturi in Intreruperi:
1. Matrita nu se inchide in mod corespunzator;
2. Obiecte strdine prinse In matrita.




ANEXA Nr. 15
la normativ

TIPURI DE DEFECTE DE PELICULA LA MARCAJ TERMOPLASTIC
APLICAT PRIN PULVERIZARE (SPRAY)

Pulverizarea excesiva:
1. Prea multa presiune de atomizare;

2. Scurgeri de aer.

Ezitare la pornire:
1. Umezeala sau aer in linia de pulverizare;

2. Materialul este fie prea cald sau prea rece.

Cocoloase 1n linie:

1. Materialul este prea rece, iese ca bule.



ANEXA Nr. 16
la normativ

TIPURI DE DEFECTE LA APLICAREA MICROBILELOR

Nr. Situatia Cauze posibile Efecte Posibilitati de rezolvare
Crt
1 Microbilele se ingramadesc | Umezeala depusd pe microbile Lipirea microbilelor intre ele Inlocuirea cu microbile uscate.
) la intrarea Tn pistol (aglomerarea).
Concentrarea microbilelor | Pistolul de microbile este infundat; Retroreflexie neuniforma; Curatarea orificiului pistolului si a dispersorului;
2. pe o parte a liniei Pozitionare gresita. Performanta redusa. Corectarea pozitionarii pistolului;
Pastrarea si utilizarea de microbile uscate.
3 Exces de microbile Decalibrarea orificiului pistolului; Raport calitate/pret nesatisfacator | Recalibrarea orificiului sau inlocuirea;
) Presiune prea mare a aerului. Reducerea presiunii tancului.
Prea multe microbile la Aliniere incorecta; Retroreflexie neuniforma; Ajustarea alinierii, surubului de reglaj si a panzei;
4. mijlocul liniei Reglajul pistolului incorect; Performanta scazuta. Cresterea presiunii.
Presiune de atomizare scazuta.
Microbilele se scufunda Pistolul este prea aproape de marcaj; Retroreflexie reduss; Ajustarea Tnaltimii pistolului;
5 Presiunea prea mare a pistolului; Performanta scazuta. Reducerea presiunii;
’ Grosimea marcajului prea mare; Ajustarea grosimii;
Vascozitatea prea mica a liantului. Ajustarea liantului.
Incorporare redusi a Pistolul la distanta prea mare fata de marcaj; | Retroreflexie redusa; Ajustarea Tnaltimii pistolului;
6. microbilelor Intarirea prea rapidd a liantului; Perfomanta scazuta. Ajustarea temperaturii liantului;
Pistolul de vopsea nu este aliniat corect. Ajustarea alinierii.
7 Aplicarea pulsatorie a Presiunea n tanc este insuficients; Retroreflexie neuniforma; Ajustarea presiunii si/sau verificarea compresorului;

microbilelor

Blocarea In conducta rezervorului.

Performanta scazuta.

Inspectarea si curatarea conductei.
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