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Rozporzadzenie szwedzkiego Urzedu Transportu  TSFS 20[Rok]:[Nr]
zmieniajace przepisy szwedzkiego Zarzadu Drég  Opublikowano

(VVES 2003:29) w sprawie krajowej homologacji ~ dnia [Wybierz date]

typu systemow, czesci i oddzielnych zespolow

technicznych; RUCH DROGOWY

przyjeto w dniu [Wybierz date].

Szwedzki Urzad Transportu postanawia' — zgodnie z rozdzialem 8,
sekcja 16 rozporzadzenia w sprawie pojazdéw (2009:211); sekcjami 3 i 12
rozporzadzenia w sprawie kontroli emisji (2011:345); oraz sekcja 3
rozporzadzenia w sprawie akredytacji i badan przydatnosci do ruchu
drogowego (2011:811) w odniesieniu do przepiséw szwedzkiego Zarzadu
Drég (VVES 2003:29) w sprawie krajowej homologacji typu systeméw,
czeSci i oddzielnych zespoléw technicznych — Ze rozdziat 1, sekcje 1 i 2;
rozdziat 4, sekcja 1; i zalacznik 5 otrzymuja nastepujace brzmienie.

Rozdzial 1

Sekcja 1 Niniejsze rozporzadzenie zawiera szczeg6lowe przepisy
dotyczace krajowej homologacji typu systemdéw, czesci i oddzielnych
zespotéw technicznych zgodnie z rozdzialem 3 rozporzadzenia w sprawie
pojazdow (2009:211) oraz krajowej homologacji typu zestawéw do
konwersji zgodnie z ustawg o kontroli emisji (2011:318).

Sekcja 2 Jesli nie podano inaczej, terminy uzyte w rozporzadzeniu majq
takie samo znaczenie jak w ustawie o definicjach ruchu drogowego
(2001:559), rozporzadzeniu w sprawie definicji ruchu drogowego
(2001:651), ustawie o pojazdach (2002:574), rozporzadzeniu w sprawie
pojazdow (2009:211), ustawie o kontroli emisji (2011:318), rozporzadzeniu
w sprawie kontroli emisji (2011:345) oraz przepisach i zaleceniach

' Zob. dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
9 wrzesnia 2015 r. ustanawiajgca procedure udzielania informacji w dziedzinie
przepisow  technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoteczenistwa
informacyjnego.



ogolnych szwedzkiego Urzedu Transportu w sprawie samochodéw i
przyczep holowanych przez samochody (TSFS 2013:63).

Sprawozdanie z badan oznacza dokument przedstawiajacy wyniki badan
dla systemu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego i zawierajacy
zweryfikowany dokument projektowy.

Numer homologacji typu oznacza oznaczenie przypisane okreslonemu
typowi systemu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego w momencie
homologacji typu. Oznaczenie sklada sie ze stylizowanej litery T*), numeru
seryjnego i kombinacji liter w tej kolejnosci. Powigzany zalacznik okresla
kombinacje liter.

Rozdziat 1, sekcja 4 rozporzadzenia w sprawie pojazdéw stanowi, ze
producent oznacza strone odpowiedzialng przed organem udzielajacym
homologacji za wszystkie aspekty procesu homologacji typu i za zgodnos¢
produkcji, bez wymogu bezposredniego zaangazowania na wszystkich
etapach produkcji systemu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, do

ktérych odnosi sie homologacja typu.
*) z

Rozdzial 4

Sekcjal Badanie musi byc¢ przeprowadzone przez laboratorium badawcze
akredytowane zgodnie z sekcja 4 ustawy o akredytacji i ocenie zgodnosci
(2011:791). W odniesieniu do akredytacji laboratorium badawczego
zastosowanie maja nastepujace dodatkowe wymogi.

— Laboratorium jest niezalezne od zainteresowanych stron (status strony
trzeciej).

— Laboratorium musi by¢ w stanie przeprowadzi¢ badania zgodnie z
odpowiednim zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Badania, o ktérych mowa w ustepie pierwszym, mogq by¢ réowniez
przeprowadzane przez laboratorium badawcze w dowolnym innym panstwie
Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG), ktére:

— jest akredytowane do wykonywania zadania zgodnie z normg SS EN
ISO/IEC 17025 przez jednostke akredytujaca, ktéra spelnia i stosuje
wymagania normy SS EN 45003; lub

— w przeciwnym razie oferuje rownowazne gwarancje kompetencji
technicznych i zawodowych oraz gwarancje niezaleznosci.

W imieniu szwedzkiego Urzedu Transportu
JONAS BJELFVENSTAM

Per Ohlund
(Transport drogowy i kolejowy)
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Zalacznik 5. Zestaw do konwersji do pracy z paliwami
etanolowymi i metanem.

1. Postanowienia ogdlne

1.1 Poszczego6lne rodzaje zestawow do konwersji odrdznia sie na podstawie
nastepujacych cech charakterystycznych:

— Producent zestawu do konwersji;

— Oprogramowanie;

— Elementy sktadowe;

— Rodzina pojazdéw, dla ktorej jest przeznaczony; lub

— Klasa ekologiczna lub klasa emisji, w ktérej homologowany jest
oryginalny pojazd.

1.2 Literowa kombinacjq oznaczenia homologacji typu jest ES.

1.3 Do wniosku o udzielenie homologacji typu dolacza sie nastepujace
dokumenty oraz informacje szczegdtowe:

1. Instrukcja instalacji.

2. Instrukcja obstugi.

3. Opis pojazdu macierzystego.

4. Dokumentacja dotyczaca odpornosci na paliwa biezace dla elementéw
ukladu paliwowego, z wylaczeniem zbiornikow.

5. Wykaz typow pojazdéw wchodzacych w sktad rodziny pojazdéw, dla
ktérej przeznaczony jest zestaw do konwersji.

1.4 Instrukcja instalacji

1.4.1 Do kazdego zestawu do konwersji nalezy dotaczy¢ instrukcje instalacji
w jezyku szwedzkim.

1.4.2 Instrukcja instalacji zawiera nastepujace elementy:

1. Szczegdtowy opis sposobu instalowania zestawu do konwersji w
pojezdzie oraz umiejetnosci, jakich potrzebuje instalator.

2. Szczegblowy opis funkcji i czesci zestawu do konwersji.

3. Numer homologacji typu zestawu do konwersji, jezeli zostat on
przydzielony.

4. Producent pojazdu.

5. Kategoria pojazdu.

6. Model pojazdu.

7. Typ silnika.

8. Rozmiar silnika.

9. Typ skrzyni biegéw.

10. Opis lokalizacji tabliczki znamionowej zestawu do konwersji.

1.5 Instrukcja serwisowa

1.5.1 Do kazdego zestawu do konwersji nalezy dolaczy¢ instrukcje
serwisowa w jezyku szwedzkim.
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1.5.2 Instrukcja serwisowa zawiera nastepujace elementy:

1. Instrukcje dotyczace konserwacji pojazdu po zainstalowaniu zestawu
do konwersji;

2. Harmonogram serwisowy okredlajacy niezbedna obshige i
konserwacje oprécz normalnego harmonogramu eksploatacji pojazdu; oraz

3. Opis dziatan w przypadku awarii, ktéra moze wystapi¢ w pojezdzie.

1.6 Opis pojazdu macierzystego mozna sporzadzi¢ w odniesieniu do
odpowiednich czesci dodatku 3, zalacznik 1 do rozporzadzenia UE
2017/1151 lub dodatku 1, zatacznik 10 do dyrektywy 70/220/EWG.

1.7 Badania zgodnie z pkt 4 ponizej sa przeprowadzane przez laboratorium
badawcze, ktére zostato zgtoszone Unii Europejskiej do wykonania zadania
zgodnie z sekcja 7 ustawy o akredytacji i ocenie zgodnos$ci (2011:791).

2. Definicje
| W niniejszym zalaczniku stosuje sie nastepujace definicje.
2.1  Pojazd Pojazd wybrany do bycia pojazdem, dla
macierzysty ktérego maja by¢ badane wymagania okreslone

w pkt 3 niniejszego zatacznika i do ktérego
odnosi sie rodzina pojazdéw

2.2 Rodzina Pojazd z zainstalowanym typem zestawu do
pojazdow konwersji, majacy nastepujace cechy wspdlne
z pojazdem macierzystym
— Klasa ekologiczna lub klasa emisji;
— Uklad kontroli emisji; oraz
— Rodzina silnikéw.

2.3 Rodzina silnikéw  Silniki, ktére nie réznigq sie od pojazdu
macierzystego pod nastepujacymi wzgledami:
— objetos¢ silnika w zakresie od 0,7 do 1,15,
oraz
— moc silnika w zakresie od 0,7 do 1,15.

24 Uklad  kontroli Czesci i uklady ograniczajace emisje spalin,
emisji elektroniczny zesp6t sterowania silnikiem oraz
kazda cze$¢ zwigzana z emisjq spalin, ktéra
dostarcza zespolowi sterowania silnikiem
danych wejsciowych lub odbiera dane

wyjsciowe z zespotu sterowania silnikiem.

2.5 System OBD Uklady kontroli emisji zdolne do identyfikacji
prawdopodobnej lokalizacji bledu za pomoca
kodéw bledéw przechowywanych w pamieci
komputera.
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3. Wymogi
3.1 Konwersja samochodu do jazdy na paliwie etanolowym

3.1.1 Zestaw do konwersji musi spelnia¢ majace zastosowanie wymogi
dotyczace emisji spalin wynikajace z nastepujacych dokumentéw:

— Zalacznik I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku badania
typu 1 lub typu la wynikajacego z rozporzadzenia wykonawczego
2017/1151;

— Zakacznik 1 do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do
badania PEMS zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym 582/2011; lub

— Rozdzial 5, sekcja 26 przepisow i zalecen ogolnych szwedzkiego
Urzedu Transportu w sprawie samochodéw i przyczep holowanych przez
samochody (TSFS 2013:63).

3.2 Konwersja samochodu do jazdy na gazie metanowym

3.2.1 Zestaw do konwersji musi spelnia¢ majace zastosowanie wymogi
dotyczace emisji spalin wynikajace z nastepujacych dokumentéw:

— Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 w przypadku badania typu 1 lub
typu la wynikajacego z rozporzadzenia wykonawczego 2017/1151; lub

— Emisje spalin w przypadku badania typu 1 zgodnie z dyrektywa
70/220/EWG.

3.3 Dolaczone cze$ci musza by¢ oznaczone oznaczeniem homologacji typu.
Po zainstalowaniu zestawu do konwersji na pojezdzie umieszcza sie
nieusuwalng tabliczke znamionowa. Tabliczka znamionowa zawiera
producenta zestawu do konwersji i oznaczenie homologacji typu. Wniosek o
homologacje typu wskazuje, gdzie i w jaki sposéb ma by¢ umieszczone to
oznakowanie.

3.4 Zestaw do konwersji nie moze wplywa¢ na funkcje diagnostyczna
uktadu OBD, jezeli pojazd jest w niego wyposazony.

3.5 Zestaw do konwersji nie moze zmienia¢ maksymalnej mocy silnika
pojazdu macierzystego o wiecej niz 5 % w poréwnaniu z oryginalnym
pojazdem.

4. Badanie
4.1 Emisje spalin

4.1.1 Zestawy do konwersji przeznaczone do samochodéw osobowych z
roku modelowego 2001 i nowszych oraz lekkich samochodéw ciezarowych
z roku modelowego 2002 r. i nowszych sa badane przy uzyciu odpowiedniej
metody:
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— Badanie typu 1 lub 1la (ze wspétczynnikiem zgodnosci) wynikajace z
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1151;

—Badanie WHTC lub PEMS (ze wspdlczynnikiem zgodnosci)
wynikajace z rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 582/2011; lub

— Badanie typu 1 wynikajace z dyrektywy 70/220/EWG.

4.2 Analiza spalin na biegu jalowym

4.2.1 Emisje spalin na biegu jalowym i zwiekszona predkos¢ biegu
jatowego bada sie zgodnie z sekcja 30.2 zatacznika 1 do przepiséw i zalecen
ogoblnych szwedzkiego Urzedu Transportu w sprawie badan przydatnosci do
ruchu drogowego (TSFS 2017:54).

4.3 Pomiar mocy silnika

4.3.1 Poréwnawczy pomiar mocy przeprowadza sie poprzez odpowiednie
poréwnanie mocy silnika miedzy przerobionym samochodem (pojazdem
macierzystym) a oryginalnym samochodem. W przypadku samochodu
dwupaliwowego z mozliwoscia jazdy na paliwie etanolowym poréwnanie
przeprowadza sie na tym samym pojedynczym samochodzie. W przypadku
samochodu przeznaczonego wyltacznie do jazdy na paliwie etanolowym
samochdd mozna poréwnac z identycznym samochodem bez zastosowanej
konwersji.

4.3.2 Alternatywnie moc silnika mozna okresli¢ zgodnie z rozdzialem 5,
sekcje 2—4 przepiséw i zalecen ogélnych szwedzkiego Urzedu Transportu w
sprawie samochodéw i przyczep holowanych przez samochody (TSFS
2013:63).

4.4 Homologacja typu ECE lub krajowa homologacja typu z innego panstwa
moze by¢ wykorzystana do wykazania zgodnosci z wymogami, o ktérych
mowa w ust. 3.

5. Zgodnos¢ produkcji

Producent dokonuje oceny, ktore badania nalezy przeprowadza¢ podczas
produkcji w celu zapewnienia, ze zestaw do konwersji w calym procesie
produkcyjnym spelnia takie same wymogi, jak zestaw do konwersji z
homologacja typu. Producent réwniez decyduje o zakresie takich badan.
Jednakze badanie, o ktérym mowa w pkt 4 powyzej, przeprowadza sie po
kazdych 5000 wyprodukowanych egzemplarzach lub co najmniej jedno
badanie rocznie. W przypadku badan wymogi okre$lone w pkt 3 powyzej
muszg by¢ spelnione, a badania te mogg by¢ przeprowadzane wewnetrznie.
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