PROJEKTAS
REGIONINES PLETROS IR VIESUJU DARBU MINISTERIJA

VIDAUS REIKALU MINISTERIJA

Reglamentas NTI. .......ccccevveerveecinecceicnnnnne dél dirbtiniy kalneliy ir kity grei¢io mazZinimo jtaisy
konstrukcijos ar montavimo vazZziuojamojoje dalyje salygy ir jiems taikomy reikalavimy

Pirmas skyrius

BENDROJI INFORMACIJA

1 straipsnis. (1) Reglamente nustatoma:

1. dirbtiniy kalneliy ir kity grei¢io maZinimo jtaisy konstrukcijos ar montavimo
vaZiuojamojoje dalyje salygos ir jiems keliami reikalavimai;

2. motoriniy transporto priemoniy grei¢io mazinimo jtaisy tipai ir jy taikymo sritis;

3. motoriniy transporto priemoniy greicio mazinimo jtaisams taikomi techniniai reikalavimai;

4. motoriniy transporto priemoniy grei¢io mazZinimo jtaisy jsigijimo, projektavimo,
koordinavimo, patvirtinimo, vykdymo, kontrolés ir techninés prieZitros reikalavimai.

(2) Reglamento reikalavimai taikomi toliau nurodytiems vieSiesiems keliams:

1. pirmos—trecios klasés nacionaliniams ir vietiniams keliams;

2. pirminiy ir antriniy gatviy tinkly gatvéms, iSskyrus pirmos klasés gatves.

(3) Nacionaliniuose keliuose, esanciuose uZz miesto teritorijos riby, draudZiama jrengti
dirbtinius kalnelius vaZiuojamojoje dalyje.

(4) Reglamento reikalavimai taikomi esamuy keliy ir gatviy kapitalinei renovacijai ir
rekonstrukcijai, rengiant atskirg greic¢io ribojimo projektqa motorinéms transporto priemonéms ir
projektuojant naujus statybos darbus.

2 straipsnis. (1) Sio reglamento tikslas — sudaryti salygas eismo létinimui, pagerinti eismo
sauguma vieSojo naudojimo keliuose ir sumazinti eismo jvykiy skaiciy bei sunkuma.

(2) Siekiant 1 dalyje nurodyto tikslo, imamasi Siy veiksmy:

1. motorinéms transporto priemonéms taikomos greiio mazZinimo priemoneés, iSvardytos
toliau:

a) miesto zonose — 50—-20 km/h;

b) prie jvaZiavimy j miesto zonas — iki 50 km/h;

¢) uz miesto zonos riby — 90-30 km/h;

2. taikomos eismo létinimo priemonés, kurios daro jtaka vairuotojo elgsenai ir gerina eismo
salygas nevarikliniy eismo dalyviy atZvilgiu:

a) igyvendinti metoda, pagal kurj biity nustatomos visapusiskos priemonés, skirtos koordinuoti
greiCio ribojimo jtaisy taikyma su atitinkamu kelio Zyméjimu, Sviesos signalais, kelio Zenklais ir
kitomis kelio Zenklinimo priemonémis ir sudaromos salygas juos lengvai pastebéti;

b) sumazinti galimus atskiry eismo dalyviy konfliktus ir didinti visy eismo dalyviy sauguma;

e) gerinti eismo rezima.

3 straipsnis. (1) Priklausomai nuo taikymo srities, naudojami jvairiy tipy greicio ribojimo
jtaisai ir kombinuotos eismo létinimo priemonés:

1. miesto zonose:

a) greicio ribojimo kalneliai;

b) vaZiuojamosios dalies padéties pokyciai, turintys jtakos transporto priemonés judéjimo
trajektorijai;



) vaZiuojamosios dalies padéties pokyciai, turintys jtakos vairuotojo suvokimui;

d) fizinés transporto priemoniy eismo perskirstymo kliiitys (dalinis ir (arba) visiSkas gatviy
uZdarymas);

e) aktyviy eismo juosty skaiciaus ir (arba) ploCio maZinimas;

f) transporto priemoniy judéjimui skirty eismo juosty atskyrimas nuo reguliaraus vieSojo
keleivinio transporto paslaugy (SPPTS) eismo juosty arba dviraciy infrastruktiiros juosty pagal
Teritorijy planavimo jstatymo (SPA) 75 straipsnio 4 dalyje nurodyto reglamento reikalavimus;

g) naujas automobiliy stovéjimo viety iSdéstymas gatveéje;

h) naujas gatveés kraStovaizdZio zony paskirstymas;

i) pésciyjy taky Zenklinimas;

k) greicio ribojimo jtaisy deriniai pagal 1 prieda.

2. uZ miesto zony riby:

a) vaZiuojamosios dalies salelés;

b) skersinis garsinis kelio Zenklinimas;

c) optiniai Zenklai;

d) Ziedai;

e) iSilginés juostos;

f) a—e punktuose nurodyty priemoniy deriniai.

3. atskirai arba kartu su 1 ir 2 dalyse nurodytais greicio ribojimo jtaisais taip pat naudojamos
Sios priemonés:

a) raudonos spalvos ir (arba) kitokios tekstiiros kelio danga; raudona spalva iSgaunama
pridedant pigmento j asfalto arba betono miSinj; leidZiama naudoti raudonos spalvos betono plokstes
arba betono grindinio blokus, atitinkancius BDS EN 1339 ,Betoninés grindinio plokstés.
Reikalavimai ir bandymo metodai“ arba BDS EN 1338 ,,Betoniniai grindinio blokai. Reikalavimai ir
bandymo metodai“ reikalavimus;

b) eismo Zenklai su kintamaisiais praneSimais pagal BDS EN 12966 ,Vertikalieji kelio
Zenklai. Kintamyjy praneSimy skydai.

(2) Greicio ribojimo jtaisai ir kombinuotos eismo létinimo priemonés nustatomos pagal Keliy
eismo jstatymo (RTA) 3 straipsnio 3 dalyje nurodyto reglamento reikalavimus, atsiZvelgiant j juy
vieta:

1. miesto zonose:

a) pagal Pagrindinj eismo organizacijos plang (TOMP), skirtg visai gyvenvietés teritorijai arba
jos daliai — rajonui, zonai, gyvenamajam kompleksui;

b) pagal projekta, skirtaq eismo organizavimui ir saugai miesto zonose (POSTiUA) konkreciais
atvejais;

2. ¢) uZ miesto zonos riby, jgyvendinant eismo uZ miesto zonos riby organizavimo ir saugos
projekta (POSToUA).

(3) Priemonés eismo greiciui apriboti priimamos savininko ar administracijos sprendimu, kai
imamasi nustatyty taisomyjy veiksmy, remiantis procediiromis, atliktomis pagal Keliy
infrastruktiiros saugumo valdymo tvarkos reglamenta (PG Nr. 46/2022), arba atlikus patikrinima
vietoje ir iSanalizavus poreikj riboti transporto priemoniy eismo greitj ir nustatant konkrecias
priemones.

(4) 3 dalyje nurodyta analizé atliekama:

1. Remiantis duomenimis:

a) iS TOMP ir Tvaraus judumo mieste plano (SUMP);

b) apie jvykusius eismo jvykius;

c) apie greicio virsijima;

d) apie keliy eismo sudétj ir intensyvuma;

e) apie pésciyjy ir dviraciy eismo intensyvuma;

f) apie geometrinius elementus.



2. AtsiZvelgiant j Siuos aspektus:

a) mokykly, lopSeliy ir vaiky darZeliy, Zaidimy aikSteliy ir sporto aikSteliy, sveikatos ir
kultiros jstaigy, didZiyju maZzmeninés prekybos centry ir kity masinés prieigos objekty buvimo
vietg;

b) pésciyjy taky, kuriais daugiausia naudojasi vaikai ir (arba) nejgalieji (vizualiné, klausos ar
judéjimo negalia) vieta;

) iéjimus ir iSéjimus iS nustatyty ir paZzymety gyvenamuyjy zony, stovéjimo aiksteliy, garazy ir
t. t;

d) kelio ruoZus, kuriuose daugiausia eismo jvykiy jvyksta dél to, kad vairuotojai virSija greitj
arba vaziuoja greiCiu, neatitinkanciu kelio salyguy;

e) miesto aplinkos ir aplink kelio esancius veiksnius, turin€ius jtakos matomumui (medZiai,
stulpai, tvoros ir t. t.) jvairiy transporto priemoniy srauty susikirtimo punktuose.

(5) Ivairiy tipy greicio ribojimo jtaisy ir eismo létinimo jtaisy pritaikomumas nustatomas pagal
gatves klase arba projektinj kelio greitj, kaip nustatyta priede Nr. 2.

Antras skyrius

GREICIO RIBOJIMO JTAISU IR EISMO LETINIMO JTAISU TECHNINIAI
REIKALAVIMALI IR TIPAI

I skirsnis

Bendrieji techniniai reikalavimai.

4 straipsnis. Vietose, kuriose projektuojami, statomi arba montuojami greicio ribojimo jtaisai,
numatomi statybos produktai, kuriy su esminémis charakteristikomis susijusios eksploatacinés
savybeés uZtikrina, kad biity jvykdyti statiniy reikalavimai pagal SPA 169 straipsnio 1 dalj, ir atitinka
technines specifikacijas, kaip apibrézta 2011 m. kovo 9 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (ES) Nr. 305/2011, kuriuo nustatomos suderintos statybos produkty rinkodaros salygos
ir panaikinama Direktyva 89/106/EEB (OL L 88/5, 20114 4) 9 straipsnio 2 dalies 5 punkte
nurodytame reglamente, jskaitant reikalavimus pagal 2019 m. kovo 19 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento (ES) 2019/515 dél kitoje valstybéje naréje teisétai parduodamy prekiy abipusio
pripaZinimo, kuriuo panaikinamas Reglamentas (EB) Nr. 764/2008 (OL L 91/1, 2019 3 29), 9, 10 ir
11 straipsnius.

5 straipsnis. GreiCio ribojimo jtaisai ir kombinuotos eismo reguliavimo priemonés
pritaikomos prie miesto aplinkos (tinkamy priemoniy, vietos, medZiagy pasirinkimas ir t. t.).

6 straipsnis. Greicio ribojimo jtaisy geometriné ir struktiiriné konstrukcija turi atitikti SPA 75
straipsnio 4 dalyje nurodyto reglamento reikalavimus ir SPPTS, Apsaugos nuo gaisro ir gyventojy
apsaugos generalinio direktorato (GD FSPP) ir kity specializuoty paslaugy (Siuksliy surinkimo,
gatviy valymo, sniego Salinimo) transporto priemoniy pravaZiavimo ir manevravimo reikalavimus.

7 straipsnis. (1) Rekonstravimo ir kapitalinés renovacijos atveju greicio ribojimo jtaisai ir
kombinuotos eismo reguliavimo priemoneés jgyvendinamos su patvariais statybos produktais —
asfaltiniu betonu, betonu ir (arba) kelio danga.

(2) Iskile dirbtiniai kalneliai, salelés ir vietiniai vaZiuojamosios dalies apribojimai, jrengiami
su jungiamosiomis detalémis, yra saugiai pritvirtinami prie kelio pavirSiaus.

(3) Nepriklausomai nuo to, kokiu biidu jrengiami iSgaubti dirbtiniai kalneliai, turi buti
laikomasi II skirsnyje apibrézty geometriniy parametry.



II skirsnis

Dirbtiniai kalneliai

8 straipsnis. (1) Dirbtinis kalnelis — tai pavirSiaus lygio pakeitimas tam tikroje vaZiuojamosios
dalies vietoje.

(2) Priklausomai nuo jo padéties pavirsiaus lygio atZvilgiu, dirbtinis nelygumas yra:

1. iSgaubtas — grindinio paaukstinimas tam tikroje vietoje, kurj sudaro rampos, kurios gali biiti:

a) skersai vaZiuojamosios dalies;

b) iSilgai vaZiuojamajai daliai;

2. jgaubtas — kelio dangos lygio paZeméjimas, esantis iSilgai vaZiuojamosios dalies galo;

3. automatinis — iSgaubtas arba jgaubtas nelygumas, esantis skersai vaZiuojamosios dalies, ir
priklausomai nuo transporto priemoneés greiCio, pakeliamas arba nuleidZiamas automatinémis
sistemomis.

(3) Automatinis dirbtinis nelygumas, priklausantis nuo keliy transporto priemonés vaZiavimo
greiCio, turi turéti toliau nurodytas funkcijas:

1. kai vaZiuojama leistinu greiCiu, jis turi biiti vaZiuojamosios dalies lygyje;

2. kai virSijamas didZiausias leistinas eismo greitis, priklausomai nuo jo, vaZiuojamosios dalies
lygio atZvilgiu kalnelis padidinamas nuo 50 iki 100 mm arba sumaZinamas nuo 30 iki 80 mm.

9 straipsnis. Dirbtinj nelyguma galima naudoti kartu su apsauginiais pésCiyjy atitvarais,
siekiant geriau organizuoti pésciyjy eisma ir padidinti jo sauguma.

10 straipsnis. (1) ISgaubtas dirbtinis nelygumas skersai vaZiuojamosios dalies
sukonstruojamas arba montuojamas kelio ir (arba) gatvés ruoZuose, kuriuose iSilginis nuolydis yra
ne didesnis kaip 5 %.

(2) Keliuose ir (arba) gatvése, kuriuose iSilginis nuolydis yra 5-10 %, leidZiama jrengti
iSgaubta dirbtinj kalnelj, jei jrodoma, kad negalima taikyti kity greicio ribojimo priemoniy. Tokiais
atvejais pagal prieda Nr. 3 leidZiama, kad nuoZulnioji pusé pasiekty iki 20 % nuolydj.

11 straipsnis. ISgaubtas dirbtinis nelygumas gali buti:

1. apskritiminés formos kalnelis;

2. trapecinés formos kalnelis;

3. dalinis trapecinés formos kalnelis;
4. iSkilioji sankryZa.

12 straipsnis. (1) Apskritiminés formos kalnelis — tai dirbtinis kalnelis, esantis skersai
vaZiuojamosios dalies aSies.

(2) VaZiuojamosios dalies aSiai lygiagreti kalnelio atkarpa yra paraboliné (1 pav.) ir
apibtidinama pagal Sia lygti:

h(x) = 4Hx(L-x) / L?,

kai:
H — kalnelio aukstis aukSciausiame taske;
L — kalnelio ilgis.
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1 pav. Paraboliné kalnelio dalis

4

(3) Kalnelio (H) aukstis gatvese turi biiti 50-100 mm, o kai jis jrengtas gyvenamosiose zonose
—100-120 mm. Jo ilgis (L) turi bati 3-5 m.

(4) Vidutinis kalnelio rampos nuolydis (Ai) matuojamas tarp linijos, einancios per taskus,
Zymincius kalnelio (L/4) pradZia, ketvirtj ir jo pagrindg. Vidutinis kalnelio rampos nuolydis turi buti
5-10 %.

(5) Geometriniai kalnelio parametrai nustatomi pagal 1 lenteléje pateiktus kriterijus arba 4
priede nurodytus kalnelio profilius, nustatytus pagal tikslinj vaZiavimo greit;.

Gatveés atkarpos, Gatveés atkarpos, Gyvenamosios
kuriose greitis kuriose greitis zonos, kuriose greitis
ribojamas ribojamas ribojamas
iki 40 km/h iki 30 km/h iki 20 km/h
nuolydis, Ai [%] 5-8 6-9 8-10
aukstis, H [mm] 50-80 60-100 100-120

1 lentelé. Kalnelio geometriniai parametrai, priklausantys nuo tikslinio vaZiavimo greicio

(6) Jei néra jrengtos dviraciy infrastruktiros pagal 4 priedo B-B skirsnius, kalnelio atstumas
nuo kelkraScCio arba vaZiuojamosios dalies kraSto turi buti 0,70 m. Kalnelis neturi biti jrengtas
pastatytoje dviraciy infrastruktiiroje.

(7) Kalnelio nuoZulnumas, nukreiptas link vaZiuojamosios dalies, turi turéti 15-25 proc.
nuolydj.

13 straipsnis. (1) Trapecinés formos kalnelis yra iSgaubtas dirbtinis nelygumas su trapecijos
formos skerspjiiviu, lygiagreciu vaziuojamosios dalies aSiai, kuri apima visga vaZiuojamosios dalies
plotj (2a paveikslas).

(2) Dalinis trapecinés formos kalnelis yra iSgaubtas dirbtinis nelygumas su trapecijos formos
skerspjuviu, jrengtu lygiagreCiai ir skersai vaZiuojamosios dalies aSiai, ir uZimantis dalj
vaZiuojamosios dalies ploto (2b paveikslas).

(3) I8kilioji sankryZa yra iSgaubtas dirbtinis nelygumas su trapecijos formos skerspjuviu,
jrengtu lygiagreciu ir skersai susikertanioms keliy asims, dengiantis visa kelio pavirSiy ties gatviy
sankirta (2c paveikslas).
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a) Trapecinés formos kalnelio schema
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b) Dalinio trapecinés formos kalnelio schema ir skerspjtvis
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¢) ISkiliosios sankryZos schema
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d) Trapecinés formos kalnelio, dalinio trapecinés formos kalnelio ir iSkiliosios sankryZos iSilginis
skerspjuvis

2 pav. Trapecinés formos kalnelio, dalinio trapecinés formos kalnelio ir iskiliosios sankryZos

schema

(4) 1, 2 ir 3 dalyje pateiktas rampos nuolydis ir dirbtiniy kalneliy aukstis yra taikomas pagal 2
ir 3 lenteles.



Gatvés atkarpos, Gatves atkarpos, Gyvenamosios
kuriose greitis kuriose greitis zonos, kuriose greitis
ribojamas ribojamas ribojamas
iki 40 km/h iki 30 km/h iki 20 km/h
nuolydis, Ai [%] 5-9 9-12 12-15
aukstis, H [mm] 50-80 60-100 60 — 100 (120)

2 lentelé. Trapecinés formos kalneliy ir (arba) iskiliyjy sankryZy geometriniai parametrai,
priklausantys nuo taikymo srities

(5) Trapecinés formos kalneliy aukstis H turi biiti 50—100 mm. ISimties tvarka leidZiama, kad
aukstis siekty 120 mm, jei trapecinés formos kalneliai yra jrengti kaip iskiliosios pésciyjuy peréjos,
kad bty uZtikrinta galimybé pasiekti Saligatvj.

(6) Daliniy trapecinés formos kalneliy aukstis H turi btiti 50-80 mm. Jei daliniai trapecinés
formos kalneliai naudojami iSilgai SPPTS marSruto arba FSPP GD transporto priemoniy ir kity
specializuoty tarnyby (SiukSliy surinkimo, gatviy valymo, sniego Salinimo) transporto priemoniy
naudojamose kelio atkarpose, atskiry daliniy trapecinés formos kalneliy plotis atitinkamose eismo
juostose turi biiti 1,70-2,10 m, priklausomai nuo transporto priemoneés gabarity. Jy iSdéstymas turi
bati toks, kaip parodyta 3 paveiksle. Daliniy trapecinés formos kalneliy atstumas nuo kelkrascio
arba vaZiuojamosios dalies krasto turi bati 0,80-1,20 m.

(7) Daliniy trapecinés formos kalneliy nuoZulnumas kraStuose turi biiti lygiagretus kelio aSiai,
0 juy nuolydis turi buti 15-25 % (3 pav.).

sritj

Kai greitis ribojamas | Kai greitis ribojamas
iki 30 km/h iki 20 km/h
nuolydis, Ai [%] 5-9 9-12
aukstis, H [mm] 50-80 60-80

3 lentelé. Daliniy trapecinés formos kalneliy geometriniai parametrai, atsizvelgiant | taikymo
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b) vienas iStisas dalinis trapecinés formos kalnelis ant dviejy juosty vaZiuojamosios dalies
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¢) atskiri daliniai trapecinés formos kalneliai ant daugiajuostés vaZiuojamosios dalies
3 pav. Daliniy trapecinés formos kalneliy schemos

(8) Jeigu trapecinés formos kalneliais naudojamasi kaip iSkiliosiomis pésciyjy peréjomis, jos
virSutinis pavirSius turi biiti 20-30 mm Zemiau virSutinés kelkrascio linijos krasto lygio, o Saligatvio
nuozulnumas turi siekti virSutinj trapecinés formos kalnelio pavirsiy.

14 straipsnis. ISkilioji sankryZa turi biaiti jrengta laikantis toliau pateikty geometriniy
reikalavimy:

1. iSkiliojo grindinio aukstis turi biiti 80—120 mm virs gatvés grindinio lygio;
2. peréjimas nuo Saligatvio prie iSkiliosios sankryZos Saligatvio turi atitikti Asmeny su negalia
jstatymo 53 straipsnio 3 dalyje pateikto Reglamento dél prieinamos aplinkos reikalavimus,
susijusius su SPA 112 straipsnio 4 dalimi, 169 straipsnio 1 dalies 4 punktu ir 169 straipsnio 4
dalimi;

3. rampos nuolydis Ai turi biiti nuo 9 iki 15 %;

4. iSkilus pavirSius turi apimti RV eismui skirta vaZiuojamosios dalies plota ir pésciyjy
peréjoms skirtas zonas (4d paveikslas).

15 straipsnis. ISkilieji dirbtiniai kalneliai jrengiami nustatyty peésCiyjy peréjy vietose ir
sankryZose, kaip parodyta 4 paveiksle:

10



a) daliniy trapecinés formos kalneliy vieta b) apskritiminés formos kalneliy vieta pésciyjy
pésciyjy tako atzvilgiu tako atzvilgiu

\ |
|
|
|
|
|
c) péscCiyjuy takas, pakeltas trapecinés formos d) Saligatviy tesinio sankryZose pakélimas
kalneliu trapecinés formos kalneliais

4 pav. Dirbtiniy kalneliy schemos pésciyjy peréjose ir sankryzose

16 straipsnis. (1) Lygiagreciai vaZiuojamajai daliai jrengti dirbtiniai kalneliai yra vietiniai 20—
50 mm dangos lygio paauksStéjimai arba sumaZzéjimai. Jie turi biiti jrengti su stambesne nei
pagrindinés vaZiuojamosios dalies dangos tekstiira. Jie yra tokiy riisiy:

1. iSgaubtas, jrengtas ties vaZiuojamosios dalies aSimi;

2. jgaubtas, jrengtas abiejuose vazZiuojamosios dalies galuose;

3. pirmiau nurodyty rasiy derinys.

(2) 1 dalies 1 punkte nurodyto iSgaubto dirbtinio kalnelio plotis turi bati 0,80-1,50 m, o
vaziuojamosios dalies juosta abiejose puseése turi biiti 2,00—2,50 m plocio, kaip parodyta 5a ir 5¢
paveiksluose.

(3) 1 dalies 2 punkte nurodyto jgaubto dirbtinio kalnelio plotis turi biiti 0,50—1,00 m. Likusios
vaziuojamosios dalies plotis turi biti 4,50-5,00 m, kaip parodyta 5b paveiksle.

(4) Abiejuose vaZiuojamosios dalies galuose esantys dirbtiniai kalneliai turi biiti taikomi tik
vienpusio eismo vaZiuojamajai daliai.

(5) 1 dalyje nurodyti dirbtiniai kalneliai sukonstruojami arba jrengiami taip, kad netrukdyty
vaZiuojamosios dalies drenaZo sistemai. Prireikus turi biiti suprojektuoti ir pagaminti papildomi
komponentai tinkamai drenaZo sistemai uztikrinti.
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(6) Atkarpose, kuriose veikia RLRA, neleidZiama jrengti 1 dalyje nurodyto dirbtinio kalnelio.

|MpomMoap;, NAamHo 3a gBukeHue jmpomoap, | MPOMOap; NAamHo 3a gBwkeHue ;mpomoap, ~— Mpomoap; nAaamHo 3a gBukeHue  mpomoap;
7 1 T 1 1 1 T 1 1 1 1

— S = N

=20 mm
<50 mm
220 mm
<50 mm

220 mm
250 mm
220 mm
<50 mm

1= 2,00m), 12200m) L, L  =450m L L 22,00 m 2200m
T=2,50 m1 1<2,50 m1 771 <500m 7171 <250 m <250 nf
>0.80m 20,50 m 20,50 m 20,50 m 2080m [2050m

<150 m <1,00m <100 m <075m <150m  <075m
a) b) 0)
TPOTOAp Saligatvis
TIJIATHO 3a JIBWKEHUe vaziuojamoji dalis 3a
TpOTOap Saligatvis

5 pav. ISilgai kelio ir (ar) gatvés asiai jrengty dirbtiniy kalneliy schemos

17 straipsnis. (1) Gatvése, kurios yra RLRA marsSruty dalis arba prieSgaisrinés saugos ir
gyventoju apsaugos generalinio direktorato (DG FSPP) ir kity specializuoty paslaugy (Siuksliy
surinkimo, gatviy valymo, sniego Salinimo) transporto priemoniy naudojamos atkarpos, leidZiama
jirengti tik dalinius trapecinés formos kalnelius.

(2) ISgaubti dirbtiniai kalneliai vaZiuojamojoje dalyje sukonstruojami arba jrengiami pagal 14
straipsnio 2 dalyje nurodyto reglamento reikalavimus.

18 straipsnis. ISgaubti dirbtiniai kalneliai iSdéstomi taip:

1. ne mazesniu kaip 25 m atstumu prie$ bet kurig kelio konstrukcija vir§ vaZziuojamosios
dalies arba prieS bet kurig jos dalj, esancia maZesniame nei 5,50 m aukStyje nuo vaZiuojamosios
dalies;

2. ne mazesniu kaip 25 m atstumu prie$ bet kurig objekto dalj per kurig kertamas kelias,
arba nuo po keliu esancio objekto dalies;

3. bent 20 m atstumu nuo geleZinkelio pervaZzos arba geleZinkelio linijos.

19 straipsnis. (1) ISgaubti dirbtiniai kalneliai turi biiti matomi jvairiomis meteorologinémis
sgqlygomis dieng ir naktj.

(2) VaZiuojamosios dalies atkarpa, kurioje jrengti iSgaubti dirbtiniai kalneliai, apSvieCiama
pagal BDS EN 13201-2 ,,Keliy apSvietimas. 2 dalis. Eksploataciniy charakteristiky reikalavimai“.

(3) ISgaubty dirbtiniy kalneliy, kurie taip pat yra pésciyjy peréjos, apSvietimas jrengiamas
pagal RTA 14 straipsnio 1 dalyje nurodytg Keliy Zyméjimo kelio Zenklais reglamenta.

20 straipsnis. ISgaubty dirbtiniy kalneliy Zenklinimas kelio Zenklais jrengiamas laikantis RTA
14 straipsnio 1 dalyje nurodyto Keliy Zyméjimo kelio Zenklais reglamento nuostaty.

21 straipsnis. ISgaubty dirbtiniy kalneliy Zyméjimas kelio Zenklais turi biti jrengiamas
laikantis RTA 14 straipsnio 1 dalyje nurodyto Keliy Zyméjimo kelio Zenklais reglamento nuostaty.

III skirsnis
Padéties pokyciai vaZiuojamojoje dalyje
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22 straipsnis. VaZiuojamosios dalies padéties pokyciai, turintys jtakos transporto priemoniy
judéjimo trajektorijai, yra Sie:

1. horizontalis poslinkiai, jskaitant vaZiuojamosios dalies vidurio linijos arba atskiry eismo

juosty s formos posiikius;

2. sankryZy geometrijos pakeitimai;

3. kelkrascio linkiy spindulio sumaZzinimas;

4. esamy sankryZy su Ziedais pakeitimas.

23 straipsnis. (1) S formos posiikis yra tikslinga dviejy ar daugiau vienas po kito einanciy
vaZiuojamosios dalies aSies horizontaliy iSkySy projektas skersine judéjimo kryptimi, kai reljefas to
nereikalauja (6 paveikslas).

45 - 60°
[an]
o
P—
L Ly L
1 7

a) horizontalioji iSkySa

. 45_—L60° /7 e«

e — —
< —

L Lo L L L

1 1 1

b) s formos postikis
6 pav. Horizontaliyjy iskySy schemos

(2) Vaziuojamosios dalies arba eismo juostos (B) plotis horizontaliy iSkySy srityje nustatomas
pagal 7 paveiksla.
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© 5 / TO = B
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AvAboyuHa Ha ommecmBaHemo T [m]
7 pav. Schema, skirta vaziuojamosios dalies B plociui registruoti

IIb100UriHA Ha OTMECTBAHETO I8kySos gylis
IbmkuHa Lo Ha oTMecTBaHeTO [T] ISkysSos [t] ilgis Lo

(3) Horizontaliosios iSkySos, kuriy gylis To maZesnis uZ vaziuojamosios dalies plotj (To < B)
naudojamas greicCiui apriboti iki 40-50 km/h. Jeigu vaZiavimo greitis turi biiti ribojamas iki 40 km/h,
iSkySos gylis turi buti didesnis uz vaziuojamosios dalies plotj (To > B).

(4) Atstumas tarp dviejy iS eilés einanciy horizontaliy iSkySy L turi baiti 10-30 m antriniame
gatviy tinkle ir 30-50 m pagrindiniame gatviy tinkle.

(5) Horizontaliosios iSkySos gali biti jrengiamos esamoje atkarpoje, naudojant kelio
Zenklinimag ir atitinkamas technines priemones arba miesto objektus, nurodytus 5 priede.

24 straipsnis. SankryZos geometrijos modifikacija yra tikslingas vaZiuojamosios dalies ir
(arba) eismo juosty vidurio linijy iSkraipymas sankryZos srityje, perkeliant kelkrastj ir vidurio
linijas, perorganizuojant stovéjimo aikStele prieS sankryZza ir po jos, kaip parodyta 8 ir 9
paveiksluose.
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ocmpoB uau u3gaBaHe Ha
6opglopHama AuHusi

R 215,00 m

0,25-0,50 m
(npu ocmpo8)

8 pav. Trikryptés sankryZos geometrijos pakeitimo schema antrinio gatviy tinklo gatvéje

OCTpOB WY U3/jaBaHe Ha OOp/FOpHATa JIMHHUS salelés arba kelkrascio linijos projektavimas

(Ipu OCTpORB) (jei tai salelé)

|
!
l
!

a) didesnése kaip 12 m plocio gatvése ir b) gatvése, kuriy plotis maZesnis arba lygus
dvipusiame eisme 12 m, ir vienpusiam eismui

9 pav. Sankryzy geometrijos modifikacijy schemos
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25 straipsnis. Saligatvio kreivés spindulys sankryZose sumaZinamas, siekiant apriboti eismo
greitj ties vingiu j deSine ir sumazinti péscCiyjy peréjos atstuma.

26 straipsnis. Ziedai projektuojami ir jgyvendinami pagal SPA 75 straipsnio 4 dalyje
nurodyto reglamento reikalavimus miesto zonose ir uz jy riby pagal Keliy jstatymo 36 straipsnyje
nurodyta reglamenta.

27 straipsnis. VaZiuojamosios dalies padéties pokyciai, turintys jtakos vairuotojy suvokimui,

yra Sie:
1. vietiniai susiauréjimai tarp sankryzy;
2. salelés vaZiuojamojoje dalyje;
3. atskirti Saligatviai.

28 straipsnis. (1) Vietiniai susiaurinimai gali buti vienpusiai ir dvipusiai (10 pav.).

(2) Susiaurintos atkarpos ilgis turi buti 5-10 m. Tam tikrose vietose leidZiami ilgesneés
susiaurintos atkarpos, bet ne ilgesnés kaip 20 m.

(3) Vaziuojamosios dalies su dviem aktyviomis eismo juostomis susiaurintos atkarpos plotis
turi bati 4-5 m.

(4) Tais atvejais, kai vietinis susiaurinimas nepasiekia reikiamo ribojancio poveikio ir (arba)
reikia pagerinti pésCiyjy peréjos salygas, vietinis susiaurinimas jrengiamas kartu su trapecinés
formos kalneliu (1 priedas).

L, <20m <20m

a) vienpusis vietinis susiaurinimas b) dvipusis vietinis susiaurinimas

10 pav. Vietinio susiaurinimo schemos

29 straipsnis. (1) Centrinés salelés kaip grei¢io ribojimo jtaisas pésCiyjy taky zonose
jrengiamos pagal 11 paveiksla.
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11 pav. Pésciyjy peréjos centrinés salelés schema

(2) Centrinés salelés plotis turi biiti ne maZesnis kaip 2,00 m. Jei yra vietos apribojimy, jo
plotis gali biiti sumaZintas iki 1,50 m. Jei centrinés salelés dalyje yra jrengta vieta aukstai augalijai,
maZiausias plotis yra 3,00 m ir gali biiti sumaZintas iki 2,50 m, jei esama vietos apribojimuy.

(3) Maziausias eismo juosty plotis ties centrine salele yra 2,75 m. Jei centriné salelé yra
horizontalioje kreivéje, kurios spindulys yra maZesnis nei 100 m, maZiausias eismo juosty plotis yra
3 m.

(4) Péstiesiems skirtos saleléje esancios kelio dangos spalva ir (arba) tekstiira gali skirtis.

(5) Jei centrinés salelés jrengimas nepasiekia reikiamo ribojancio poveikio ir (arba) reikia
pagerinti pésCiyju peréjos salygas, salele galima jrengti kartu su dirbtiniais kalneliais (1 priedas).

30 straipsnis. (1) Siekiant uZtikrinti trumpesnius pésCiyjy peréjos atstumus sankryZzZose,
maZesnj posiikio greitj ir (arba) geresnj matomuma visiems eismo dalyviams, turi biiti jrengti atskirti
Saligatviai. Jie jrengiami gatvése su plaCiomis eismo juostomis, susiaurinant jas sankirtoje arba
gatvése, kuriose leidZiama stovéti transporto priemonéms, sumaZinant stovéjimo juostos plotj (12
paveikslas).

(2) Vienpusése gatvése susiaurintos vaZiuojamosios dalies atkarpos ilgis turi btiti ne maZesnis
kaip 3,50 m, o dvipusése gatvése — 5,00 m.

(3) I8sikiSimo zonos ilgis turi biiti ne maZesnis kaip 5,00 m nuo kertamos gatvés gretimos
kelkrascio linijos, kaip parodyta 12 paveiksle.
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12 pav. Sankryzoje esanciy atskirty Saligatviy schema
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IV skirsnis

Greicio mazinimo salelés uz miesto zonos riby

31 straipsnis. VazZiuojamosios dalies salelés naudojamos situaciniam eismo juosty keitimui,
dél ko sumazéja greitis. Jos jrengiamos pereinamosiose zonose, kuriose eismo greitis turi buti
sumazintas kaip nurodyta toliau:

1. S formos posiikio salelé, naudojama eismo greiciui viena kryptimi sumazinti.

0CTpOB ¢ bopatopH ¢ mrcMma MUHUMYM salelé su kelkraSciais, turinCiais MINIMALU
CreTtnooTpaguTenHu Kabapu mpes 4t Sviesa atspindinciy kelio stulpeliy skaiciy per 4 m

13 pav. Galimo eismo valdymo su s formos postikio salelé, kai jvaziuojama | miesto zonq, schema

2. Dvipusé centriné salelé, naudojama vaZiavimo abiem kryptimis greiCiui sumazinti.

L

e e

N

(2]

ocTpoB ¢ bop/ropu ¢ mrucMmMa MUHUMYM salelé su kelkraS¢iais, turin¢iais MINIMALU
CBeT/I00TpaJUTeIHA KabapH npes 4T Sviesa atspindinciy kelio stulpeliy skaiciy per 4 m

14 pav. Galimo eismo valdymo schema naudojant dvipuse centrine salele

3. Centriné salelé — naudojama eismo juosty plociui maZinti nekeiCiant bendro kelio
plocio.

19



15 pav. Galimo eismo valdymo schema naudojant centrine salele

ocTpoB ¢ bopropu ¢ mucMmMa MUHUMYM salelé su kelkraS¢iais, turin¢iais MINIMALU
CaeT/iooTpaguTe/iHu Kabapu mnpes 4t Sviesa atspindincCiy kelio stulpeliy skaiciy per 4 m
V skyrius

Keliy Zenklinimas, naudojamas eismui sulétinti

32 straipsnis. (1) Pagal RTA 14 straipsnio 1 dalyje nustatytus Keliy Zyméjimo kelio Zenklais
reglamento reikalavimus vaZiavimo greiciui apriboti gali biiti naudojamas skersinis ir iSilginis kelio
Zymeéjimas ir (arba) iSilginés juostos, kuriy spalva ir tekstiira skiriasi nuo kelio dangos.

(2) Skersiniai Zenklai turi biiti optiniai ir (arba) struktiirizuoti.

(3) ISilginiai Zenklai ir (arba) iSilginés juostos, nurodytos 1 dalyje, irengiamos vaZiuojamosios
dalies viduryje ir (arba) abiejuose galuose.

=
o
w
=

16 pav. Galimo eismo valdymo iSilginémis juostomis schema
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Trecias skyrius

DIRBTINIU KALNELIU IR KITU GREICIO RIBOJIMO JTAISU JSIGIJIMAS,
PROJEKTAVIMAS, KOORDINAVIMAS, PATVIRTINIMAS IR NAUDOJIMAS

33 straipsnis. (1) Kelig valdanti administracija arba jo savininkas paveda rengti dirbtiniy
kalneliy ir kity greicio ribojimo jtaisy statybos ar jrengimo vazZiuojamojoje dalyje projektus.

(2) Kelig valdanti administracija arba pagrindinio kelio savininkas uZsako ir jgyvendina 1
dalyje nurodytus projektus, atsiZvelgdamas j sankryZas, kuriose keliai su skirtingais savininkais
susikerta, padalija vienas kitg arba susijungia vienu ir tuo paciu lygmeniu.

(3) Jeigu nacionalinio keliy tinklo kelias sutampa su gatve miesto zonoje, 1 dalyje nurodyto
projekto parengimas sudarant susitarima pavedamas Keliy infrastruktiiros agentiirai (RIA) ir
atitinkamai savivaldybei.

34 straipsnis. (1) Projektai skiriami ir jgyvendinami kaip konceptualus ir techninis projektas
arba kaip atskiras techninis projektas.

(2) Miesty zonose projektai gali biiti skiriami visai vietovés teritorijai, jos daliai — rajonui,
vietovei, gyvenamajam kompleksui arba atskirai gatvei.

(3) Projekty uzZ miesto riby skyrimas gali biiti dalis investicinio projekto, skirto naujai statybai,
atk@irimui ar rekonstrukcijai, arba atskiras projektas.

35 straipsnis. Projektas parengiamas remiantis iSsamiais projektavimo jgaliojimais ir
perkanciosios organizacijos pateiktais biitinais pirminiais duomenimis.

36 straipsnis. Konceptualaus projektavimo etapo projekta sudaro:

1. aiSkinamoji pastaba;
2. padeétis;
3. eismo organizavimas.
37 straipsnis. Techninio projektavimo etapo projektg sudaro: aiSkinamasis rastas su priedais;
1. padétis;
iSilginis profilis — projektuotojo nuoZiiira;
skerspjiivio profiliai ir iSsami informacija;
pavirSiaus plano projektas;
drenaZo sistemos planas;
eismo organizavimas;
7. laikinas eismo organizavimas ir sauga.

38 straipsnis. Projektus rengia techniSkai kompetentingi asmenys, turintys visa projektavimo
kompetencija, reikalinga Siose dalyse: Bulgarijos Respublikos investicijy projektavimo inZinieriy
rimy iSleistas ,, Transporto planavimas ir projektavimas®, ,,Eismo organizavimas ir sauga ir laikinas
eismo organizavimas ir sauga“.

39 straipsnis. 33 straipsnyje nurodyta perkancioji organizacija koordinuoja projektus su
atitinkamomis kompetentingomis institucijomis RTA 3 straipsnio 3 dalyje nustatyta tvarka.

40 straipsnis. [gyvendinus 34 straipsnio 1 dalyje nurodyta projekta, atkarpa pradedama
eksploatuoti SPA nustatyta tvarka, o eismas atkuriamas.

Uk W
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Ketvirtas skyrius.

ATSAKOMYBE IR PAREIGOS. VALDYMAS

41 straipsnis. Veiklos, susijusios su dirbtiniy kalneliy ir kity jtaisy statyba ir jrengimu
vaziuojamojoje dalyje, organizavimas ir finansavimas yra keliga valdancios administracijos arba
kelio savininko pareiga ir atsakomybé.

42 straipsnis. Kelig valdanti administracija arba kelio savininkas privalo iSlaikyti greicio
ribojimo jtaisus nepaZeistus ir uZtikrinancius saugy eksploatavima.

43 straipsnis. Kelig valdanti administracija arba kelio savininkas atlieka pradine ir periodine
greicio ribojimo jtaisy apZitra, stebi jy jdiegimo poveikj ir teikia ataskaitas apie tai, jskaitant:

1. duomenis apie jvykusius eismo jvykius;

2. eismo dalyviy elgseng;

3. eismo greitj;

4. minétais duomenimis remiantis parengta ataskaita, kurioje analizuojami taikomy priemoniy
privalumai ir trikumai;

5. prireikus teikiama pasitilyma dél tolesniy veiksmy.

44 straipsnis. Pagal 2012 m. lapkricio 12 d. Reglamentg Nr. RD-02-20-19 dél keliy techninés
priezitros ir vykdomo keliy remonto (2012 m. SG Nr. 91) keliy administracija arba kelio savininkas
dokumentuoja ir saugo sukonstruoty ir jrengty greiCio ribojimo jtaisy techninius dokumentus, j
kuriuos jtraukiama jy tikrinimo, apZitros, audito ir bandymy duomeny bazé, kad bity galima
nustatyti jy veikimo bikle, atsiradusiy gedimy ir defekty prieZastis ir butinybe remontuoti arba
pakeisti jtaisus, kuriy vientisumas yra paZeistas.

Pereinamojo laikotarpio ir baigiamosios nuostatos

1 straipsnis. Reglamentas priimamas remiantis RTL 24a straipsnio 2 dalimi ir juo
panaikinamas 2012 m. Reglamentas Nr. RD-02-20-10 dél dirbtiniy kalneliy ir kity greicio ribojimo
jtaisy statybos ar montavimo vaZiuojamojoje dalyje salygy ir jiems keliamy reikalavimy (paskelbtas
2012 m. SG leidinyje Nr. 56 su pakeitimais, 2015 m. SG Nr. 32).

2 straipsnis. (1) Turi buti uZtikrinta, kad esami dirbtiniai kalneliai ir kiti grei¢io ribojimo
jtaisai atitikty Sio Reglamento reikalavimus:

1. miesto teritorijos ribose — parengus atitinkamq 3 straipsnio 1 dalies 2 punkte
numatytg plang ar projekta pagal TOMP arba jj atnaujinus pagal RTA 3 straipsnio 3 dalyje nurodyta
reglamenta;

2. uZ miesto teritorijos riby, parengus POST arba atnaujinus esamg POST pagal 1
punkte nurodytq reglamenta.

(2) Turi buti paSalinti esami dirbtiniai kalneliai ir kiti greicio ribojimo jtaisai, kuriy negalima
suderinti su Sio reglamento reikalavimais.

3 straipsnis. Reglamento jgyvendinimo kontrolé pavedama Vidaus reikaly ministro
paskirtoms tarnyboms, atsakingoms uZ keliy eismo taisykliy laikymosi kontrole, Nacionaliniam
statybos kontrolés direktoratui (NCCD), atitinkamy savivaldybiy merams ar jy jgaliotiems
asmenims pagal jy kompetencija.

4 straipsnis. (1) Pradétos investicinio projekto patvirtinimo procediros ir statybos leidimo
iSdavimas uZbaigiami pagal ankstesne procediira.

(2) Pradéjus investicinio projekto patvirtinimo procedirg ir statybos leidimo iSdavima jie
laikomi pradétais tq diena, kai investicinis projektas pateikiamas tvirtinti kompetentingai institucijai.
Patvirtinto konceptualaus investicinio projekto buvimas taip pat laikomas proceso pradzia.

5 straipsnis. Sis reglamentas jsigalioja paskelbimo Bulgarijos oficialiajame leidinyje diena.
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3 straipsnio 1 dalies 1 punkto k papunkcio, 28 straipsnio 4 dalies ir 29 straipsnio 5 dalies
priedas Nr. 1

Galimi greicio ribojimo jtaisy deriniai
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b) dviSalio vietinio susiaurinimo ir trapecinés formos kalnelio schema
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c) centrinés salelés ir trapecinés formos kalnelio schema
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| JIBYTIOCOYHO JIBU)KEHHE | dvipusis eismas

d) atskirto Saligatvio, kelkrascio kreiviy spindulio sumazinimo ir trapecinés formos kalnelio, esancio
pirminio ir antrinio gatviy tinklo gatviy sankirtoje, derinio schema

e) atskirto Saligatvio, kelkrascio kreiviy spindulio sumaZinimo ir iSkiliosios sankryZos schema
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3 straipsnio 5 dalies priedas Nr. 2

Greicio Taikymas pagal gatvés klasifikacija Projektinis Taikoma Taikoma uz
ribojimo ir greitis miesto miesto zonos
eismo létinimo [km/h] keliuose riby *
jtaisas
Padétis Pagal gatvés klasifikacijaq Pagal atliekamas
funkcijas

IT klasés | Illir (ar) | Vir VI | Galimybé | Pagrindiné
gatvés | IV klasés | klasiy naudotis | tranzitiné
gatves gatvés | skubiosios arterija
pagalbos
paslaugy
transporto
priemoneé
ms

Dirbtiniai kalneliai

Apskritiminé | tarp sankryZy i o ® 0 (] 10-50 o (]
formos kalnelis
Dalinis tarp sankryZy (] o ® () ® 20-60 () Qo
trapecinés

formos kalnelis

Trapecinés tarp sankryZy 0 o ® 0 (] 20-60 o ()
formos kalnelis
I8kilioji abi padeétys 0 o ® 0 J 20-60 o >
pésciyjy peréja
I3kilioji prie sankryzos 0 () () () () 20-60 o ()
sankryZa
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I8ilginiai tarp sankryZzy i (] ® () 0 20-40 o
dirbtiniai
kalneliai
Padéties pokyciai, turintys jtakos motoriniy transporto priemoniy eismo trajektorijai
Vaziuojamosio | tarp sankryZy D ® ® () ® 30-60 ()
s dalies
horizontaliosio
s iSkySos
S formos tarp sankryZy i o ® (] (] 30-60 ()
posiikiai
(horizontaliy
iSkySy serija)
Geometrijos | prie sankryZos 0 (] ® ® ® 2040 o
modifikavimas
sankryZose
MaZas Ziedas sankryzoje 0 () ® () () 20-50 o
Didelis Ziedas sankryZzoje [ ) (] 0} () ® 30-90 ()
Kelkrascio sankryZoje 0 () ® () 0 10-30 o
kreiviy
spindulio
mazinimas
Padéties pokyciai, turintys jtakos vairuotojy suvokimui
Atskirti sankryZzoje o o ® () ® 20-60 o
Saligatviai
Vietinis tarp sankryZy ® ® ® ® ® 20-50 ()
susiaurinimas
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Salelé

vaZiuojamojoje

dalyje

abi padétys

20-60

Zenk

linimas:

Skersinis
optinis
zZenklinimas

tarp sankryzy

30-90

Skersinis
garsinis
Zenklinimas

tarp sankryZy

30-90

ISilginés
juostos

tarp sankryzy

30-90

Kiti jtaisai

Ivairiy spalvy
ir teksttiry
kelio danga

abi padeétys

20-90

Kintamieji
praneSimo
Zenklai

tarp sankryZy

30-90

Sutartiniai Zenklai
@ - taikytina

@ — taikytina tik ypatingais atvejais

[l — netaikytina
* Pastaba Dirbtiniai netolygumai netaikomi nacionaliniuose keliuose.
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10 straipsnio 2 dalies priedas Nr. 3

Trapecinés formos kalneliy ir daliniy trapecinés formos kalneliy gatvése, kuriy iSilginis
nuolydis yra 5-10 %, schemos

A A ] A
L 2350m L
i | 1
gl e by
A = ) A
A IEA RN EN S 5

] <160 m

L <10,00 m L

Ai S10%

54 S is 10%

Al =10%
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12 straipsnio 5 ir 6 daliy priedas Nr. 4

Apskritiminés formos kalneliy profiliai, priklausomai nuo tikslinio vaziavimo greicio

0,70m

b
| N

Vemax < 20 km/h

Ai=8,0% - 10,0%
L=300-500m
H =100 -120 mm

0.64H 0,84H 096H H=100-120 mm

0,36H

ek e

L/10

L=3,00-500m L

o
-

Vimax < 30 km/h
Al = 6,0% - 9,0%
L=3,00-500m
H = 60 - 100 mm

0.36H 0,64H 0,84H 0,96H H=60-100 mm

L E—
L/10
L L =3,00-500m L
1 1
Vmax < 40 km/h
Ai=5,0% - 8,0%
L=300-500m
H=150-80 mm
0.36H 0,64H 0.,84H 0,96H H=50-80 mm
i I e —— S
L/10
L L=23,00-500m 1’/
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23 straipsnio 5 dalies priedas Nr.

Zenklinimu ir kilnojamaisiais augaly vazonais kuriamy s formos posiikiy schemos

Iﬁ’it"f’\'_
i L0
o =t L4

G 03eAeHsBaHe

“A4,. >

kawna

KalllIld - O3e/IeHsIBaHe

augaly vazonas — krastovaizdis

MapKHUPOBKa

zenklinimas

a) s formos posiikis, suformuotas kilnojamaisiais augaly vazonais ir Zyméjimu

Z26m

mapkupoBka

kawna
C 03eAeHsBaHe

KallIla - 03e/IeHsABaHe

augaly vazonas — kraStovaizdis

MapKHMPOBKa

zenklinimas

b) s formos posiikis, suformuotas kilnojamaisiais augaly vazonais, Zenklinimu ir automobiliy

stovéjimo reorganizavimu
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