NAVRH
MINISTERSTVO REGIONALNEHO ROZVOJA A VEREJNYCH PRAC

MINISTERSTVO VNUTRA

Nariadenie C.......cceeveeerereraeessasosaassone o podmienkach vystavby alebo instalacie retardérov a
inych zariadeni obmedzujicich rychlost’ na vozovke a o poziadavkach na ne

Prva kapitola

VSEOBECNE INFORMACIE

Clanok 1. (1) V nariadeni sa stanovuji:

1. podmienky vystavby alebo inStalacie retardérov a inych zariadeni obmedzujtcich rychlost
na vozovke a poZiadavky na ne;

2. typy zariadeni obmedzujucich rychlost’ pre motorové vozidla a rozsah ich aplikacie;

3. technické pozZiadavky na zariadenia obmedzujtce rychlost’ pre motorové vozidla;

4. poziadavky na obstaravanie, navrh, koordinaciu, schval'ovanie, realizaciu, kontrolu a tdrzbu
zariadeni obmedzujucich rychlost’ pre motorové vozidla.

(2) PoZiadavky nariadenia sa vzt'ahuji na verejne pristupné cesty takto:

1. na Statne cesty prvej az tretej triedy a miestne cesty;

2. na ulice hlavnych a vedl'ajSich sieti ulic s vynimkou ulic prvej triedy.

(3) Na Statnych cestach mimo mestskych casti nie je na vozovke povolena vystavba ani
inStalacia retardérov.

(4) PoZiadavky nariadenia sa uplatiiuju v pripade vyznamnych renovacnych a rekonsStrukénych
prac na existujucich cestach a uliciach, vyhotovenia samostatného projektu na obmedzenie rychlosti
pre motorové vozidla a navrhu novej vystavby.

Clanok 2. (1) Ucelom nariadenia je vytvorit podmienky na upokojenie premévky, zlepsit
bezpecnost’ cestnej premavky na verejne pristupnych cestach a zniZit' pocet a zavaznost dopravnych
nehod.

(2) Na dosiahnutie ciel'a uvedeného v odseku 1 sa vykonaju tieto kroky:

1. opatrenia na obmedzenie rychlosti pre motorové vozidla:

a) v mestskych oblastiach — od 50 do 20 km/h;

b) pri vjazdoch do mestskych oblasti — do 50 km/h;

¢) mimo mestskych oblasti — od 90 do 30 km/h;

2. opatrenia na upokojenie premavky, ktoré ovplyviiuju spravanie vodica a zlepSuju dopravné
podmienky pre nemotorizovanych ucastnikov cestnej premavky, a to:

a) zavedenim pristupu na identifikaciu komplexnych opatreni na koordinované pouzivanie
zariadeni obmedzujucich rychlost’ v kombinacii s vhodnym dopravnym znacenim, svetelnymi
signalmi, dopravnymi znackami a inymi prostriedkami cestnej signalizacie, ako aj vytvorenim
podmienok na ich jednoduché spozorovanie;

b) redukciou potencidlnych konfliktov medzi jednotlivymi tcastnikmi cestnej premavky a
zlepSenim bezpecnosti pre vSetkych dcastnikov cestnej premavky;

¢) zlepSenim dopravného rezimu.

Clanok 3. (1) V zavislosti od oblasti pouZitia sa pouZivajii rézne typy zariadeni
obmedzujtcich rychlost a kombinované opatrenia na upokojenie premavky:

1. v mestskych oblastiach:

a) retardéry;



b) situacné zmeny na vozovke, ktoré maji vplyv na trajektériu pohybu vozidla;

c) situaCné zmeny na vozovke, ktoré maju vplyv na vnimanie vodicov;

d) fyzické bariéry na prerozdelenie vozidiel v premavke (Ciastocné a/alebo tplné uzavretie
ulic);

e) zniZenie poctu a/alebo Sirky aktivnych jazdnych pruhov;

f) oddelenie jazdnych pruhov pre pohyb vozidiel od jazdnych pruhov pre pravidelné sluzby
verejnej dopravy osob (PSVDO) alebo cyklistickych jazdnych pruhov v sulade s poZiadavkami
nariadenia uvedeného v clanku 75 ods. 4 zakona o priestorovom planovani (ZPP);

g) nova organizacia parkovacich miest na ulici;

h) nové pridelenie ploch na pouli¢né krajinné tpravy;

i) oznacovanie chodnikov pre chodcov;

k) kombindacie zariadeni obmedzujtcich rychlost’ podl'a prilohy €. 1

2. mimo mestskych oblasti:

a) ostrovCeky na vozovke;

b) priecne zvukové dopravné znacenie;

) vizualne oznacenie;

d) kruhové objazdy;

e) pozdizne pruhy;

e) kombinacie zariadeni uvedenych v pismenach a) az e).

3. nezavisle alebo ako doplnok k zariadeniam obmedzujticim rychlost’ uvedenym v odsekoch
1 a 2 sa pouZivaju aj tieto prostriedky:

a) dlazba cervenej farby a/alebo odliSnej Struktiry; Cervend farba sa dosiahne pridanim
pigmentu do asfaltu alebo beténovej zmesi; povoluje sa pouZivanie nacerveno sfarbenych
beténovych dosiek alebo beténovych dlazbovych tvaroviek, ktoré spifiaji poZiadavky normy
BDS EN 1339 ,,Betonové dlazdice. PoZiadavky a skuSobné met6dy“ alebo normy BDS EN 1338
,Betonové dlazbové tvarovky. PoZiadavky a skiSobné metody*;

b) dopravné znacky s premenlivymi informaciami podla BDS EN 12966 ,,Zvislé dopravné
znacky. Dopravné znacky s premennymi symbolmi“.

(2) Zariadenia obmedzujtice rychlost’ a opatrenia kombinovaného upokojenia premavky sa
urcia v sulade s poziadavkami nariadenia uvedeného v clanku 3 ods. 3 zakona o cestnej premavke
(ZCP) v zavislosti od ich umiestnenia:

1. v mestskych oblastiach:

a) s hlavhym planom dopravnej organizacie (HPDO) pre celé izemie obce alebo jej Cast’ —
Stvrt, zonu, obytny komplex;

b) s projektom organizacie a bezpecnosti dopravy v mestskych oblastiach (POBDvMO) v
osobitnych pripadoch;

2. ¢) za hranicami mestskych oblasti s projektom organizacie a bezpecnosti dopravy mimo
mestskych oblasti (POBDmMO).

(3) Opatrenia na obmedzenie rychlosti premavky sa prijimaju na zaklade rozhodnutia
vlastnika alebo cestnej spravy za pritomnosti predpisanych napravnych opatreni vyplyvajtcich z
postupov vykonanych v sulade s nariadenim o postupoch riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktiry
(vydanie SG €. 46/2022) alebo na zaklade kontroly na mieste a analyzy potreby obmedzenia
rychlosti premavky vozidiel a stanovenia konkrétnych opatreni.

(4) Analyza uvedena v odseku 3 sa vykona:

1. na zéklade ddajov:

a) z planu HPDO a planu udrZatel'nej mestskej mobility (PUMM);

b) o dopravnych nehodach, ku ktorym doslo;

¢) o pripadoch prekrocenia rychlosti;

d) o zloZeni a intenzite cestnej premavky;

e) o intenzite peSej a cyklistickej premavky;



f) o geometrickych prvkoch.

2. bertic do uvahy tieto skutoCnosti:

a) lokalita skol, jasli a detskych Skolok, ihrisk a Sportovisk, zdravotnickych a kultirnych
zariadeni, vel’kych maloobchodnych zariadeni a inych zariadeni hromadného pristupu;

b) umiestnenie chodnikov pre chodcov, ktoré prevazne vyuZivaju deti a/alebo osoby so
zdravotnym postihnutim (zrakové, sluchové alebo motorické postihnutie);

¢) vchody a vychody z urCenych a signalizovanych obytnych priestorov, parkovisk, garazi
atd’.;

d) tseky s Castymi dopravnymi nehodami sposobenymi vodi¢mi, ktori prekracuju rychlost’
alebo ju neprisposobuju cestnym podmienkam;

e) prvky mestského prostredia a prvky tykajice sa cestnych faktorov, ktoré ovplyviuju
viditeInost (stromy, stipy, ploty atd’.) na miestach kriZovania rdznych dopravnych tokov vozidiel.

(5) Pouzitel'nost’ roznych typov zariadeni obmedzujuicich rychlost’ a opatreni na upokojenie
premavky sa urCuje podla triedy ulice alebo konStrukcnej rychlosti vozovky, ako je stanovené v
prilohe €. 2.

Druha kapitola

TECHNICKE POZIADAVKY A TYPY ZARIADENI OBMEDZUJUCICH RYCHLOST A
ZARIADENI NA UPOKOJENIE PREMAVKY

Oddiel I

VSeobecné technické poZiadavky

Clanok 4. Pri navrhovani, vystavbe alebo instalacii zariadeni obmedzujiicich rychlost sa
pocita so stavebnymi vyrobkami, ktorych parametre zabezpecuji s ohladom na ich zakladné
vlastnosti splnenie poZiadaviek na stavebné prace v stilade s ¢lankom 169 ods. 1 ZPP a ktoré spiiiaju
technické Specifikdcie v zmysle nariadenia uvedeného v clanku 9 ods. 2 bode 5 zikona o
technickych poZiadavkach na vyrobky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.
305/2011 z 9. marca 2011, ktorym sa ustanovuju harmonizované podmienky uvadzania stavebnych
vyrobkov na trh a ktorym sa zrusuje smernica Rady 89/106/EHS (U. v. EU L 88, 4.4.2011, s. 5), ako
aj poziadaviek podl'a ¢lankov 9, 10 a 11 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/515 z
19. marca 2019 o vzdjomnom uznavani tovaru, ktory je v stilade s pravnymi predpismi uvedeny na
trh v inom ¢lenskom $tate a o zruSeni nariadenia (ES) ¢. 764/2008 (U. v. EU L 91, 29.3.2019, s. 1).

Clanok 5. Zariadenia obmedzujiice rychlost a opatrenia kombinovaného upokojenia
premavky musia byt prisposobené mestskému prostrediu (vyber vhodnych prostriedkov, ich
umiestnenie, vyber materialov atd’.).

Clanok 6. Geometricky a konstrukény navrh zariadeni obmedzujticich rychlost musi byt v
sulade s poZiadavkami nariadenia uvedeného v ¢lanku 75 ods. 4 ZPP a poZiadavkami na prejazd a
manévrovanie vozidiel PSVDO, Generdlneho riaditel'stva pre poZiarnu bezpecnost' a ochranu
obyvatel'stva (GR PBOO) a inych Specializovanych sluZieb (komunalne sluzby, Cistenie ulic, zimna
cestna udrzba).

Clanok 7. (1) V pripade rekonstrukcie a vyznamnej obnovy sa pouZijii zariadenia
obmedzujice rychlost a kombinované opatrenia na upokojenie premavky vyrobené trvacnymi
stavebnymi vyrobkami — asfaltovym beténom, betonom a/alebo dlaZbou.

(2) Konvexné retardéry, ostrovCeky a miestne ohraniCenia vozovky vybavené tvarovkami
musia byt trvalo upevnené k povrchu vozovky.

(3) Bez ohl'adu na metédu, v ramci ktorej sa pouzivaju konvexné retardéry, musia byt splnené
geometrické parametre vymedzené v oddiele II.



Oddiel II
Retardéry

Clanok 8. (1) Retardér je zmena povrchovej trovne na konkrétnom mieste vozovky.

(2) V zavislosti od jeho polohy vo vzt'ahu k povrchovej tirovni je retardér:

1. konvexny — zvySenie trovne dlaZzby na konkrétnom mieste vo forme ramp, ktoré sa mézu
nachadzat’:

a) priecne na vozovke;

b) pozdiZne pozdiz vozovky;

2. konkavny — zniZenie tirovne dlazby na konkrétnom mieste umiestnenom pozdiZne na konci
vozovkys;

3. automaticky — konvexny alebo konkavny retardér umiestneny priecne na vozovke, ktory
automatické systémy zvySuju alebo zniZuju v zavislosti od rychlosti vozidla.

(3) Automaticky retardér v zavislosti od rychlosti jazdy cestného vozidla musi mat tieto
funkcie:

1. pri prejazde v ramci pripustnej rychlosti jazdy sa musi nachadzat’ na drovni vozovky;

2. pri prekroCeni maximalnej povolenej rychlosti jazdy a v zavislosti od jeho typu sa zvysi na
uroveni od 50 do 100 mm alebo sa zniZi na troven od 30 do 80 mm vo vzt'ahu k trovni vozovky.

Clanok 9. Retardér sa moze pouzit v kombinécii s ochrannym oplotenim pre chodcov s
ciel'om lepSie organizovat peSiu premavku a zvysit’ jej bezpecnost.

Clanok 10. (1) Konvexny retardér umiestneny priecne k vozovke musi byt skonstruovany
alebo namontovany na tisekoch cesty/ulice s pozdiznym sklonom do 5 %.

(2) Na cestach/uliciach s pozdiznym sklonom 5 — 10 % je povolend konstrukcia konvexného
retardéra, ak sa preukaZe, Ze nie je mozZné pouZit' iné opatrenia obmedzujtce rychlost. V takychto
pripadoch sa povoluje skosenie na dolnej strane do 20 % v sulade s prilohou ¢. 3.

Clanok 11. Konvexny retardér moZe predstavovat':

1. rychlostny hrb;

2. spomal’'ovaci prah;

3. spomalovaci vankus;
4 vyvyseny priechod.

Clanok 12. (1) Rychlostny hrb je vy¢nievajtici retardér umiestneny priecne k osi vozovky.
(2) Cast rychlostného hrbu rovnobezna s osou vozovky je parabolicka (obrazok 1) a je opisana
touto rovnicou:

h(x) = 4Hx(L-x) / L?,

kde:
H — vyska hrbu v jeho najvysSom bode
L — dizka hrbu
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Obrdzok 1 Parabolickd cast’ rychlostného hrbu

(3) Vyska hrbu (H) na usekoch ulice musi byt od 50 do 100 mm a pri pouZiti v obytnych
oblastiach od 100 do 120 mm. Jeho diZka (L) musi byt od 3 do 5 m.

(4) Priemerny sklon rampy hrbu (Ai) sa meria od Ciary prechadzajicej bodmi oznacujticimi
zaciatok a Stvrtinu hrbu (L/4) k jeho zakladni. Priemerny sklon rampy hrbu musi byt od 5 do 10 %.

(5) Geometrické parametre rychlostného hrbu sa realizuju podl'a kritérii uvedenych v tabulke
1 alebo profilov hrbu Specifikovanych v prilohe 4 ur¢enych podl'a cielovej rychlosti pohybu.

Useky ulice s Useky ulice s Obytné oblasti s
obmedzenou obmedzenou obmedzenou
rychlost'ou rychlost'ou rychlost'ou
do 40 km/h do 30 km/h do 20 km/h
sklon, Ai [%] 5-8 6-9 8-10
vyska, H [mm] 50 - 80 60 — 100 100 - 120

Tabul’ka 1. Geometrické parametre rychlostného hrbu v zdavislosti od cielovej jazdnej
rychlosti

(6) Vzdialenost’ rychlostného hrbu od obrubnika alebo okraja vozovky musi byt" 0,70 m pri
absencii vybudovanej cyklistickej infrastruktiry v stlade s oddielom B — B prilohy 4. Rychlostny
hrb nesmie byt umiestneny na vybudovanej cyklistickej infrastrukture.

(7) Skosenie hrbu smerom k hranici vozovky sa vykonava so sklonom 15 — 25 %.

Clanok 13. (1) Spomalovaci prah je konvexny retardér s lichobeZnikovym prierezom
rovnobeZnym s osou vozovky, ktory sa rozprestiera po celej Sirke vozovky (obrazok 2a).

(2) Spomalovaci vankus je konvexny retardér s lichobeZnikovym prierezom rovnobeznym a
prieCnym s osou vozovky, ktory pokryva Cast Sirky vozovky (obrazok 2b).

(3) Vyvyseny priechod je konvexny retardér s lichobeZnikovym prierezom, rovnobezny a
priecny s osami pretinajucich sa vozoviek, ktory pokryva cely povrch vozovky na ulici (obrazok 2c).
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¢) Schéma vyvyseného priechodu
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d) PozdlZny prierez spomalovacieho prahu, spomalovacieho vankisa a vyvySeného priechodu

Obrdzok 2 Schémy spomal’ovacieho prahu, spomal’ovacieho vankusa a vyvyseného priechodu

(4) Sklon rampy a vySka retardérov podl'a odsekov 1, 2 a 3 sa vykondava v stilade s tabul'’kami
2a3.



Useky ulice s Useky ulice s Obytné oblasti s
obmedzenou obmedzenou obmedzenou
rychlost'ou rychlost'ou rychlost'ou
do 40 km/h do 30 km/h do 20 km/h
sklon, Ai [%] 5-9 9-12 12-15
vySka, H [mm] 50-80 60 — 100 60 — 100 (120)

Tabul’ka 2. Geometrické parametre spomalovacich prahov/vyvysenych priechodov v
zavislosti od oblasti pouZitia

(5) Vyska H spomal'ovacich prahov musi byt od 50 do 100 mm. VynimoCne moZe byt
povolena vyska 120 mm, ak st spomal’'ovacie prahy vybudované ako vyvysSeny chodnik pre chodcov
s ciefom zabezpecit pristup ku chodniku.

(6) VySka H spomalovacich vankidSov musi byt od 50 do 80 mm. V pripade pouZitia
spomal'ovacich vankiiSov pozdiz trasy PSVDO alebo v &asti pouzivanej vozidlami GR PBOO a
inymi Specializovanymi sluZzbami (komundlne sluzby, Cistenie ulic, zimna cestna tidrzba) musi byt
Sirka jednotlivého spomalovacieho vanktsSa v prisluSnych jazdnych pruhoch od 1,70 do 2,10 m v
zavislosti od rozmeru vozidla. Ich usporiadanie musi byt také, ako je zndzornené na obrazku 3.
Vzdialenost' spomalovacieho vanktSa od obrubnika alebo okraja vozovky musi byt od 0,80 do
1,20 m.

(7) Skosenie spomal'ovacich vankiSov po stranach musi byt rovnobeZné s osou vozovky a
vykonava sa so sklonom od 15 do 25 % (obrazok 3).

Pri obmedzenej Pri obmedzenej
rychlosti rychlosti
do 30 km/h do 20 km/h
sklon, Ai [%] 5-9 9-12
vySka, H [mm] 50 - 80 60 — 80

Tabul’ka 3. Geometrické parametre spomalovacich vankusov v zavislosti od oblasti pouZitia
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¢) samostatné spomal’'ovacie vankuSe na vozovke s viacerymi jazdnymi pruhmi
Obrdzok 3 Schémy spomal’ovacich vankiiSov

(8) Ak sa ako spomalovaci prah pouZiva vyvySeny chodnik pre chodcov, jeho horny povrch
sa realizuje 20 aZ 30 mm pod droviiou horného okraja obrubnika a chodnik musi byt" skoseny tak,
aby dosiahol horny povrch spomalovacieho prahu.

Clanok 14. Vyvyseny priechod sa realizuje v silade s nasledujicimi geometrickymi
poZiadavkami:

1. vySka vyvySenej dlazby musi byt od 80 do 120 mm nad droviiou dlazby ulice;

2. prechod z chodnika na vyvySenu dlazbu priechodu musi byt v stilade s poZiadavkami

nariadenia o pristupnom prostredi podl'a ¢lanku 53 ods. 3 zadkona o osobach so zdravotnym
postihnutim v spojeni s ¢lankom 112 ods. 4, ¢lankom 169 ods. 1 bodom 4 a ¢lankom 169 ods.
4 ZPP;

3. sklon rampy Ai sa musi pohybovat v rozsahu od 9 do 15 %;

4. vyvySeny povrch musi pokryvat’ plochu vozovky urCenu na premavku cestnych vozidiel,

ako aj priestor ur¢eny na priechody pre chodcov (obrazok 4d).

Clanok 15. Konvexné retardéry musia byt umiestnené v priestoroch uréenych ako priechody
pre chodcov a na kriZovatkach, ako je znadzornené na obrazku 4:

10



a) umiestnenie spomal’'ovacich vankisSov vo b) umiestnenie rychlostnych hrbov vo vzt'ahu k
vzt'ahu k chodniku pre chodcov chodniku pre chodcov

[ ]
|
|
|
|
I
¢) chodnik pre chodcov vyvySeny d) vyvysenie pokracovanim chodnika do oblasti
spomal’ovacim prahom kriZovatky formou spomal’'ovacich prahov

Obrdzok 4 Schémy retardérov v oblastiach priechodov pre chodcov a krizovatiek

Clanok 16. (1) Retardéry umiestnené pozdiZne na vozovke sti lokalne zvysenia alebo zniZenia
urovne dlazby v rozmedzi od 20 do 50 mm. Musia byt vybudované s dlazbou hrubsej Struktiry, aka
ma hlavna cast’ vozovky. Ide o tieto typy:

1. konvexné, umiestnené v osi vozovky;

2. konkavne, umiestnené na oboch koncoch vozovkys;

3. kombinacia vysSie uvedenych.

(2) Sirka konvexného retardéra uvedeného v odseku 1 bode 1 musi byt v rozmedzi od 0,80 do
1,50 m, pricom pas vozovky je Siroky 2,00 aZ 2,50 m na kaZdej strane, ako je znazornené na
obrazkoch 5a a 5c.

(3) Sirka konkéavneho retardéra uvedeného v odseku 1 bode 2 musi byt v rozsahu od 0,50 do
1,00 m. Sirka zvy3nej ¢asti vozovky musi byt v rozmedzi od 4,50 do 5,00 m, ako je znizornené na
obrazku 5b.

(4) Konkavne retardéry umiestnené na oboch koncoch vozovky sa pouZivaji len na
jednosmernej vozovke.

11



(5) Retardéry uvedené v odseku 1 sa musia skonStruovat’ alebo nainsStalovat’ tak, aby nebranili
odvodniovaniu vozovky. V pripade potreby sa navrhnu a skonStruuji dalSie komponenty na
zabezpecCenie spravneho odvodiovania.

(6) V tusekoch, kde st v prevadzke PSVDO, je nepripustné umiestiiovat’ retardéry uvedené v
odseku 1.

|MpomMoap;, NAamHo 3a gBukeHue jmpomoap, | MPOMOap; NAamHo 3a gBwkeHue ;mpomoap, ~— Mpomoap; nAaamHo 3a gBukeHue  mpomoap;
7 1 T 1 1 1 T 1 1 1 1
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=20 mm
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220 mm
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1= 2,00m), 12200m) L, L  =450m L L 22,00 m 2200m
T=2,50 m1 1<2,50 m1 771 <500m 7171 <250 m <250 nf
>0.80m 20,50 m 20,50 m 20,50 m 2080m [2050m

<150 m <100 m <100 m <075m <150m  <075m
a) b) 0)
TPOTOAp chodnik
TIJIaTHO 3a JIB)KeHHe vozovka 3a
TpPOTOap chodnik

Obrdzok 5 Schémy retardérov umiestnenych pozdiine k osi cesty/ulice

Clanok 17. (1) Na uliciach, ktoré st stcastou trdas PSVDO alebo tsekov pouZivanych
vozidlami Generalneho riaditel'stva pre poZiarnu bezpecnost’ a ochranu obyvatel'stva (GR PBOO) a
inych Specializovanych sluzieb (komunalne sluzby, Cistenie ulic, zimna cestna idrzba), je pripustna
len vystavba spomal'ovacich vankuSov.

(2) Konvexné retardéry sa konStruuju alebo inStaluju na vozovke v stlade s poZiadavkami
nariadenia uvedeného v ¢lanku 14 ods. 2.

Clanok 18. Konvexné retardéry sa umiestiuju:

1. vo vzdialenosti najmenej 25 m pred akoukol'vek cestnou konStrukciou nad vozovkou
alebo pred ktoroukol'vek jej castou, ktord sa nachddza vo vySke menej ako 5,50 m od povrchu
vozovky;

2. vo vzdialenosti najmenej 25 m pred akoukol'vek castou zariadenia, cez ktoré cesta
prechadza, alebo zariadenia umiestneného pod cestou;

3. vo vzdialenosti najmenej 20 m od priecestia alebo Zeleznicnej trate.

Clanok 19. (1) Konvexné retardéry musia byt viditelné v rdznych meteorologickych
podmienkach vo dne aj v noci.

(2) Cast vozovky, na ktorej sii umiestnené konvexné retardéry, musi byt osvetlend v stilade s
normou BDS EN 13201-2 ,Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast 2: Svetelnotechnické
poZiadavky*“.

(3) Osvetlenie konvexnych retardérov, ktoré si aj chodnikmi pre chodcov, sa vykonava v
sulade s nariadenim o cestnej signalizacii pomocou dopravnych znaciek uvedenym v ¢lanku 14 ods.
1 ZCP.
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Clanok 20. Signalizacia konvexnych retardérov dopravnym znacenim sa vykonava v stilade s
ustanoveniami nariadenia o cestnej signalizacii pomocou dopravnych znaciek uvedeného v ¢lanku
14 ods. 1 ZCP.

Clanok 21. Konvexné retardéry musia byt signalizované dopravnymi znackami v stilade s
ustanoveniami nariadenia o cestnej signalizacii pomocou dopravnych znaciek uvedeného v ¢lanku
14 ods. 1 ZCP.

Oddiel 111
SituaCné zmeny na vozovke

Clanok 22. Situacné zmeny na vozovke, ktoré ovplyviiuji trajektériu pohybu vozidiel, su:

1. horizontalne posuny vratane Sikan na osi vozovky alebo jednotlivych jazdnych pruhov;

2. uprava geometrie v krizovatkach;

3. zmenSenie polomerov obrubnikov;

4. nahradenie existujucich kriZovatiek kruhovymi objazdmi.

Clanok 23. (1) Sikana je tcelna konstrukcia dvoch alebo viacerych po sebe nasledujicich
horizontalnych posunov osi vozovky v smere priecnom k smeru jazdy, ked to terén nevyZaduje
(obrazok 6).

45 - 60°

1 Ly L
7 7

a) horizontalny posun
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b) Sikana
Obrdzok 6 Schémy horizontdlnych posunov

(2) Sirka vozovky alebo jazdného pruhu (B) v oblasti horizontdlnych posunov sa stanovi
podl'a obrazku 7.

A

B = 3,00
g 15 B = 3,50
2 B = 4,00
: To > B B = 4,50
a o]
£ =
: 10 B = 4,75
: B = 5,00
T To < B B =550
TI;P 5 A Tg=B
E >
P 2 3 4 2 6 7

AvAbouuHa Ha ommecmBaHemo Tg [m]
Obrdzok 7 Graf na zaznamendvanie Sirky vozovky B

[Ib1060urHa Ha OTMECTBAHETO Hlbka posunu
JbmkuHa Lo Ha oTMecTBaHeTO [T] Dlzka L, posunu [t]

(3) Horizontélne posuny s hibkou T, mensou ako 3irka vozovky (To < B) sa pouZiji na
obmedzenie rychlosti na 40 + 50 km/h. Ak ma byt jazdna rychlost obmedzena na menej ako
40 km/h, hibka posunu musi byt va¢sia ako sirka vozovky (To > B).

(4) Vzdialenost’ medzi dvoma po sebe nasledujicimi horizontdlnymi posunmi L. musi byt v
rozmedzi 10 — 30 m na uliciach vedl'ajSej siete ulic a 30 — 50 m na uliciach hlavnej siete ulic.

14



(5) Horizontalne posuny sa moZu realizovat’ na existujicom tseku dopravnym znacCenim a
vhodnymi technickymi prostriedkami alebo mestskymi zariadeniami v sulade s prilohou 5.
Clanok 24. Uprava geometrie krizovatky je tucelné skreslenie osi jazdnych pruhov
vozovky/jazdnych pruhov v oblasti kriZzovatky posunom obrubnika a osi, ako aj reorganizaciou
parkovania pred kriZovatkou a za fiou, ako Je znazornené na obrazkoch 8a0.

ocmpoB uau u3zgaBaHe Ha
6opglopHama AuHus
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Obrdzok 8 Schéma tpravy geometrie trojcestnej kriZovatky na ulici vedl’ajsej siete ulic

OCTpOB WY U3/jaBaHe Ha OOp/IFOpHATa JIMHUS projekcia ostrovceka alebo obrubnika
(Ipu OCTpOB) (v pripade ostrovceka)

b) pre ulice s rozmerom mensim alebo rovnym
obojsmernt premavku 12 m a pre jednosmernu premavku
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Obrdzok 9 Schémy uprav geometrie krizovatky

Clanok 25. ZmensSenie polomerov obrubnikov na kriZovatkach sa vykona s cielom obmedzit
rychlost’ premavky v pravotocivej zakrute a skratit’ peSiu vzdialenost pre chodcov.

Clanok 26. Kruhové objazdy sa navrhuji a realizuji v silade s poZiadavkami nariadenia
uvedeného v Clanku 75 ods. 4 ZPP v mestskych oblastiach a za ich hranicami v stilade s nariadenim
uvedenym v ¢lanku 36 cestného zakona.

Clanok 27. Situacné zmeny na vozovke, ktoré majii vplyv na vnimanie vodicov, st:

1. miestne zuZenia medzi krizovatkami;
2. ostrovCeky na vozovke;
3. odsadené chodniky.

Clanok 28. (1) Miestne ztiZzenia mozu byt jednostranné a obojstranné (obrazok 10).

(2) Dizka ztZenej oblasti musi byt 5 az 10 m. Na urcitych miestach si povolené dlhsie
zuZenia, nesmu vSak presahovat’ 20 m.

(3) Sirka vozovky s dvoma aktivnymi jazdnymi pruhmi v ztiZenej oblasti musi byt 4 az 5 m.

(4) V pripadoch, ked zavedenie miestneho zuZenia nedosiahne poZadovany obmedzujuci
ucinok a/alebo v pripade, ak je potrebné zlepsSit podmienky priechodu pre chodcov, sa miestne
zuZenie realizuje v kombinacii so spomal'ovacim prahom (priloha ¢. 1).

4-5m
4-5m

,__<20m <20m

a) jednostranné miestne ztiZenie b) obojstranné miestne ziZenie

Obrdzok 10 Schémy miestnych ziiZeni

Clanok 29. (1) Stredové ostrovéeky ako zariadenie obmedzujiice rychlost v oblastiach s
chodnikmi pre chodcov sa realizuju podl'a obrazku 11.
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Obrdzok 11 Schéma stredového ostrovceka pre priechody pre chodcov

(2) Minimalna Sirka stredového ostrovceka je 2,00 m. V pripade priestorovych obmedzeni sa
Sirka mo6Ze zmenSit na 1,50 m. Ak je sucast'ou stredového ostrovceka plocha s vysokou vegetaciou,
minimalna Sirka je 3,00 m a v pripade priestorovych obmedzeni moZno tento rozmer zmenSit' na
2,50 m.

(3) Minimalna Sirka jazdnych pruhov v oblasti stredového ostrovceka je 2,75 m. Ak sa
stredovy ostrovCek nachadza v horizontalnej zakrute s polomerom mensim ako 100 m, minimalna
Sirka jazdnych pruhov musi byt 3 m.

(4) Dlazba v oblasti ostrovceka urcena pre chodcov moze mat’ odliSnu farbu a/alebo Strukttru.

(5) Ak vystavba stredového ostrovCeka nedosiahne poZadovany obmedzujtici Gc¢inok a/alebo
ak je potrebné zlepSit podmienky priechodov pre chodcov, moZno ostrovéek realizovat' v
kombinacii s retardérmi (priloha €. 1).

Clanok 30. (1) Odsadené chodniky sa realizuji tak, aby sa zabezpecili kratSie vzdialenosti
priechodov pre chodcov na kriZovatkach, niZSie odbocCovacie rychlosti a/alebo lepSia viditel'nost’ pre
vSetkych tcastnikov cestnej premavky. Realizuju sa na uliciach so Sirokymi dopravnymi pruhmi ich
zuZenim v kriZovatke alebo na uliciach s povolenym parkovanim, a to zabranim Ccasti Sirky
parkovacieho pruhu (obrazok 12).

(2) ZuZena cast vozovky na jednosmernych uliciach musi byt najmenej 3,50 m a na
obojsmernych uliciach 5,00 m.

(3) Dizka vy¢nievajticej zény musi byt aspoii 5,00 m od prilahlého obrubnika ulice, cez ktort
sa prechadza, ako je znazornené na obrazku 12.
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Obrdzok 12 Schéma odsadenych chodnikov na kriZovatke
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Oddiel IV

Ostrovceky obmedzujice rychlost’ mimo mestskych oblasti

Clanok 31. Ostrovéeky vo vozovke sa vyuZivajii na situa¢nti zmenu jazdného pruhu, ¢o vedie
k zniZeniu rychlosti. Umiestiiuji sa do prechodnych zo6n, v ktorych sa ma zniZit’ rychlost’ preméavky
takto:

1. ostrovcek so Sikanou — pouzivany na zniZenie rychlosti premavky v jednom smere.

0CTpOB ¢ bopatopH ¢ mrcMma MUHUMYM ostrovéek s obrubnikmi MINIMALNE
CreTtnooTpaguTenHu Kabapu mpes 4t reflexné cestné odrazky do 4 t

Obrdzok 13 Schéma mozného riadenia dopravy s ostrovcekom so Sikanou pri vstupe do mestskej
oblasti

2. Obojstranny stredovy ostrovcek — pouZivany na zniZenie rychlosti jazdy v oboch
smeroch.

E Il T

T

S N\\\}

(Z]

ocTpoB c boparopu ¢ mucMma MUHUMYM ostrovcek s obrubnikmi MINIMALNE
CreTtnooTpaguTenHu Kabapu mpes 4t reflexné cestné odrazky do 4 t

Obrdzok 14 Schéma mozného riadenia dopravy s obojstrannym stredovym ostrovcekom

3. Stredovy ostrovCek — pouZivany na zmensSenie Sirky dopravnych pruhov bez zmeny
celkovej Sirky cesty.
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Obrdzok 15 Schéma mozného riadenia dopravy so stredovym ostrovéekom

ocTpoB ¢ 6oparopu ¢ mrucMmMa MUHUMYM ostrovéek s obrubnikmi MINIMALNE
CBeT/I00TpaguTeIHA Kabapu npes 4t reflexné cestné odrazky do 4 t
Oddiel V

Dopravné znacenie pouzivané na upokojenie premavky

Clanok 32. (1) Prie¢ne a pozdiZne dopravné znacenie sa moZe pouZit na obmedzenie rychlosti
jazdy v stlade s poZiadavkami nariadenia o cestnej signalizacii pomocou dopravnych znaciek
uvedeného v ¢lanku 14 ods. 1 ZCP a/alebo pozdiZne pasy farby a Struktiry odlisnej od farby a
Struktdry vozovky.

(2) Priecne oznacenia musia byt’ vizudlne a/alebo Struktirované.

(3) Pozdizne oznacenia a/alebo pozdizne pasy uvedené v odseku 1 sa realizujii v strede a/alebo
na oboch koncoch vozovky.

E
o
D
=

Obrdzok 16 Schéma mozného riadenia dopravy pozdiznymi pdsmi
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Tretia kapitola

OBSTARAVANIE, NAVRH, KOORDINACIA, SCHVALLOVANIE A REALIZACIA
RETARDEROV A INYCH ZARIADENi OBMEDZUJUCICH RYCHLOST

Clanok 33. (1) Cestna sprava alebo vlastnik cesty zadava pripravu projektov na vystavbu
alebo inStalaciu retardérov a inych zariadeni obmedzujticich rychlost’ na vozovke.

(2) Cestna sprava alebo vlastnik hlavnej cesty zadava a realizuje projekty uvedené v odseku 1
v rozsahu kriZovatiek, na ktorych sa pretinaju, rozdel'uji alebo spéjaji cesty réznych vlastnikov na
jednej a tej istej urovni.

(3) Ak sa cesta vnutroStatnej cestnej siete stretdva s ulicou v mestskej oblasti, priprava
projektu uvedeného v odseku 1 sa zadava formou spravy o dohode medzi Agentirou pre cestnu
infrastruktiru (ACI) a dotknutou obcou.

Clanok 34. (1) Projekty sa zadavaju a realizuji ako koncepény a technicky navrh alebo ako
samostatny technicky navrh.

(2) V mestskych oblastiach sa projekty mozu udelit’ pre celé tizemie lokality, pre jeho Cast’ —
Stvrt,, oblast,, obytny komplex alebo pre individualnu ulicu.

(3) Zadavanie projektov mimo mestskych oblasti moze byt stcastou investicného projektu
novej vystavby, obnovy alebo rekonstrukcie, pripadne ako samostatny projekt.

Clanok 35. Projekt sa vypracuje na zaklade podrobnych podmienok projektovania spolu s
potrebnymi zdrojovymi idajmi poskytnutymi verejnym obstaravatel'om.

Clanok 36. Projekt vo faze , koncep¢ného navrhu“ musi obsahovat’:

1. dévodovu spravu;
2. situaciu;
3. organizaciu dopravy.

Clanok 37. Projekt vo faze ,technického navrhu“ musi obsahovat: dovodovi spravu s
prilohami;
situdciu;
pozdizny profil — podl'a uvaZenia projektanta;
krizovatkové profily a podrobnosti;
plan projektovaného povrchu;
plan odvodiiovania;
organizaciu dopravy;

. docasnu organizaciu a bezpec¢nost’ dopravy.

Clanok 38 Projekty pripravuji technicky spésobilé osoby s plnou projektovou spdsobilost'ou
v tychto castiach: ,,Dopravné planovanie a projekt“, ,,Organizacia a bezpecnost dopravy a docasna
organizacia a bezpeCnost dopravy“ vydané Komorou inZinierov pre investicné projektovanie
Bulharskej republiky.

Clanok 39. Verejny obstaravatel uvedeny v ¢lanku 33 koordinuje projekty s relevantnymi
prisluSnymi organmi v stilade s postupom stanovenym v ¢lanku 3 ods. 3 ZCP.

Clanok 40. Po realizacii projektu uvedeného v ¢lanku 34 ods. 1 sa tsek uvedie do prevadzky
v stlade s postupom stanovenym v ZPP a obnovi sa na iom premavka.

Nouhkwh e
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Stvrta kapitola

ZODPOVEDNOSTI A POVINNOSTI. KONTROLA

Clanok 41. Organizécia a financovanie Cinnosti stivisiacich s vystavbou a instalaciou
retardérov na vozovkach alebo inych zariadeni obmedzujucich rychlosti si povinnostou a
zodpovednost'ou cestnej spravy alebo vlastnika cesty.

Clanok 42. Cestna sprava alebo vlastnik cesty je povinny udrZiavat zariadenia obmedzujtice
rychlost’ v nepoSkodenom stave zaruc¢ujicom bezpecnu prevadzku.

Clanok 43. Cestna sprava alebo vlastnik cesty vykonava pociatocné a pravidelné preskiimanie
zariadeni obmedzujtcich rychlost, monitoruje vplyv ich pouZivania a podava o tom spravy, ktoré
zahfnaju:

1. udaje o dopravnych nehodach, ku ktorym doslo;

2. spravanie ucastnikov cestnej premavky;

3. rychlost’ premavky;

4. vypracovanie spravy zaloZenej na uvedenych udajoch, v ktorej sa analyzuji vyhody a
nevyhody prijatych opatreni;

5. v pripade potreby navrh naslednych opatreni.

Clanok 44. V pripade skonstruovanych a instalovanych zariadeni obmedzujtcich rychlost
sprava ciest alebo vlastnik cesty zdokumentuje a vedie technické zaznamy, ktoré obsahuju databazu
prehliadok, kontrol, auditov a skiSok zariadeni s cielom zistit' ich prevadzkovy stav, urcit' priciny
Skod a poruch, ktoré sa vyskytli, a potrebu opravy alebo vymeny zariadeni s naruSenou integritou v
sulade s nariadenim ¢. RD-02-20-19 z 12. novembra 2012 o udrZzbe a priebeznej oprave ciest (SG C.
91 z roku 2012).

Prechodné a zaverecné ustanovenia

Clanok 1 Nariadenie sa vydava na zaklade ¢lanku 24a ods. 2 ZCP a zrusuje sa nim nariadenie
¢. RD-02-20-10 z roku 2012 o podmienkach vystavby alebo inStalacie retardérov a inych zariadeni
obmedzujtcich rychlost’ na vozovke a o poZiadavkach na ne (uverejnené vo vydani SG €. 56 z roku
2012, v zneni zmien, vydanie SG €. 32 z roku 2015).

§ 2. (1) Existujuce retardéry a iné zariadenia obmedzujtce rychlost’ sa uvedd do siladu s
poZiadavkami tohto nariadenia takto:

1. v ramci hranic mestskych oblasti po vypracovani prisluSného planu alebo projektu
uvedeného v ¢lanku 3 ods. 1 bode 2 v silade s HPDO alebo po jeho aktualizacii podl'a nariadenia
uvedeného v ¢lanku 3 ods. 3 ZCP;

2. mimo hranic mestskych oblasti po vypracovani POBD alebo aktualizacii
existujuceho POBD podl'a nariadenia uvedeného v bode 1.

(2) Existujtice retardéry a iné zariadenia obmedzujtice rychlost’, ktoré nemoZzno uviest do
suladu s poziadavkami tohto nariadenia, sa musia odstranit’.

§ 3. Kontrola vykonavania nariadenia sa zveri tradom poverenym kontrolou dodrZiavania
pravidiel cestnej premavky, ktoré urc¢i minister vnutra, Narodné riaditel'stvo pre kontrolu vystavby
(NRKYV), starostovia prislusnych obci alebo osoby nimi poverené v rdmci ich pradvomoci.

§ 4. (1) Zacaté konanie o schvaleni investicného projektu a vydani stavebného povolenia sa
ukonci v stilade s predchadzajicim postupom.

(2) V pripade zacatého konania o schvaleni investicného projektu a vydani stavebného
povolenia sa toto konanie povaZuje za zacaté diiom predloZenia investicného projektu na schvélenie
prisluSnému organu. Za zacatie konania sa povaZuje aj existencia schvaleného koncepcného
investi¢ného projektu.

§ 5. Toto nariadenie nadobtida ti¢innost’ v den jeho uverejnenia v Stathom vestniku.
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Priloha €. 1 k ¢lanku 3 ods. 1 bodu 1 pism. k), ¢lanku 28 ods. 4 a ¢lanku 29 ods. 5

Mozné kombinacie zariadeni obmedzujtcich rychlost’
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b) Schéma obojstranného miestneho zuZenia v kombindcii s spomal’'ovacim prahom
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| ABymocouHo gBiDKeHue | obojsmernd premévka

d) Schéma kombinacie odsadenych chodnikov, zmenSenia polomerov obrubnikov a spomalovacieho
prahu v kriZovatke medzi ulicou hlavnej a ulicou vedlajSej siete ulic

e) Schéma kombinacie odsadenych chodnikov, zmenSenie polomerov obrubnikov a
vyvyseného priechodu
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Priloha ¢. 2 k ¢lanku 3 ods. 5

Zariadenie PouziteI'nost’ podla klasifikacie ulic Konstrukén | PouZiteIné na | PouZitelné
obmedzujtce a rychlost’ mestskych mimo
rychlost a [km/h] cestach mestskych
zariadenie na oblasti *
upokojenie
premavky Umiestnenie Podla klasifikacie ulic Podl'a funkcii, ktoré
vykonava
Ulice Ulice Ulice | Pristup pre | Hlavna
triedy 11 triedy triedy V | zachranné | dopravna
/v aVl sluzby tepna
Retardéry
Rychlostny hrb medzi i o ® 0 (] 10 - 50 o (]
krizovatkami
Spomal'ovaci medzi (] o ® () ® 20-60 () Qo
vankus krizovatkami
Spomal'ovaci medzi i o ® 0 (] 20-60 () Qo
prah kriZovatkami
Vyvyseny oboje [ o o 0 d 20 - 60 o Q
chodnik pre
chodcov
Vyvyseny na krizovatke 0 () () () () 20— 60 o ()
priechod
PozdiZne medzi 0 (] ® o 0 20 - 40 o o
retardéry kriZovatkami

Situacné zmeny ovplyviiujlice dopravnu trajektoriu motorovych vozidiel
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Horizontalne medzi o ® () ® 30 - 60
posuny kriZovatkami
vozovky
Sikany (séria medzi () ® () () 30 -60
horizontalnych | kriZzovatkami
posunov)
Uprava na kriZovatke (] o o o 20 — 40
geometrie v
krizovatkach
Maly kruhovy | na kriZovatke (] ® (] (] 20-50
objazd
Velky kruhovy | na kriZovatke (] i () ® 30-90
objazd
Zmensenie na krizovatke (] ® (] i 10-30
polomerov
obrubnikov
Situac¢né zmeny ovplyviiujuce vnimanie vodicov
Odsadené na krizovatke o ® o ® 20 - 60
chodniky
Miestne medzi o ® () ® 20-50
zuZenie kriZovatkami
Ostrovcek na oboje o ® () ® 20-60

vozovke

Oznacenie
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PrieCne medzi - - 30-90
vizualne krizovatkami
oznacenie
PriecCne medzi - - 30-90
zvukové krizovatkami
oznacenie
PozdiZne medzi - - 30-90
pruhy kriZovatkami
Iné zariadenia
Dlazba oboje ® ® 20-90
roznych farieb
a Struktur
Variabilné medzi ® ® 30-90
informacné krizovatkami
znacky
Legenda:

@ - pouzitelné

(@ — pouZitel'né len v osobitnych pripadoch

[] — nepouZiteI'né
* Poznamka: Retardéry sa nesmu pouZivat na Statnych cestach.
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Priloha ¢. 3 k ¢lanku 10 ods. 2

Schémy spomal’ovacieho prahu a spomal’ovacieho vankiisa na ulici s pozdiznym sklonom 5 aZ
10 %

L =2350m

Y
=

L =10,00 m L

A-A

Ai <10%

5oL S i <10%
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Priloha ¢. 4 k ¢lanku 12 ods. 5a 6

Profily rychlostného hrbu v zavislosti od ciel’ovej rychlosti jazdy

0,70m

b
4

Vmax = 20 km/h

Ai = 8,0% - 10,0%
L=300-500m
H =100 - 120 mm

0,96H H =100 -120 mm
036n 0.64H 084H

 — ___'_‘_—‘——-——.________

L/10

L L=300-500m L
1 1
Vimax = 30 km/h
Ai=6,0% - 9,0%
L=3,00-500m
H=60-100
0364 O064H 0B4H  096H  H=60-100 mm =
 — e ——
L/10
L L =3,00-500m L
1 1
WVmax = 40 km/h
Ai = 5,0% - 8,0%
L=3,00-500m
H=50-80 mm
0.36H 0.64H 0,84H 0,96H H =50-80 mm
’ | 1 ——
L/10
L=300-500m L
71
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Schémy Sikan tvarovanych pomocou oznaceni a mobilnych kvetinacov

Priloha ¢. 5 k ¢lanku 23 ods.

L AN
N Nn
Q.. i&q& :
Mapkupoﬁkag
L :
7

Kallllla - O3e/IeHsIBaHe

kvetinac — terénna uprava

MapKHpOBKa oznacCenie
a) Sikana tvarovana pomocou mobilnych kvetinaCov a oznaceni
C'"“@ e LA
wr ‘P
,.,‘__..:: . ““"—? %‘/\.h' £ “\.&
1 Fi g 4
Lo
: mapkupoBka
- i -:- kawna
C 03eAeHsiBaHe
- — — —
| 1 |
! : ! i
' LN o o iy L2 il I
' i 92 S (N e 2
-y e o o i oWy " o
4, b 4, o d, x4 4, o 4,

Kallllla - 03e/IieHABaHe

kvetina€ — terénna tiprava

MapKHMPOBKa

oznacenie

b) Sikana tvarovana pomocou mobilnych kvetinacov, oznaceni a reorganizaciou parkovania
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KALIN STOYANOV
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