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2. Poland

3A. Ministerstwo Rozwoju i Technologii, Departament Obrotu Towarami Wrazliwymi i Bezpieczenstwa Technicznego,
Plac Trzech Krzyzy 3/5, 00-507 Warszawa, tel.: (+48) 22 411 93 94, e-mail: notyfikacjaPL@mrit.gov.pl

3B. Departament Kolejnictwa, Ministerstwo Infrastruktury; ul. Chatubifnskiego 4/6; 00-928 Warszawa, tel.: 22 630 13 00,
e-mail: sekretariatDTK@mi.gov.pl

4.2025/0145/PL - T30T - Transporte ferroviario
5. Reglamento del Ministro de Infraestructuras de... 2025, sobre las condiciones técnicas que deben cumplir las

intersecciones de las lineas ferroviarias y los apartaderos con las carreteras y su ubicacién, asi como las condiciones
técnicas para su uso
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6. condiciones técnicas requeridas para otras obras de construccion, incluidas las condiciones técnicas relativas a su
ubicacion, y las condiciones técnicas para el uso de las obras de construccién

8. El proyecto de Reglamento sistematiza las disposiciones reglamentarias. Se ha introducido una disposicién que
establece que el disefio, la construccidn, la reconstruccion y la renovacién de las intersecciones de las lineas ferroviarias
y los apartaderos con carreteras, asi como su uso, deben tener en cuenta los riesgos asociados al cambio climatico,
incluida la vulnerabilidad de estas intersecciones al cambio climatico. Una evaluacién de la vulnerabilidad de las
inversiones (exposicién y resiliencia) frente a accidentes o catastrofes y del riesgo de que se produzcan, asi como de la
probabilidad de que se produzcan efectos adversos significativos sobre el medio ambiente fue de vital importancia. Dicha
evaluacién se tuvo en cuenta en el articulo 66, apartado 1, punto 1, letra g), de la Ley de 3 de octubre de 2008 sobre el
suministro de informacién sobre el medio ambiente y su proteccién, la participacién del publico en la proteccién del
medio ambiente y las evaluaciones de impacto ambiental (Boletin Oficial de 2024, punto 1112, en su versién modificada).
El promotor del proyecto ha eximido de las disposiciones sobre los efectos nocivos de las vibraciones en los edificios
situados en las inmediaciones de las intersecciones y las vibraciones y el ruido a los que estarian expuestas las personas
gue se alojan en estos edificios, debido al hecho de que las intersecciones de las lineas ferroviarias y los apartaderos con
carreteras estan sujetos a la normativa de aplicacidn general a este respecto.

La lista de términos se ha complementado con la definicién de « carretera forestal » y de « carretera de importancia
defensiva », debido a la introduccién de inclusiones con respecto a los pasos a nivel de clase F y los pasos a nivel
peatonales.

Con el fin de garantizar el cumplimiento de las disposiciones de la Ley de 20 de junio de 1997 sobre circulacién vial
(Boletin Oficial de la Republica de Polonia de 2024, punto 1251), se ha actualizado la definicién de « paso a nivel
peatonal », que consiste en una ampliacién del catdlogo de vehiculos y personas, y se ha afiadido la definicién de « sefial
de trafico ».

Con el fin de garantizar el cumplimiento de las disposiciones de la Ley de 21 de marzo de 1985 sobre carreteras publicas
(Boletin Oficial de 2024, punto 320, en su versién modificada), la definicién de « prisma de carretera » no se ha
especificado en el proyecto de Reglamento. Al mismo tiempo, se ha especificado con mas detalle la expresién « anchura
del paso a nivel ».

En las disposiciones del nuevo proyecto de Reglamento, el promotor del proyecto decidid utilizar la expresion « via
peatonal » y no el término « via », como habia sido el caso hasta ahora.

Ademas, el proyecto de Reglamento introduce disposiciones derivadas de las recomendaciones de la Comisién Estatal
para la Investigacion de Accidentes Ferroviarios [Pahstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych], en lo sucesivo
denominada « PKBWK », de las conclusiones del Presidente de la Oficina de Transporte Ferroviario, en lo sucesivo
denominado « Presidente de la UTK », y de las exigencias de los administradores de infraestructuras ferroviarias y de los
usuarios de apartaderos ferroviarios.

De conformidad con el proyecto de Reglamento, las disposiciones sobre los requisitos técnicos y de defensa de las
carreteras publicas de importancia defensiva se aplicaran al proceso de construccién o reconstruccién de una via
ferroviaria que forme parte de un paso a nivel en el que discurra una carretera de importancia defensiva o una seccién
de la misma, asi como a las condiciones técnicas para los galibos de carretera bajo un viaducto ferroviario. Las
disposiciones relativas a las carreteras de importancia defensiva pueden encontrarse, en particular, en la Ley de
carreteras publicas de 21 de marzo de 1985, en el Reglamento del Ministro de Infraestructuras de 24 de junio de 2022
sobre las normas técnicas y de construccién de las carreteras publicas (Boletin Oficial, punto 1518), en el Reglamento del
Consejo de Ministros de 25 de julio de 2023 sobre las condiciones y el método de preparacion y utilizacién del transporte
con fines de defensa estatal, asi como para la defensa estatal en tiempo de guerra, y la competencia de las autoridades
en estos asuntos (Boletin Oficial, punto 1660) y en la Orden n.2 21 del Ministro de Infraestructuras de 4 de junio de 2024
sobre la aplicacién de los requisitos técnicos y de defensa de las carreteras publicas de importancia defensiva (Boletin
Oficial del Ministerio de Infraestructuras, punto 28).

Otra diferencia que cabe sefalar entre las disposiciones existentes sobre las condiciones técnicas que deben cumplir las
intersecciones de las lineas ferroviarias y los apartaderos con las carreteras y su ubicacién y las disposiciones del
proyecto de Reglamento es que se ha abandonado la opcién de asegurar los pasos a nivel peatonales con torniquetes,
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porque no cumplen los requisitos para las personas con discapacidad. Al mismo tiempo, se ha determinado el método
para establecer los espacios de seguridad en los pasos a nivel peatonales sobre las vias ferroviarias, y se ha indicado
cudndo se pueden utilizar las barreras de seguridad en los pasos a nivel peatonales.

En el caso de los pasos a nivel de clase C, resulta posible utilizar sistemas de pasos a nivel no automaticos operados por
empleados autorizados del administrador de infraestructuras ferroviarias, usuarios de apartaderos ferroviarios u
operadores de transporte ferroviario y, en el caso de lineas ferroviarias de via estrecha, también en los pasos a nivel de
clase B.

Los pasos a nivel peatonales de clase E deberan estar protegidos de manera que se permita un uso seguro por parte de
las personas con discapacidad o las personas de movilidad reducida. Ademas, los pasos a nivel de clase E deben cumplir
los requisitos de la Union Europea establecidos en la especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la accesibilidad
del sistema ferroviario de la Unién para las personas con discapacidad y las personas de movilidad reducida (ETI PMR).
Por lo que se refiere a los pasos a nivel de clase F, se excluyen los pasos a nivel y los pasos a nivel peatonales en lineas
ferroviarias de via estrecho y apartaderos a lo largo de carreteras forestales y carreteras interiores (articulo 12).

De conformidad con el articulo 14, apartado 3, las mediciones del trafico por carretera y del volumen de trafico
ferroviario se llevaran a cabo a peticién de las autoridades competentes, de la Comisién estatal de investigacién de
accidentes ferroviarios o de la comisién ferroviaria a que se refiere el articulo 28 quaterdecies de la Ley de 28 de marzo
de 2003 sobre el transporte ferroviario, de un administrador de carreteras o de un administrador ferroviario. Cabe
sefialar que la expresion « autoridades competentes » debe entenderse como las autoridades que llevan a cabo la
investigacion, es decir, la policia, el ministerio publico. El presidente de la UTK también tiene derecho a solicitar que se
lleve a cabo una inspeccién del volumen de trafico por carretera y ferroviario en virtud de su derecho de control con
arreglo a la Ley de transporte ferroviario de 28 de marzo de 2003.

El articulo 17 se ha aclarado determinando el alcance de la responsabilidad de los administradores de carreteras, los
administradores de infraestructuras ferroviarias y los usuarios de apartaderos ferroviarios en lo que respecta a garantizar
las condiciones de visibilidad en los pasos a nivel y los pasos a nivel peatonales que se indican en el anexo 3 del
Reglamento.

De acuerdo con la redaccion del articulo 22, el acceso a los pasos a nivel de clase B debe estar estrictamente asegurado,
de manera que se evite que los usuarios de la carretera giren alrededor de una barrera cerrada, ya sea mediante el uso
de isletas de tréafico o separadores cuya construccién permita pasar a través de ellos en caso de emergencia. La
normativa actual supedita la aplicacién de dichas salvaguardias a las condiciones locales.

Las disposiciones del articulo 23 se han completado afiadiendo la obligacién de verificar el estado técnico de un paso a
nivel después de incidentes derivados del mal funcionamiento de los dispositivos de control del trafico ferroviario que no
adviertan

y protejan a los usuarios de la carretera de un tren que se aproxima a un paso a nivel 0 a un paso a nivel peatonal
equipado con un sistema de cruce.

El articulo 25 introduce la posibilidad de dejar los pasos a nivel a una distancia inferior a 3 km cuando se construya un
nuevo paso a nivel que constituya una interseccién de la(s) misma(s) via (vias) con la misma carretera pero con mejores
condiciones técnicas/de seguridad a proximidad de un paso a nivel existente.

El articulo 28 amplia los dngulos de cruce del eje de la carretera con el eje de la via de una linea ferroviaria o apartadero
para pasos a nivel de una clase distinta de D. También especifica con mas detalle la condicién de los pasos a nivel
sujetos a reconstruccion de modo que, cuando el angulo de cruce no cumpla los requisitos establecidos en el articulo 28,
apartados 1 a 3, no se deteriore con respecto a las condiciones anteriores a la reconstruccion.

La introduccién de las normas contempladas en el articulo 56 permitira el uso de métodos modernos de deteccion de
obstaculos en los pasos a nivel, que incluyen bucles de induccién, un sistema de radar, imagenes térmicas infrarrojas y
sensores ultrasénicos. Una de las soluciones en el funcionamiento del subsistema de supervisién es la transmisién de una
sefial visual y de alarma a los centros locales de control del trafico, cuyo personal decide si detener o no un tren que se
aproxima. Otra solucidn es una sefal de alarma enviada por el subsistema de supervisién al subsistema de
procesamiento, que inicia el procedimiento de parada del tren, ya sea proporcionando una sefial de parada en los
ramales situados en el cruce, o enviando un mensaje de alarma por radio a la consola del conductor, que toma la
decisién de aplicar el procedimiento de frenado del tren. El sistema de deteccidn de obstdculos en el paso a nivel en este
caso esta conectado a los dispositivos de control del trafico ferroviario.

La modificacién del articulo 60, en lo que respecta al tiempo de preaviso en los pasos a nivel de clase A con barreras o en
los pasos a nivel peatonales con barreras, introduce una distincion en los tiempos de preaviso en funcién de si el paso a
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nivel o el paso a nivel peatonal funciona se acciona desde su ubicacién o a distancia. La modificacién es una
recomendacion de la PKBWK incluida en el informe relativo al analisis de un accidente ferroviario significativo de clase
A18 que tuvo lugar el 2 de agosto de 2018 en un paso a nivel de clase A, situado en la ruta Pierzyska-Gniezno, km
43.141 de la linea ferroviaria n.2 353 Poznan Wschéd - Skandawa (Informe n.2 PKBWK/04/2019).

En el articulo 71, apartado 2, se ha afiadido el estado de activacién de las sefiales de tréfico a los estados que estan
sujetos a dependencia en los dispositivos de control del trafico de la estacién en los sistemas automaticos de pasos a
nivel.

A peticion de los administradores de infraestructuras ferroviarias y de los usuarios de los apartaderos ferroviarios, el
articulo 79 exige ahora la colocacidon de una placa de informacion T-7 bajo las sefiales A-9 « paso a nivel ferroviario con
barrera » y A-10 « paso a nivel ferroviario sin barrera » en los pasos a nivel de clase B y C, indicando la disposicién de las
vias y de la carretera en el paso a nivel, lo que informa a los usuarios de la carretera de que la sefial de trafico en el paso
a nivel en cuestién es automatica.

El proyecto de Reglamento contiene una disposicion (articulo 82) que permite a los gestores de carreteras marcar
adicionalmente los pasos a nivel con sefales activas, sefiales de contenido variable o tableros de texto de contenido
variable y utilizando sefiales horizontales en forma de bandas sonoras, badenes de velocidad y colores adicionales de la
superficie de la carretera. Esta disposicidon se introdujo a peticién del Presidente de la UTK, que sefalé que el contenido
variable de los mensajes mostrados atrae la atencién de los conductores, aumenta la concentracién e impide la
conduccién de memoria. Ademas, el uso del marcado horizontal de paso a nivel mediante lineas de reduccién del tréfico
(bandas sonoras), badenes de velocidad o una coloracién adicional de la superficie de la carretera puede aumentar la
seguridad en los pasos a nivel. La presencia de badenes y sefiales de velocidad fabricados a partir de materiales que
causan un efecto acustico y una vibracién en el momento en que se conduce sobre ellos afecta a la percepcién del
conductor, aumenta su nivel de alerta y, en consecuencia, le hace circular por un paso a nivel prestando mas atencién. El
uso de colores especiales en las superficies de carreteras y peatonales directamente en los pasos a nivel también puede
contribuir a mejorar la seguridad.

La tabla 1 del anexo 3 del Reglamento complementa la visibilidad de los pasos a nivel para los conductores de vehiculos
a velocidades inferiores a 60 km/h.

Ademas, debido a los problemas de interpretaciéon emergentes en relacién con los tridngulos de visibilidad, se han
aclarado las cuestiones relacionadas con los tridngulos de visibilidad en los pasos a nivel de clase D.

Las disposiciones reglamentarias, que constituyen nuevas soluciones o modifican las soluciones existentes en este
ambito, permitiran la aplicacién de normas técnicas mas estrictas, lo que dard lugar a un mayor nivel de seguridad en el
transporte ferroviario, causando una mejora en la sequridad del trafico ferroviario y del trafico por carretera en los pasos
a nivel y los pasos a nivel peatonales.

Conforme al articulo 91 del proyecto de Reglamento, el mismo entrara en vigor 14 dias después de su publicacion, de
conformidad con el articulo 4, apartado 1, de la Ley de 20 de julio de 2000 sobre la publicacién de actos normativos y
otros actos juridicos (Boletin Oficial de la Republica de Polonia de 2019, punto 1461).

De conformidad con las disposiciones transitorias establecidas en el Reglamento, las disposiciones existentes se
aplicaran a las intersecciones de lineas ferroviarias o apartaderos con carreteras para las que se hayan presentado los
siguientes tipos de solicitudes antes de la entrada en vigor del Reglamento: para un permiso de construccién, para una
decisién separada por la que se apruebe un proyecto de urbanizacién de parcelas o terrenos o un proyecto
arquitecténico y de construccién, para un cambio en un permiso de construccion, asi como cuando se haya expedido una
decisidn sobre un permiso de construccién o una decisidén separada por la que se apruebe un proyecto de urbanizacién
de parcelas o terrenos o un proyecto arquitectdnico y de construccion, y cuando se haya presentado una notificacion de
construccion u otras obras de construccién cuando no se requiera una decision de permiso de construccion, o cuando se
haya expedido una decisidn sobre legalizacién, a que se refiere el articulo 49, apartado 4 de la Ley de la construccién de
7 de julio de 1994 y las decisiones a que se refiere el articulo 51, apartado 4 de dicha Ley. No obstante, las nuevas
disposiciones del Reglamento podran aplicarse antes, a peticién de un inversor presentada a la autoridad competente de
la Administracién de arquitectura y construccién dentro de un plazo de 21 dias a partir de la fecha de entrada en vigor
del Reglamento.

Las disposiciones existentes se aplicardn en el caso de las inversiones ferroviarias que impliquen la construccién o
reconstruccion de intersecciones de lineas ferroviarias o apartaderos con carreteras, para las que el procedimiento de
licitacion para la adjudicacién de un proyecto o contrato de construccién se haya completado antes de la entrada en
vigor del proyecto de Reglamento. No obstante, las disposiciones del Reglamento propuesto se aplicaran antes, a
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peticién de un inversor presentada a la autoridad competente de la Administracién de arquitectura y construccién dentro
de un plazo de 21 dias a partir de la fecha de entrada en vigor del Reglamento.

El promotor del proyecto también indica que los administradores de infraestructuras ferroviarias, los usuarios de
apartaderos ferroviarios y los administradores de carreteras adaptaran los pasos a nivel y los pasos a nivel peatonales a
los requisitos establecidos en el proyecto de Reglamento dentro de un plazo de 7 afios a partir de la fecha de entrada en
vigor del Reglamento. Dicho plazo se justifica por el hecho de que existen mas de diez mil pasos a nivel y pasos a nivel
peatonales en Polonia, y su adaptacion a los requisitos del proyecto de Reglamento supondra una carga organizativa
significativa. Se estima que resultaria imposible hacerlo en un plazo mas corto. Se permite mantener los gradientes de
carretera existentes en los pasos a nivel antes de la entrada en vigor del Reglamento. En el caso de los sistemas de
cruce reutilizados que se construyeron antes de la entrada en vigor del Reglamento propuesto, si no cumplen los
requisitos establecidos en los capitulos 5 a 7 del mismo, en caso de cambio de ubicacién de los sistemas, resulta posible
aplicar las disposiciones de conformidad con las cuales se construyeron.

9. La necesidad de promulgar el proyecto de Reglamento del Ministerio de Infraestructuras

sobre las condiciones técnicas que deben cumplir las intersecciones de las lineas ferroviarias y los apartaderos con las
carreteras y su ubicacién, asi como las condiciones técnicas para su uso, se desprende de la redaccién del articulo 66 de
la Ley de 19 de julio de 2019 sobre la garantia de la accesibilidad de las personas con necesidades especiales (Boletin
Oficial de 2024, punto 1411), en lo sucesivo denominada « Ley de accesibilidad ».

Dicha disposicién obliga al Ministro de Transportes a adoptar,

de acuerdo con el Ministro de Construccién, Planificacién

y Desarrollo territorial, y vivienda, disposiciones de aplicacién promulgadas en virtud del articulo 7, apartado 2, punto 2,
y apartado 3, punto 2 de la Ley de 7 de julio de 1994 sobre la construccion (Boletin Oficial de 2024, punto 725, en su
versién modificada) dentro un plazo de 84 meses a partir de la fecha de entrada en vigor de la Ley de accesibilidad.

10. Referencias a los textos de base: 2023/0445/PL

Los textos de referencia se presentaron en la notificacién anterior:
2023/0445/PL

11. No
12.

13. No
14. No
15. Si

16.
Aspecto TBT: No

Aspecto SPS: No
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