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Informacje o zmianach:

Niniejsze rozporzadzenie uchyla rozporzadzenie AIR M2-19 Administracji Bezpieczehstwa
Lotniczego Finskiej Administracji Lotnictwa Cywilnego z dnia 12 lutego 1981 r., zatytutowane
~Wymogi dotyczace statkdw powietrznych o napedzie silnikowym podczas holowania”, oraz
wycofuje dokument techniczny w zakresie informacji lotniczej AIR T2-4 wydany tego samego
dnia, zatytutowany ,Homologacja statku powietrznego o napedzie silnikowym do holowania
szybowcéw”.

WYMOGI DOTYCZACE STATKOW POWIETRZNYCH O
NAPEDZIE SILNIKOWYM PODCZAS HOLOWANIA

1 ZAKRES STOSOWANIA. ... 1
2 HOMOLOGACJA STATKU POWIETRZNEGO DO HOLOWANIA. . ... 2
3 WYMAGANIA TECHNICZNE... ..o it eas 2
4 ZATWIERDZANIE HOMOLOGAC]I ZAGRANICZNYCH.....ccvviiiiiiiiiici 4
5 ODSTEPSTWA. e 4

1 ZAKRES STOSOWANIA

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do holujgcych statkéw powietrznych o
napedzie silnikowym zarejestrowanych w Finlandii, ktére zgodnie z zatgcznikiem |
do rozporzadzenia podstawowego EASA! lub innymi przepisami sg wytaczone z
zakresu stosowania rozporzadzenia UE. Niniejsze rozporzgdzenie nie ma jednak
zastosowania do szybowcéw, ktdére sg ujete oddzielnie w rozporzgdzeniu OPS M2-9,
ani do bezzatogowych statkéw powietrznych.

2 HOMOLOGACJA STATKU POWIETRZNEGO DO HOLOWANIA

2.1 Do tego celu moga by¢ wykorzystywane wytgcznie statki powietrzne, ktére
uzyskaty homologacje na holowanie. W celu uzyskania homologacji nalezy wykaza¢
Finskiej Agencji Transportu i Komunikacji, ze statek powietrzny spetnia wymogi

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91
(Dz.U. L 212 z22.8.2018, s. 1-122)
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okresdlone w art. 3 niniejszego dokumentu. Ponadto nalezy przedtozy¢ Agencji
zatagcznik dotyczacy holowania do instrukcji lub podrecznika lotu.

2.2 Zatacznik dotyczacy holowania musi okreslad:

a) dodatkowe wyposazenie wymagane do holowania (jezeli tylko okreslony typ
Smigta moze by¢ uzyty do holowania, nalezy o tym wspomniec)

b) instrukcje instalacji i konserwacji wyposazenia holowniczego

c) ograniczenia eksploatacyjne i dane dotyczace osiggéw majgce zastosowanie
do holowania

d) srodki nadzwyczajne, jezeli odbiegajg one od wymienionych w innym miejscu
instrukcji lub podrecznika lotu.

2.3 Jezeli wyposazenie holownicze statku powietrznego spetnia wymagania
specyfikacji certyfikacyjnej EASA CS-22 lub niemieckich przepiséw dla samolotéw
ultralekkich Bauvorschriften fiir Ultraleichtflugzeuge des DAeC (BFU) lub
Lufttlichtigkeitsforderungen flir aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge
(LTF-UL), uznaje sie je réwniez za zgodne z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

3 WYMAGANIA TECHNICZNE

3.1 Struktura

Nalezy wykazad za pomocg obliczeh wytrzymatoSciowych i obcigzen prébnych, ze
konstrukcja holujacego statku powietrznego jest w stanie wytrzyma¢ maksymalne
obcigzenie przy zwolnieniu holu, jak okreslono w art. 3.6.2 niniejszego dokumentu.

3.2 Charakterystyka kontroli

Musi wystepowad mozliwos¢ bezpiecznej kontroli holujgcego statku powietrznego
podczas holowania. Zgodnos¢ z wymogami dotyczgcymi charakterystyki kontroli
jest wykazywana w lotach testowych (zob. art. 3.5).

3.3 Predkos$¢ holowania

Minimalna predkos$¢ podczas holowania oraz optymalna predkos$¢ wznoszenia
podczas holowania sg okres$lane w lotach testowych. Minimalna predkos$¢ podczas
holowania nie moze by¢ mniejsza niz 1,3 razy predkos¢ przeciggniecia holujagcego
statku powietrznego lub holowanego statku powietrznego, w zaleznosci od tego,
ktéra z tych wartosci jest wieksza.

3.4 Osiagi

Predkos¢ startowa zespotu holowniczego przy maksymalnej masie musi by¢
wystarczajaca do kontrolowania szybowca i manewrowania nim. Zespét holowniczy
musi osiggna¢ wysokos¢ 360 m w ciggu czterech minut od startu w normalnych
warunkach.

3.5 Testy holowania

W celu okreslenia osiggdw i charakterystyki lotu nalezy przeprowadzi¢
wystarczajaca liczbe testéw holowania oraz prowadzi¢ rejestr lotéw testowych.

Ponadto testy holowania muszg by¢ przeprowadzane z zapewnieniem, ze holowany
statek powietrzny jest szybowcem o maksymalnej masie, dla jakiej wystgpiono o
homologacje. Ponadto testy holowania musza by¢ przeprowadzane przy réznych
predkosciach holowania (zob. art. 3.3).
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Jezeli jednak statek powietrzny posiada juz zagraniczny certyfikat typu zgodny z
dopuszczalng normg, obejmujgcy homologacje na holowanie, oddzielne loty testowe
w Finlandii nie s wymagane.

3.6 Hak startowy

3.6.1 Hak startowy musi by¢ typu homologowanego zgodnie z EASA CS-ETSO 2C513
lub réwnowaznego albo oddzielnie homologowany przez Finska Agencje Transportu i
Komunikacji.

3.6.2 Hak startowy musi by¢ zamontowany na holujagcym statku powietrznym w taki
sposéb, aby mdégt wytrzymad nastepujgce sity w kierunku osi wzdtuznej samolotu
bezposrednio w kierunku do tytu oraz pod katem 20° w dét, 20° w gére i 20° na
boki:

- 1,5-krotnos¢ maksymalnej dopuszczalnej wytrzymatosci stabego ogniwa lub

- jezeli nie ma ograniczen co do maksymalnej wytrzymatosci stabego ogniwa,
1,2-krotno$¢ maksymalnej dopuszczalnej masy holowanego statku
powietrznego lub holujacego statku powietrznego, w zaleznosci od tego,
ktéra z tych wartosci jest mniejsza.

3.6.3 Jezeli zamocowanie haka startowego nie uzyskato uprzedniej homologacji,
elementy mocujgce haka startowego musza zosta¢ poddane badaniu
wytrzymatosciowemu. Alternatywnie nalezy wykaza¢, obliczeniowo lub za pomoca
przyjetych wartosci materiatu, ze elementy mocujace spetniajg okreslone
wymagania.

3.6.4 Przeswit za hakiem startowym musi by¢ taki, aby lina holownicza mogta
swobodnie obracad sie w obszarze w ksztatcie stozka rownolegtym do osi wzdtuznej
samolotu. Potowa kata srodkowego stozka musi wynosi¢ 20°.

3.6.5 DZwignia zwalniajgca w kokpicie musi by¢ tatwo dostepna, a sita zwalniajgca
nie moze przekraczac 200 N, jezeli hak startowy podlega obcigzeniu granicznemu
okre$lonemu w art. 3.6.2. Rozmiar i ksztatt dzwigni zwalniajgcej muszg by¢
odpowiednie, aby zapewnié, Zze mozna ftatwo osiggnag¢ wymagang site 200 N (=
maksymalna dopuszczalna sita zwalniajgca). Musi istnie¢ mozliwos$¢ obstugi dZzwigni
tg sama reka, co dZzwigni przepustnicy i bez siegania, gdy pasy bezpieczenstwa sg
napiete.

3.7 Pozostate wyposazenie

Poza normalnym wyposazeniem holujacy statek powietrzny musi by¢ réwniez
wyposazony w nastepujgce elementy:

- wskaznik temperatury gtowicy cylindréw dla temperatury krytycznej
okreslonej w testach chtodzenia

- naramienne lub trzypunktowe pasy bezpieczehstwa dla kazdego siedzenia
uzywanego podczas holowania

- niezbedna liczba lusterek wstecznych lub wyswietlacz kamery, za pomoca
ktérych holowany statek powietrzny jest stale widoczny we wszystkich
pozycjach okreslonych w art. 3.6.2. bez koniecznosci znacznego obracania
gtowy przez pilota

- zatacznik do instrukcji lub podrecznika lotu.
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4 ZATWIERDZANIE HOMOLOGAC])I ZAGRANICZNYCH

Na wniosek Finska Agencja Transportu i Komunikacji moze zatwierdzi¢ homologacje
zagranicznego haka startowego, jezeli jest to homologacja BFU lub LTF-UL wydana
przez niemiecki Urzad Lotnictwa Cywilnego lub upowazniong przez niego
organizacje albo homologacja zgodna z norma UL2 lub réwnowaznymi wymogami
wydanymi przez Urzad Lotnictwa Cywilnego Republiki Czeskiej lub upowazniong

przez niego organizacje.

5 ODSTEPSTWA

Na wniosek Finska Agencja Transportu i Komunikacji moze przyzna¢ odstepstwa od
wymogdéw niniejszego rozporzadzenia, jezeli Agencja uzna, ze odstepstwa sg
konieczne i ze poziom bezpieczefistwa odpowiadajgcy celowi rozporzadzenia zostat
osiggniety za pomoca srodkéw zaproponowanych przez wnioskodawce.



	1 ZAKRES STOSOWANIA
	2 HOMOLOGACJA STATKU POWIETRZNEGO DO HOLOWANIA
	3 WYMAGANIA TECHNICZNE
	4 ZATWIERDZANIE HOMOLOGACJI ZAGRANICZNYCH
	5 ODSTĘPSTWA

