NAVRH
MINISTERSTVO PRO MIiSTNi ROZVOJ A VEREJNE PRACE

MINISTERSTVO VNITRA

Narizeni ¢ o podminkach pro vystavbu nebo instalaci umélych
nerovnosti a jinych zarizeni omezujicich rychlost na vozovce a o poZadavcich na né

Kapitola prvni

OBECNE

Clanek 1. (1) Timto nafizenim se stanovi:

1. podminky pro vystavbu nebo instalaci umélych nerovnosti a jinych zafizeni omezujicich
rychlost na vozovce a poZadavky na né;

2. typy omezovacu rychlosti motorovych vozidel a rozsah jejich pouziti;

3. technické poZadavky na zafizeni omezujici rychlost motorovych vozidel;

4. pozadavky na porfizovani, navrhovani, koordinaci, schvalovani, provadéni, kontrolu a
udrZbu zarizeni omezujicich rychlost motorovych vozidel.

(2) PoZadavky nafizeni se vztahuji na silnice oteviené pro verejné uZivani takto:

1. na vnitrostatni silnice prvni az treti tfidy a na mistni silnice;

2. na ulice primarni a sekundarni uli¢ni sité, s vyjimkou ulic prvni tfidy.

(3) Na statnich silnicich mimo méstské oblasti neni povolena vystavba nebo instalace umélych
nerovnosti na vozovce.

(4) PoZadavky nafizeni se vztahuji na rozsahlé rekonstrukce a prestavby stavajicich silnic a
ulic, na vypracovani samostatného projektu omezeni rychlosti motorovych vozidel a na projektovani
novych staveb.

Clanek 2. (1) U¢elem nafizeni je vytvorit podminky pro zklidnéni dopravy, zvysit bezpe¢nost
provozu na verejné pristupnych komunikacich a sniZit pocet a zavaznost dopravnich nehod.

(2) Za Gcelem dosaZeni cile uvedeného v odstavci 1 se provadéji:

1. opatreni k omezeni rychlosti pro motorova vozidla:

(a) v méstskych oblastech - mezi 50 a 20 km/h;

(b) na vjezdech do méstskych oblasti - do 50 km/h;

(c) mimo méstské oblasti - mezi 90 a 30 km/h;

2. opatfeni ke zklidnéni dopravy, ktera ovliviiuji chovani fidice a zlepSuji dopravni podminky
pro nemotorizované tcastniky silni¢niho provozu, a to:

(a) zavedeni pristupu k urCeni komplexnich opatfeni pro koordinované pouZivani zafizeni
omezujicich rychlost s vhodnym dopravnim znacenim, svételnymi signaly, dopravnimi znackami a
dalSimi prostredky silni¢ni signalizace a vytvoreni podminek pro jejich snadné vnimani;

(b) sniZeni potencialnich konfliktd mezi jednotlivymi tcastniky silnicniho provozu a zvyseni
bezpecnosti vSech tcastniki silni¢niho provozu;

(c) zlepSeni dopravniho rezimu.

Clanek 3. (1) V zavislosti na oblasti pouZiti se pouZivaji rfizné typy zafizeni pro omezeni
rychlosti a kombinovana opatfeni pro zklidnéni dopravy:

1. v méstskych oblastech:

(a) umé€lé nerovnosti;

(b) zmény situace na jizdni vozovce, které ovliviiuji trajektorii pohybu vozidla;

(c) situacni zmény na jizdni draze ovliviujici vnimani Fidicu;



(d) fyzické prekazky pro prerozdéleni provozu vozidel (¢aste¢né a/nebo tiplné uzavreni ulic);

(e) sniZeni poCtu a/nebo Sifky aktivnich dopravnich pruht;

(f) oddéleni jizdnich pruht pro pohyb vozidel na linkach pravidelné vetejné osobni dopravy
(PVOD) nebo cyklistické infrastruktury v; souladu s poZadavky vyhlasky podle ¢l. 75 odst. 4 zakona
o tizemnim planovéni (ZUR);

(g) nova organizace parkovacich mist v ulicnim prostoru;

(h) nové vymezeni ploch pro uli¢ni zeler;

(i) znaceni chodniki pro pési;

(k) kombinace omezovact rychlosti podle prilohy €. 1.

2. mimo méstské oblasti:

(a) ostrivky ve vozovce;

(b) pricné hlukové dopravni znaceni;

(c) optické znaceni;

(d) kruhové objezdy;

(e) podélné pruhy;

(e) kombinace zatizeni uvedenych v pismenech a) azZ e).

3. nezavisle na zafizenich omezujicich rychlost uvedenych v odstavcich 1 a 2 nebo jako
doplné€k k nim se pouZivaji také nasledujici prostredky:

(a) chodniky Cervené barvy a/nebo odliSné struktury; Cervené barvy se dosahne pridanim
pigmentu do asfaltové nebo betonové smési; je povoleno pouZiti Cervené zbarvenych betonovych
desek nebo betonovych dlaZebnich kostek spliiujicich poZadavky BDS EN 1339 ,,Betonové dlazebni
kostky — PoZadavky a zkuSebni metody“ nebo BDS EN 1338 ,Betonové dlazebni bloky —
PoZadavky a zkuSebni metody*;

(b) dopravni znacky s proménnym sdélenim podle BDS EN 12966 ,,Svislé dopravni znacky —
Proménné dopravni znacky*“.

(2) Zarizeni pro omezeni rychlosti a kombinovana opatreni pro zklidnéni dopravy se stanovi v
souladu s poZadavky nafizeni uvedeného v €l. 3 odst. 3 zdkona o silnicnim provozu (ZSD) v
zavislosti na jejich umisténi:

1. v méstskych oblastech:

(a) s tizemnim planem organizace dopravy (UPD) pro celé tizemi sidla nebo pro jeho ¢ast -
ctvrt, zonu, obytny soubor;

b) s projektem organizace a bezpecnosti dopravy v méstské oblasti (POSTiUA) ve zvlastnich
pripadech;

2. (c) mimo hranice méstskych oblasti s projektem organizace a bezpecnosti dopravy mimo
meéstské oblasti (POSToUA).

(3) Opatieni k omezeni rychlosti provozu se prijimaji na zdkladé rozhodnuti vlastnika nebo
spravniho organu spravujiciho pozemni komunikaci pfi existenci predepsanych napravnych opatfeni
jako vysledek postupti provedenych v souladu s nafizenim o postupech pro Fizeni bezpecnosti
silni¢ni infrastruktury (Sbirka zdkona €. 46/2022) nebo po kontrole na misté a analyze potfeby
omezit rychlost provozu vozidel a stanoveni konkrétnich opatfeni.

(4) Analyza uvedena v odstavci 3 se provadi:

1. na zakladé udajt:

(a) z TOMP a Planu udrZitelné méstské mobility (SUMP);

(b) o dopravnich nehodach, ke kterym doslo;

(c) o prekroceni rychlosti;

(d) o sloZeni a intenzité silni¢niho provozu;

(e) na intenzitu pési a cyklistické dopravy;

(f) o geometrickych prvcich.

2. s prihlédnutim k nasledujicim skutecnostem:



(a) umisténi Skol, jesli a Skolek, détskych h¥iSt a sportovist, zdravotnickych a kulturnich
zarizeni, velkych maloobchodnich zarizeni a dalSich zafizeni hromadné dopravy;

(b) umisténi chodnikl pro pési, které vyuZzivaji prevazné déti a/nebo osoby se zdravotnim
postiZzenim (zrakovym, sluchovym nebo pohybovym);

(c) vjezdy a vyjezdy z urcenych a signalizovanych obytnych zo6n, parkovist, garazi atd.;

(d) useky s koncentraci dopravnich nehod zptisobenych Fidici, ktefi prekracuji nebo nedodrzuji
podminky silni¢niho provozu;

(e) prvky méstského prostredi a faktory v okoli silnice, které ovliviiuji viditelnost (stromy,
sloupy, ploty atd.) v mistech kfiZeni riznych proudi vozidel.

(5) Pouzitelnost rtiznych typti omezovact rychlosti a opatfeni pro uklidnéni provozu se urci
tfidou ulice nebo konstruk¢cni rychlosti vozovky, jak je stanoveno v Priloha €. 2.

Kapitola druha

TECHNICKE POZADAVKY A TYPY ZARiZENi PRO OMEZOVANI RYCHLOSTI A
ZARIZENI PRO ZKLIDNOVANI DOPRAVY.

Oddil I

Obecné technické pozadavky.

Clanek 4. Pri projektovéni, stavbé nebo montdZi zafizeni omezujicich rychlost stavebni
vyrobky, jejichz vlastnosti ve vztahu k jejich zdkladnim charakteristikdm zajiStuji splnéni
pozadavkl na stavby podle § 169 odst. 1 ZVZ a odpovidaji technickym specifikacim ve smyslu
predpisu uvedeného v § 9 odst. 2 bodu 5 zakona o technickych poZadavcich na vyrobky podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 305/2011 ze dne 9. bfezna 2011, kterym se stanovi
harmonizované podminky pro uvadéni stavebnich vyrobkt na trh a kterym se zruSuje smérnice Rady
89/106/EHS (UF. vést. L 88/5, 4.4.2011) se predpoklada, stejné jako poZadavky podle ¢lankt 9, 10 a
11 narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/515 ze dne 19. brezna 2019 o vzajemném
uznavani zboZi uvedeného v souladu s pravnimi predpisy na trh v jiném clenském staté a o zruSeni
nafizeni (ES) ¢. 764/2008 (U¥t. vést. L 91/1, 29.3.2019).

Clanek 5. Zafizeni omezujici rychlost a kombinované opatieni ke zklidnéni provozu musi byt
prizpiisobena méstskému prostredi (vybér vhodnych prostiedkii, umisténi, vybér materiald atd.).

Clanek 6. Geometrické a konstrukéni feSeni zafizeni pro omezeni rychlosti musi byt v souladu
s pozadavky nafizeni uvedeného v ¢l. 75 odst. 4 SPA a s pozadavky na prijezd a manévrovani
vozidel PVOD, Generalniho feditelstvi pro poZarni bezpec¢nost a ochranu obyvatelstva (DG FSPP) a
dalSich specializovanych sluZeb (svoz odpadu, uklid ulic, odklizeni snéhu).

Clanek 7. (1) V pripadé rekonstrukce a rozsahlé obnovy musi byt zafizeni pro omezeni
rychlosti a kombinovana opatfeni pro zklidnéni dopravy realizovana s pouZitim trvanlivych
stavebnich vyrobku — asfaltobetonu, betonu a/nebo dlazby.

(2) Vypouklé umélé nerovnosti, ostriivky a mistni ziZeni vozovky provedené pomoci tvarovek
musi byt trvale pripevnény k povrchu vozovky.

(3) Bez ohledu na metodu, kterou jsou konvexni umélé nerovnosti realizovany, musi byt
dodrZeny geometrické parametry definované v oddile II.

Oddil 11

Umélé nerovnosti



Clanek 8. (1) Umély préh je zména tirovné povrchu v urcitém misté vozovky.

(2) V zavislosti na jeho poloze vici trovni povrchu je uméla nerovnost:

1. konvexni - prevySeni urovné chodniku v urcitém misté tvorené rampami, které mohou byt
umistény:

(a) pficné na vozovce;

(b) podélné napric vozovkou;

2. konkavni - sniZeni urovné chodniku v urcitém misté umisténém podélné na konci vozovky;

3. automatizovany - konvexni nebo konkavni nerovnost umisténa pricné na vozovce, ktera je
zvedana nebo sniZovana automatizovanymi systémy v zavislosti na rychlosti vozidla.

(3) Automatizovana uméla nerovnost v zavislosti na rychlosti prijezdu silni¢niho vozidla musi
mit tyto funkce:

1. pri prijezdu v ramci pripustné rychlosti jizdy musi byt na trovni vozovky;

2. pri prekroceni maximalni pripustné rychlosti provozu v zavislosti na typu musi byt zvySena
z 50 mm na 100 mm nebo sniZena. odesilatel 30 aZ 80 mm vzhledem k trovni vozovky.

Clanek 9. Umélé nerovnosti lze vyuZzit v kombinaci s ochrannymi ohradami pro chodce k
lepsi organizaci pésiho provozu a zvySeni jeho bezpecnosti.

Clanek 10. (1) Vypouklé umélé nerovnosti umisténé p¥ic¢né k vozovce se buduji nebo montuji
na dsecich silnice/ulice s podélnym sklonem do 5 %.

(2) Na silnicich/ulicich s podélnym sklonem 5 aZ 10 % je povolena vystavba vypouklé umélé
nerovnosti, pokud je prokazano, Ze nelze pouZit jind opatfeni omezujici rychlost. V takovych
pripadech je povoleno zkoseni na spodni strané az do 20 % v souladu s pfilohou ¢. 3.

Clanek 11. Konvexni uméla nerovnost mize byt:

1. hrbol;

2 silni¢ni deska;

3. silni¢ni polstar;

4 vyvyseny prechod.

Clanek 12. (1) Hrbol je vycnivajici uméla nerovnost umisténa pricné k ose vozovky.
(2) Usek hrbolu rovnobézny s osou vozovky je parabolicky (obrazek 1) a je popsan nasledujici
rovnici:

h(x) = 4Hx(L-x) / L?,

kde:
V - vysSka hrbolu v jeho nejvyssim bodé
D - délka hrbolu
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h
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| 7 i 7
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Obrazek 1. Parabolicka cast hrbolu

(3) Vyska hrbolu (V) v uli¢nich usecich musi byt v rozmezi 50 az 100 mm, v obytnych zénach
100 aZ 120 mm. Jeho délka (D) se pohybuje mezi 3 a 5 m.



(4) Stfedni sklon hrbové rampy (Ai) se méfi mezi primkou prochazejici body oznacujicimi
zacatek a ctvrtinu hrbolu (D/4) a jeji zékladnou. Primérny sklon rampy musi byt v rozmezi 5 az

10 %.

(5) Geometrické parametry hrbu se provedou podle kritérii uvedenych v tabulce 1 nebo podle
profil hrbt uvedenych v pfiloze 4, uréenych podle cilové rychlosti jizdy.

Poulic¢ni tseky s Poulic¢ni tseky s Obytné oblasti s
rychlostnim limitem | rychlostnim limitem | rychlostnim limitem
do 40 km/h do 30 km/h do 20 km/h
gradient, Ai [%] 5-8 6-9 8-10
vysSka V [mm] 50-80 60 — 100 100 - 120

Tabulka 1 Geometrické parametry hrbu v zdvislosti na cilové rychlosti jizdy

(6) Vzdalenost hrbolu od obrubniku nebo okraje vozovky musi byt 0,70 m, pokud neni
vybudovéna cyklisticka infrastruktura v souladu s oddilem B - B pfilohy 4. Hrbol nesmi byt umistén
na vybudované cyklistické infrastrukture.

(7) Zkoseni hrbu smérem k hranici vozovky musi byt provedeno ve sklonu 15 - 25-%.

Clanek 13. (1) Silni¢ni deska je vypoukld uméla nerovnost s lichobé&znikovym priifezem,
rovnobézna s osou vozovky, ktera se rozprostira po celé Sifce vozovky (obrazek 2a).

(2) Silni¢éni polstar je vypouklda uméla nerovnost lichobéznikového priifezu, rovnobézna a
pricna s osou vozovky, ktera pokryva cast Sitky vozovky (obrazek 2b).

(3) Vyvyseny prechod je vypoukld uméla nerovnost lichobéznikového priifezu, rovnobézna a
pricna s osami kriZujicich se vozovek, ktera pokryva celou plochu vozovek v misté kfiZeni ulic
(obrazek 2c).
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(a) Plan silni¢ni desky
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(c) Schéma vyvySeného prechodu
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(d) Podélny ez silni¢ni deskou, silni¢nim polStafem a vyvySenym prechodem

Obrdzek 2. Schémata silnicni desky, silnicniho polStdre a vyvySeného prechodu

(4) Sklon rampy a vySka umélych nerovnosti podle odstavct 1, 2 a 3 se provadi v souladu s
tabulkami 2 a 3.

Pouli¢ni tseky s
rychlostnim limitem

Poulicni useky s
rychlostnim limitem

Obytné oblasti s
rychlostnim limitem

do 40 km/h do 30 km/h do 20 km/h
gradient, Ai [%] 5-9 9-12 12 -15
vyska V [mm] 50 -80 60 — 100 60 — 100 (120)

Tabulka 2 Geometrické parametry silnicnich tabuli/vyvySenych prechodii v zdvislosti na
oblasti pouZiti

(5) Vyska V silnicnich desek musi byt 50 aZ 100 mm. Vyjimecné je povolena vyska 120 mm,
pokud jsou silnic¢ni tabule provedeny jako zvySeny chodnik pro pési, aby byla zajiSténa pristupnost
chodniku.

(6) Vyska V silnic¢nich polstait musi byt v rozmezi 50 azZ 80 mm. V piipadé pouziti silni¢nich
pol3taft na trase SPPTS nebo v tiseku vyuZivaném vozidly GR FSPP a dalsich specializovanych
sluzeb (svoz odpadu, ¢iSténi ulic, odklizeni snéhu) musi byt Sitka jednotlivych silni¢nich polstari v
piisluSnych jizdnich pruzich v rozmezi 1,70 aZ 2,10 m v zavislosti na rozchodu vozidel. Jejich
usporadani musi odpovidat obrazku 3. Vzdalenost silnicniho polStafe od obrubniku nebo okraje
vozovky musi byt 0,80 aZ 1,20 m.

(7) Zkoseni silnic¢nich polstait po jejich stranach musi byt rovnobézné s osou vozovky a musi
byt provedeno ve sklonu 15 azZ 25 % (obrazek 3).

P¥i rychlostnim P¥i rychlostnim
limitu limitu
do 30 km/h do 20 km/h
gradient, Ai [%] 5-9 9-12
vyska V [mm] 50 -80 60 -80

Tabulka 3 Geometrické parametry silnicnich polstarii v zdvislosti na oblasti pouZiti
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(c) samostatné polStare na viceproudové vozovce
Obrdzek 3. Diagramy silnicnich polstdrti

(8) Pokud je jako zvySeny prechod pro chodce pouzita silni¢ni deska, musi byt jeji horni
povrch proveden 20 aZ 30 mm pod urovni horni hrany obrubniku a bo¢ni chodnik musi byt zkosen
tak, aby dosahoval k hornimu povrchu silni¢ni desky.

Clanek 14. Vyvyseny prechod musi byt proveden v souladu s nésledujicimi geometrickymi
poZadavky:

1. Vyska zvySeného chodniku musi byt v rozmezi 80 aZ 120 mm nad trovni uli¢ni dlazby;

2. Prechod z bocniho chodniku na zvySeny chodnik pfechodu musi byt v souladu s pozadavky

narizeni o pristupném prostfedi podle ¢l. 53 odst. 3 zakona o osobach se zdravotnim

postiZzenim ve spojeni s ¢l. 112 odst. 4 a ¢l. 169 odst. 1 bod 4 a ¢l. 169 odst. 4 SPA;

3. sklon rampy Ai musi byt mezi 9 a 15 %;

4. zvySeny povrch musi pokryvat plochu vozovky urcenou pro provoz RV i plochy urcené pro

prechody pro chodce (obrazek 4d).

Clanek 15. Vypouklé umélé nerovnosti musi byt umistény v mistech urcenych pro prechazeni
a na kriZovatkach, jak je znazornéno na obrazku 4:



(a) umisténi silni¢nich polstait ve vztahu k (b) umisténi hrbolti vzhledem k chodniku pro
chodniku pro chodce pési
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\ |
|
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(c) chodnik pro pési zvySeny pomoci silnic¢ni (d) zvySeni pokracovani chodnikti v prostoru

desky ktiZzovatky o silni¢ni desky.

Obrdzek 4. Systémy umélych nerovnosti na prechodech pro chodce a krizovatkdch

Clanek 16. (1) Umélé nerovnosti umisténé podélné na vozovce predstavuji lokalni zvy3eni
nebo sniZeni urovné vozovky o 20 az 50 mm. Musi byt zhotoveny z dlazby s hrubsi strukturou nez
hlavni ¢ast vozovky. Jedna se o nasledujici typy:

1. konvexni, umistény v ose vozovky;

2. konkavni, umistény na obou koncich vozovky;

3. jejich kombinace.

(2) Sitka vypouklého umélé nerovnosti podle odst. 1 bodu 1 musi byt v rozmezi 0,80 az 1,50
m s pruhem vozovky Sirokym 2,00 aZ 2,50 m po obou stranach, jak je znadzornéno na obrazcich 5a a
Sc.

(3) Sitka konkavni umélé nerovnosti uvedené v odst. 1 bodé 2 musi byt 0,50 a7 1,00 m. Sitka
zbyvajici ¢asti vozovky musi byt 4,50 aZ 5,00 m, jak je znazornéno na obrazku 5b.

(4) Konkavni umeélé nerovnosti umisténé na obou koncich vozovky se pouZiji pouze na
jednosmérné vozovce.

(5) Umélé hrboly uvedené v odstavci 1 musi byt konstruovany nebo instalovany tak, aby
nebranily odvodnéni vozovky. V pripadé potfeby se navrhnou a zhotovi dal$i prvky pro zajisténi
fadného odvodnéni.

10



(6) V tsecich, kde jsou v provozu RLRA, neni pfipustné umistit umélou nerovnost uvedenou v
odstavci 1.

|Mpomoap; nAamHo 3a gBukeHue mpomoap, | Mpomoap, nAamko 3a gBuwkeHue mpomoap, ~ mpomoap; naamHo 3a gBukeue  mpomoap,
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=150m <£100m £1,00 m <0,75m <150m  £075m
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TIJIATHO 3a JIBM)KEHHe vozovka 3a
TpPOTOAp bocni chodnik

Obrdzek 5. Diagramy umélych nerovnosti umisténych podélné na ose silnice/ulice

Clanek 17. (1) Na ulicich, které jsou soucasti tras RLRA nebo tisekl vyuZivanych vozidly
Generalniho feditelstvi pro poZarni bezpeCnost a ochranu obyvatelstva (DG FSPP) a dalSich
specializovanych sluZeb (svoz odpadu, cisténi ulic, odklizeni snéhu), je pripustna pouze vystavba
silnicnich polstara.

(2) Vypouklé umélé nerovnosti se na vozovce zhotovuji nebo instaluji v souladu s poZadavky
narizeni uvedeného v ¢l. 14 odst. 2.

Clanek 18. Umélé konvexni nerovnosti musi byt umistény:

1. ve vzdalenosti nejméné 25 m pred jakoukoli silni¢ni stavbou nad vozovkou nebo
pred jakoukoli jeji ¢asti umisténou ve vySce mensi neZ 5,50 m od povrchu vozovky;

2. ve vzdalenosti nejméné 25 m pred jakoukoli Casti objektu, pres ktery silnice vede,
nebo objektu umisténého pod silnici;

3. ve vzdalenosti nejméné 20 m od Zeleznic¢niho prejezdu nebo trati.

Clanek 19. (1) Vypouklé umélé nerovnosti musi byt viditelné za riznych meteorologickych
podminek ve dne i v noci.

(2) Usek vozovky, na kterém se nachazeji vypouklé umélé nerovnosti, musi byt osvétlen v
souladu s normou BDS EN 13201-2 ,,Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 2: PoZadavky*.

(3) Osvétleni vypouklych umélych nerovnosti, které jsou zaroven chodniky pro pési, se
provadi v souladu s nafizenim o dopravnim znaceni s dopravnim znacenim podle ¢l. 14 odst. 1 RTA.

Clanek 20. Signalizace vypouklych umélych nerovnosti dopravnim znacenim se provadi v
souladu s ustanovenimi predpisu o dopravni signalizaci dopravnim znacenim podle ¢€l. 14 odst. 1
RTA.

Clanek 21. Vypouklé umélé nerovnosti musi byt oznaceny dopravnimi znackami v souladu s
ustanovenimi nafizeni o oznacovani pozemnich komunikaci dopravnimi znackami podle ¢l. 14 odst.

1 RTA.

Oddil 111
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Situacni zmény na vozovce

Clanek 22. Situa¢ni zmény na vozovce ovliviiujici trajektorii pohybu vozidel jsou:

1. vodorovné posuny, v€etné Sikan na ose vozovky nebo jednotlivych jizdnich pruht;

2. uprava geometrie na kfiZovatkach;

3. zmenSeni polomért obrubnikd;

4. nahrazeni stavajicich kfiZovatek kruhovymi objezdy.

Clanek 23. (1) Sikana je ticelové usporadani dvou nebo vice po sobé jdoucich vodorovnych
odkloni osy vozovky ve sméru pri¢ném ke sméru jizdy, pokud to terén nevyZzaduje (obrazek 6).

45 - 60°

Bl
=

[aa]

F

| Ly L
1 1

(a) horizontalni posun

s 45 - 60° / o]

X7 - o

L Ly L L
1

o)

4

(b) Sikana
Obrdzek 6. Diagramy horizontdlnich posunti

(2) Sitka vozovky nebo jizdniho pruhu (B) v oblasti vodorovnych odstupti se uréi podle
obrazku 7.
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B = 3,00
E B = 3,50
= B = 4,00
% T~ > B B = 4,50
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e =
é 10 B =475
g B = 5,00
© TO <B B =5,50
o =
© 5 / TO - B
T
=
5 >
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AvbAboyuHa Ha ommecmBaHemo T, [m]
Obrdzek 7. Graf pro zdznam Sirky vozovky B

[b160uriHa HA OTMECTBAHETO Hloubka posunu
HObmxuHa Lo Ha oTMecTBaHeToO [T] Délka L, z posunu [t]

(3) Pro omezeni rychlosti na 40 + 50 km/h se pouZiji vodorovné odsazeni s hloubkou To
mensSi, neZ je Sitka vozovky (To < B). Pokud ma byt rychlost jizdy omezena pod 40 km/h, musi byt
hloubka odsazeni vétsi neZ Sitka vozovky (T)o > B).

(4) Vzdalenost mezi dvéma po sobé jdoucimi vodorovnymi odstupy D musi byt 10 aZ 30 m v
ulicich sekundarni uli¢ni sité a 30 az 50 m v ulicich primarni ulicni sité.

(5) Vodorovné posuny lze provadét na stavajicim useku a s dopravnim znaCenim a
prislusSnymi technickymi prostfedky nebo méstskymi zafizenimi v souladu s prilohou 5.

Clanek 24. Geometrickd tiprava kiiZzovatky je zdmérné naruseni os vozovek/dopravnich pruhti
v prostoru kfiZovatky posunutim obrubnikii a stfedovych Car, reorganizaci parkovani pred a za
ktiZovatkou podle obrazkii 8 a 9.
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Obrdzek 8. Diagram pro tipravu geometrie trismérné kriZovatky na ulici s vedlejsi siti

OCTpOB WM M3/jaBaHe Ha DOp/FopHATa JIMHHUS ostriivek nebo vystupek obrubniku

(TIpu OCTPOB) (v pripadé ostrivku)

e
(a) pro ulice s rozchodem vétSim neZ 12 ma  (b) pro ulice s rozchodem mensim nebo rovhym

obousmérnym provozem 12 m a jednosmérnym provozem

Obrdzek 9. Diagramy tiprav geometrie kriZovatek
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Clanek 25. V kfizovatkach se zmen3uji poloméry obrubniki, aby se omezila rychlost dopravy
v pravotocivé zataCce a zkratila vzdalenost pro prechazeni chodct.

Clanek 26. Kruhové objezdy se navrhuji a realizuji v souladu s pozadavky nafizeni uvedeného
v Cl. 75 odst. 4 SPA v méstskych oblastech a mimo jejich hranice v souladu s narizenim uvedenym v
§ 36 silni¢niho zakona.

Clanek 27. Situa¢ni zmény na vozovce, které ovliviiuji vnimani fidi¢a, jsou:

1. mistni ziZeni mezi kfiZovatkami;
2. ostrivky na vozovce;
3. bocni chodniky.

Clanek 28. (1) Lokalni ziZeni mohou byt jednostranna a oboustranna (obréazek 10).

(2) Délka zuZeni musi byt 5 az 10 m. Na nékterych mistech je povoleno delSi ziZeni, které
vSak nesmi presahnout 20 m.

(3) Sitka vozovky se dvéma aktivnimi jizdnimi pruhy v oblasti ziZeni musi byt 4 aZ 5 m.

(4) V pripadech, kdy se zavedenim mistniho zuZeni nedosahne poZadovaného omezujiciho
ucinku a/nebo je tfeba zlepSit podminky pro prechazeni chodct, provede se mistni zizZeni v
kombinaci se silni¢ni tabuli (priloha €. 1).

<20m <20 m
(a) jednostranné lokalni ziZeni (b) oboustranné lokalni ziZeni
Obrdzek 10. Diagramy mistnich ziiZeni

Clanek 29. (1) Stiedové ostriivky jako zafizeni omezujici rychlost v oblastech chodnikd pro
pési musi byt provedeny podle obrazku 11.
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*TpU 03eJIeHsIBaHEe C BUCOKA PACTUTETHOCT * v piipadé terénnich tprav s vysokou vegetaci

Obrdzek 11. Diagram stredového ostriivku pro prechdzeni chodcti

(2) Minimalni Sitka stfedového ostriivku musi byt 2,00 m. V pfipadé prostorovych omezeni
miZe byt Sitka sniZena na 1,50 m. Pokud je soucasti stredového ostriivku plocha vysoké vegetace,
musi byt minimadlni Sitka 3,00 m a miiZe byt sniZena na 2,50 m, pokud existuji prostorova omezeni.

(3) Minimalni $itka jizdnich pruhi v oblasti stfedového ostrivku je 2,75 m. Pokud se stfedovy
ostrivek nachazi ve vodorovné zatacce o poloméru mensSim nezZ 100 m, minimalni Sifka jizdnich
pruht je 3 m.

(4) Dlazba v oblasti ostriivki uréenych pro chodce miize mit jinou barvu a/nebo strukturu.

(5) Tam, kde vystavba stiedového ostriivku nedosahuje poZadovaného omezujiciho tc¢inku
a/nebo je tfeba zlepsit podminky pro prechazeni chodct, miize byt ostriivek proveden v kombinaci s
umélymi nerovnostmi (priloha €. 1).

Clanek 30. (1) Odsazené bocni chodniky budou realizovany tak, aby se zkratily vzdalenosti
pro prechéazeni chodcli na kfiZovatkach, snizila rychlost odboCovani a/nebo zlepsila viditelnost pro
vSechny ucastniky silni¢niho provozu. Realizuji se na ulicich se Sirokymi jizdnimi pruhy jejich
zuzZenim v kfiZovatce nebo na ulicich s povolenym parkovanim odebranim Sitky parkovaciho pruhu
(obrazek 12).

(2) ZtiZena cast vozovky v jednosmérnych ulicich musi byt nejméné 3,50 m a v obousmérnych
ulicich 5,00 m.

(3) Délka vyc¢nivajici zony musi byt nejméné 5,00 m od prilehlé obrubnikové cary kfiZované
ulice, jak je znazornéno na obrazku 12.
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Obrdzek 12. Schéma boc¢nich chodnikii mimo kriZovatku
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Oddil IV

Ostriivky s omezenim rychlosti mimo méstské oblasti

Clanek 31. Ostriivky ve vozovce slouzi k situa¢nimu Fazeni do jizdnich pruht, coz vede ke
sniZeni rychlosti. Umistuji se v pfechodovych zénéach, kde mé byt sniZena rychlost dopravy, a to
nasledujicim zpisobem:

1. Sikanovy ostrtivek — slouZi ke sniZeni rychlosti provozu v jednom sméru.

0CTpOB ¢ bopatopH ¢ mrcMma MUHUMYM ostrtivek s obrubniky o MINIMALNI hodnoté
CreTtnooTpaguTenHu Kabapu mpes 4t retroreflexni silni¢ni hroty pres 4 t

Obrdzek 13. Diagram mozného Fizeni dopravy pomoci Sikanového ostriivku pri vjezdu do
urbanizované oblasti

2. oboustranny stfedovy ostrivek - slouzi ke snizZeni rychlosti jizdy v obou smérech.

i

SN\

(Z)

0CTpoB ¢ boparopu ¢ mrcMma MUHUMYM ostrtivek s obrubniky o MINIMALNI hodnoté
CBeT/100TpaguTeIHA Kabapu npes 4t retroreflexni silni¢ni hroty pres 4 t

Obrdzek 14. Diagram mozného Fizeni dopravy s oboustrannym stedovym ostriivkem

3. sttedovy ostrivek - slouzi ke zmensSeni Sitky jizdnich pruht, aniZ by se zménila
celkova Sitka vozovky.
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Obrdzek 15. Schéma mozného Fizeni dopravy s centrdlnim ostriivkem

0CTpOB ¢ bopatopu ¢ mrcMma MUHUMYM ostrtivek s obrubniky o MINIMALNI hodnoté
CreTooTpaguTenHu Kabapu mpes 41 retroreflexni silni¢ni hroty pres 4 t
Oddil vV

Dopravni znaceni slouzici ke zklidnéni dopravy

04

Clanek 32. (1) Pficné a podélné dopravni znaceni lze pouZzit k omezeni rychlosti jizdy v
souladu s pozZadavky nafizeni o dopravnim znaceni podle ¢€l. 14 odst. 1 RTA a/nebo podélné pruhy
barvy a struktury odliSné od barvy a struktury vozovky.

(2) Pri¢né znaceni musi byt optické a/nebo strukturované.

(3) Podélné znaceni a/nebo podélné pruhy uvedené v odstavci 1 se provadéji uprostred a/nebo
na obou koncich vozovky.

E
o
(1]
-

Obrazek 16. Diagram mozného Fizeni dopravy pomoci podélnych pruhti
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Kapitola treti

ZADAVANI ZAKAZEK, NAVRHOVANI, KOORDINACE, SCHVALOVANI A
PROVADENI UMELYCH HRBOLU A JINYCH ZARiZENi OMEZUJiCICH RYCHLOST.

Clanek 33. (1) Spravni organ spravujici silnici nebo vlastnik silnice zada vypracovani
projekti na vystavbu nebo instalaci umélych nerovnosti a jinych zafizeni omezujicich rychlost na
vozovce.

(2) Spravni orgéan spravujici pozemni komunikaci nebo vlastnik hlavni pozemni komunikace
zada a provede projekty uvedené v odstavci 1 v rozsahu kfiZovatek, v nichZ se pozemni komunikace
riznych vlastnikii vzajemné kiiZi nebo rozdéluji nebo spojuji v jedné trovni.

(3) Pokud je silnice statni silni¢ni sité v soubéhu s ulici v méstské oblasti, zada se priprava
projektu uvedeného v odstavci 1 prostiednictvim zpravy o dohodé mezi Agenturou pro silni¢ni
infrastrukturu (RIA) a prisluSnou obci.

Clanek 34. (1) Projekty se zadavaji a realizuji jako koncepéni a technicky navrh nebo jako
samostatny technicky navrh.

(2) V méstskych oblastech mohou byt projekty zadavany pro celé izemi lokality, pro jeji ¢ast -
ctvrt, oblast, obytny soubor nebo pro jednotlivou ulici.

(3) Zadani projektti mimo méstské oblasti mtize byt soucasti investicniho projektu na novou
vystavbu, obnovu nebo rekonstrukci nebo jako samostatny projekt.

Clanek 35. Projekt se vypracovava na zékladé podrobného zadani pro projektovani, k némuz
jsou priloZeny nezbytné zdrojové udaje poskytnuté zadavatelem.

Clanek 36. Projekt ve fazi ,, koncep¢niho navrhu" musi obsahovat:

1. vysvétlujici poznamka;
2. situace;
3. organizace dopravy.

Clanek 37. Projekt ve fazi ,technického navrhu" obsahuje: vysvétlivku s pfilohami;
situace;
podélny profil - podle uvazeni projektanta;
priifezové profily a detaily;
plan konstruk¢ni plochy;
drenazni plan;
organizace dopravy;
docasna organizace a bezpecnost provozu.

Clanek 38. Projekty vypracovavaji technicky zplisobilé osoby s plnou projektovou
zpusobilosti v nasledujicich ¢astech: ,,Planovani a projektovani dopravy", ,,Organizace a bezpecnost
dopravy a docCasna organizace a bezpecnost dopravy" vydané Komorou inZenyri v investi¢nim
projektovani Bulharské republiky.

Clanek 39. Zadavatel uvedeny v ¢lanku 33 koordinuje projekty s prislusnymi orgény v
souladu s postupem stanovenym v €l. 3 odst. 3 RTA.

Clanek 40. Po realizaci projektu uvedeného v ¢l. 34 odst. 1 se tsek uvede do provozu
postupem stanovenym ve SPA a provoz se obnovi.

Nouhkwh e

Kapitola ctvrta

ODPOVEDNOSTI A POVINNOSTI. KONTROLA
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Clanek 41. Organizace a financovani ¢innosti souvisejicich s vystavbou a instalaci umélych
nerovnosti a jinych omezovace rychlosti jsou povinnosti a odpovédnosti spravniho organu
spravujiciho pozemni komunikace nebo vlastnika vozovky.

Clanek 42. Spravni organ spravujici silnici nebo vlastnik silnice je povinen udrzovat zafizeni
omezujici rychlost v nepoSkozeném stavu zajiSt'ujicim bezpe¢ny provoz.

Clanek 43. Spravni organ spravujici silnici nebo vlastnik silnice provede pocatecni a
pravidelnou revizi zafizeni omezujicich rychlost a bude sledovat a podavat zpravy o ucincich jejich
zavedeni, které budou zahrnovat:

1. idaje o vzniklych dopravnich nehodach;

2. chovani ucastniki silni¢niho provozu;

3. rychlost dopravy;

4. vypracovani zpravy na zakladé vySe uvedenych udaju, ktera analyzuje vyhody a nevyhody
prijatych opatfeni;

5. v pripadé potfeby navrh naslednych opatteni.

Clanek 44. U vybudovanych a instalovanych zafizeni omezujicich rychlost silni¢ni spravni
urad nebo vlastnik pozemni komunikace dokumentuje a vede technickou evidenci, ktera obsahuje
databazi prohlidek, kontrol, revizi a zkouSek zafizeni za ucCelem zjisténi jejich provozuschopného
stavu, zjisténi pricin vzniklych poSkozeni a zavad a potfeby opravy nebo vymény zafizeni s
narusenou integritou, v souladu s nafizenim ¢. RD-02-20-19 ze dne 12. listopadu 2012 o udrzbé a
prubéznych opravach pozemnich komunikaci (SG €. 91 z roku 2012).

Prechodna a zavérecna ustanoveni

§ 1 Narizeni je vydano na zakladé Cl. 24a odst. 2 zdkona o silni¢nim provozu a zruSuje
nafizeni ¢. RD-02-20-10 z roku 2012 o podminkach vystavby nebo instalace umélych nerovnosti a
jinych zafizeni omezujicich rychlost na vozovce a poZadavcich na né (vyhlaseno v Castce 56/2012
Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, ¢astka 32/2015 Sb.).

§ 2. (1) Stavajici umélé nerovnosti a jina zafizeni omezujici rychlost se uvedou do souladu s
poZadavky tohoto nafizeni takto:

1. na hranicich méstskych oblasti po vypracovani prislusného planu nebo projektu podle
¢l. 3 odst. 1 bodu 2 v souladu s TOMP nebo po jeho aktualizaci podle nafizeni uvedeného v cl. 3
odst. 3 RTA;

2. mimo hranice méstskych oblasti po vypracovani POST nebo aktualizace stavajiciho
POST podle narizeni uvedeného v bodé€ 1.

(2) Stavajici umélé nerovnosti a jina zafizeni omezujici rychlost, ktera nelze uvést do souladu
s poZadavky tohoto narizeni, se odstrani.

§ 3. Kontrolou provadéni tohoto nafizeni jsou povéfeny urady odpovédné za kontrolu
dodrZovani pravidel silni¢niho provozu urcené ministrem vnitra, Narodni Feditelstvi pro stavebni
dozor (NCCD), starostové dotcenych obci nebo jimi povérené osoby v ramci své ptisobnosti.

§ 4. (1) Zahajené tizeni o schvaleni investicniho zameéru a vydani stavebniho povoleni se
dokonci podle predchoziho postupu.

(2) U investicniho zaméru se za den zahajeni schvalovaciho Fizeni a vydani stavebniho
povoleni povaZuje den predloZeni investicniho zameéru ke schvaleni prisluSnému organu. Za
zahajeni fizeni se povaZuje rovnéz existence schvaleného koncepcniho investi¢niho projektu.

§ 5. Narizeni vstupuje v platnost dnem vyhlaseni ve Statnim véstniku.
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Priloha €. 1 k ¢l. 3 odst. 1 bodu 1 pism. k), €l. 28 odst. 4 a ¢l. 29 odst. 5.

Mozné kombinace omezovaci rychlosti

S
o
0
o
=
=
D?
~
E 1
o A
(e} —
= E/Sr
N
L, =350m | 3
1 1 S

(a) Diagram silni¢nich polstait v kombinaci s oboustrannym mistnim zizZenim

4-5m

(b) Diagram oboustranného mistniho ztiZeni v kombinaci se silni¢ni deskou
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napkuH2
AEHMa

napkuHz
AeHmMa

20,00 m L

“npu o3eAeHsBaHe ¢ Bucoka pacmumeAHocm

$'5.06(156) m

=275 m

TIAPKUWHT JIEHTa

parkovaci pruh

*[pU 03eJIeHsIBAHE C BUCOKA PACTUTETHOCT

* v piipadé terénnich tprav s vysokou vegetaci

(c) Diagram stfedového ostriivku v kombinaci s dopravnimi deskami
jednosmérny provoz

|= 23,50 m | egHonocouHo gBuskeHue
25,00 m' gBynocouHo gBuskeHue
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€JHOITIOCOYHO BHW>XE€HHE

jednosmérny provoz

[IBYTIOCOYHO [IBH>KEHHE

obousmérny provoz

(d) Diagram kombinace odsazenych bocnich chodnikd, zmenseni polomérti obloukt obrubniki a
silni¢ni tabule na kfiZovatce mezi ulici primarni a ulici sekundarni uli¢ni sité

(e) Diagram kombinace odsazenych boc¢nich chodnikiti, zmenseni polomért obrubnikt a

zvySeného prechodu.
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Priloha ¢. 2 k ¢l. 3 odst. 5

Zarizeni pro Pouzitelnost podle klasifikace ulice Konstrukcni Plati pro Plati mimo
omezeni rychlost méstské méstské
rychlosti a [km/h] komunikace oblasti *
zklidnéni
dopravy Umisténi Podle klasifikace ulice Podle funkci, které pIni
Ulice II. Ulice Ulice Pristup k Hlavni
tridy tridy tfidy V a | zachranny | tranzitni
/v VI m sluzbam tepna
Umeélé nerovnosti
Hrbol mezi i o ® 0 (] 10 - 50 o (]
kriZovatkami
Silni¢ni polstar mezi (] o ® () ® 20-60 () Qo
kriZovatkami
Silni¢ni deska mezi i o ® 0 (] 20-60 () Qo
krizovatkami
Zvyseny oboje 0 o ® 0 d 20-60 o o
chodnik pro
pési
Vyvyseny na kfiZovatce 0 () ® () () 20— 60 o ()
prechod
Podélné umélé mezi 0 (] ® o 0 20 - 40 o o
nerovnosti kriZzovatkami

Situacni zmény ovliviiujici trajektorii provozu motorovych vozidel
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Vodorovné mezi o ® () ® 30 - 60
posuny kiiZovatkami
vozovky
Sikany (série mezi () ® () () 30 -60
vodorovnych | kfiZzovatkami
odboceni)
Uprava na k¥iZovatce D ® o ® 20 — 40
geometrie na
ktiZzovatkach
Maly kruhovy | na kfiZovatce (] ® (] (] 20-50
objezd
Velky kruhovy | na kfiZovatce d 0 () ® 30-90
objezd
Zmenseni na prechodu () ® () 0 10-30
poloméri
obrubnika
Situac¢ni zmény ovliviujici vhimani Fidic¢t
Postranni na prechodu o ® o ® 20 - 60
chodniky
Mistni ztiZeni mezi o ® () ® 20-50
kfiZovatkami
Ostrivek na oboje o ® () ® 20 - 60

vozovce

Oznaceni:
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PTicné optické mezi - - 30-90
znaceni kfiZovatkami
Pricné zvukové mezi - - 30-90
znacCeni ktiZovatkami
Podélné pruhy mezi - - 30-90
ktiZovatkami
Jina zafizeni
Chodniky oboje ® ® 20-90
riznych barev
a textur
Znacky s mezi ® o 30-90
proménlivym | kfiZovatkami
sdélenim
Kli¢:

@ - pouzije se

(D — pouZije se pouze ve zvlastnich pripadech

[] — nepouZije se
* Poznamka Umélé nerovnosti se na statnich silnicich nepouZzivaji.
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Priloha ¢. 3 k ¢l. 10 odst. 2

Diagramy silni¢ni tabule a silni¢niho polStare na ulici s podélnym sklonem mezi 5 a 10 %.

L 2 3,50 m

=
==

=0,60 m

L £10,00 m L

Ai =10%

5%5]510%
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Priloha ¢. 4k ¢l. 12 odst. 5a 6

Profily hrboli v zavislosti na cilové rychlosti jizdy

0,70m

b
S I

Vimax € 20 km/h

Ai=8,0% - 10,0%
L=300-500m
H =100 -120 mm

0,96H  H =100 - 120 mm
ozey O64H  084H

=4 —

L/10

L=300-500m L

Vinax < 30 km/h
Ai = 6,0% - 9,0%
L=3.00-500m

096H  H=60-100 mm H = 60 -100 mm

0364  0.64H  084H

 — e ——
L/10
L L=3,00-500m L
1 1
Vmax < 40 km/h
Ai=5,0% - 8,0%
L=300-500m
H=150-80 mm
0.36H 0.64H 0.84H 0,96H H =50 - 80 mm
: I T —_—
L/10

L=300-500m

=
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Priloha ¢. 5 k ¢l. 23 odst.

Diagramy Sikan, tvarované s oznacenim a pohyblivymi kvétinaci

E:

C 03eAeHsBaHe 1

~ ]
S f

WA Y
L

L4 | = H
A ¢ :

Mapkupoﬁkaé

kawna

45 - 60°

Kallllla - O3e/IeHsIBaHe

kvétinac - terénni vipravy

MapKHMPOBKa

oznaceni

(a) ve tvaru Sikany s pohyblivymi kvétinaci a znacenim

mapkupoBka

kawna
€ 03eAeHsiBaHe

Kallllla - O3e/IeHsIBaHe

kvétinac - terénni vipravy

MapKHpOBKa

oznaceni

(b) ve tvaru Sikany s pohyblivymi kvétinaci, znaceni a reorganizace parkovani

MINISTRYNE REGIONALNIHO ROZVOJE A VEREJNYCH PRACI:

VIOLETA CORITAROVA
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MINISTR VNITRA:

KALIN STOYANOV
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