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1. MSG 001 IND 2025 0145 PL ET 14-03-2025 PL NOTIF

2. Poland

3A. Ministerstwo Rozwoju i Technologii, Departament Obrotu Towarami Wrazliwymi i Bezpieczenstwa Technicznego,
Plac Trzech Krzyzy 3/5, 00-507 Warszawa, tel.: (+48) 22 411 93 94, e-mail: notyfikacjaPL@mrit.gov.pl

3B. Departament Kolejnictwa, Ministerstwo Infrastruktury; ul. Chatubifnskiego 4/6; 00-928 Warszawa, tel.: 22 630 13 00,
e-mail: sekretariatDTK@mi.gov.pl

4. 2025/0145/PL - T30T - Raudteetransport

5. Taristuministri maarus 2025. aasta ... tehniliste tingimuste kohta, millele peavad vastama raudteeliinide ja haruteede
ristumiskohad teede ning nende asukohaga, samuti nende kasutamise tehniliste tingimuste kohta

6. Muude ehitiste puhul ndutavad tehnilised tingimused, sealhulgas nende asukohaga seotud tehnilised tingimused ja
ehitiste kasutamise tehnilised tingimused.

7.
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8. Maaruse eelndus slstemateeritakse regulatiivseid satteid. Lisatud on sate, mille kohaselt raudteeliinide ja haruteede
ristumiskohtade projekteerimisel, ehitamisel, rekonstrueerimisel ja taastamisel ning nende kasutamisel tuleb arvestada
kliimamuutustega seotud ohte, sealhulgas nende ristumiskohtade haavatavust kliimamuutuste suhtes. Vaga oluline oli
hinnata rahastuste haavatavust (kokkupuude ja vastupidavus) dnnetuste voi looduskahjude suhtes ning nende tekkimise
tdendosust, samuti olulise kahjuliku keskkonnaméju tekkimise tdendosust. Eespool esitatud hinnanguga arvestati 3.
oktoobri 2008. aasta seaduse (keskkonnateabe esitamise ja selle kaitse, keskkonnakaitses (ldsuse osalemise ning
keskkonnamdju hindamise kohta) artikli 66 16ike 1 punkti 1 alapunktis g (2024. aasta ametlik valjaanne, punkt 1112,
muudetud kujul).

Projekti elluviija on loobunud satetest, mis kasitlevad vibratsiooni kahjulikku moju hoonetele, mis asuvad ristmikute
vahetus laheduses, ning vibratsiooni ja mira, mida nendes hoonetes viibijad kogeksid, kuna raudteeliinide ja haruteede
ristumiskohtade suhtes kohaldatakse sellega seoses Uldkohaldatavaid eeskirju.

Mdistete loetelu on taiendatud moistetega ,,metsatee” ja ,kaitselise tahtsusega tee” seoses F-klassi
raudteeliletuskohtade ja jalakaijate raudteelletuskohtade lisamisega.

Selleks et tagada vastavus 20. juuni 1997. aasta liiklusseaduse satetega (2024. aasta ametlik valjaanne, punkt 1251), on
ajakohastatud mdiste ,raudteelletuskoht” maaratlust, mis hdlmab sdidukite ja isikute kataloogi taiendamist, ning lisatud
mdiste ,liiklussignaal”.

Selleks et tagada vastavus 21. martsi 1985. aasta avalike teede seaduse (ametlik valjaanne 2024, punkt 320, muudetud
kujul) satetega, ei ole maaruse eelndus ,teeprisma” maaratlust tapsustatud. Samal ajal on téapsustatud moistet
Jraudteelletuskoha laius”.

Uue maaruse eelndu satetes otsustas projektiarendaja kasutada mdistet , jalakaijate tee”, mitte mdistet ,tee”, nagu seni
on tehtud.

Lisaks kehtestatakse maaruse eelnduga satted, mis tulenevad raudteednnetuste uurimise riikliku komisjoni (Panstwowa
Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych) (edaspidi ,PKBWK") soovitustest, raudteetranspordi ameti presidendi (edaspidi
,UTKi president”) jareldustest ning raudteetaristu ettevdtjate ja raudteeliinide kasutajate nduetest.

Maaruse eelndu kohaselt kohaldatakse kaitse seisukohast oluliste avalike teede tehnilisi ja kaitsendudeid kasitlevaid
satteid raudteeuletuskoha osaks oleva raudteerédbastee, millel kulgeb kaitse seisukohast oluline tee voi selle 16ik,
ehitamise vdi taastamise protsessi suhtes, samuti raudteeviadukti teegabariitide tehniliste tingimuste suhtes.
Kaitsepoliitilise tahtsusega teid kasitlevad satted on eelkdige esitatud 21. martsi 1985. aasta Uldkasutatavate teede
seaduses, taristuministri 24. juuni 2022. aasta maaruses avalike teede tehniliste ja ehituseeskirjade kohta (Poola ametlik
valjaanne, punkt 1518), ministrite ndukogu 25. juuli 2023. aasta maaruses riigikaitse eesmargil transpordi
ettevalmistamise ja kasutamise tingimuste ja meetodi ning s6ja ajal riigikaitse korraldamise kohta ning ametiasutuste
padevuse kohta nendes kiisimustes (Poola ametlik valjaanne, punkt 1660) ning taristuministri 4. juuni 2024. aasta
maaruses nr 21 kaitsepoliitilise tdhtsusega avalike teede tehniliste ja kaitsenduete rakendamise kohta
(Taristuministeeriumi ametlik valjaanne, punkt 28).

Veel (iks erinevus, mis tuleb valja tuua kehtivate satete vahel, mis kasitlevad tehnilisi tingimusi, millele peavad vastama
raudteeliinide ja haruteede ristumiskohad ja nende asukoht, ning maaruse eelndu satete vahel, on see, et loobutud on
vbimalusest turvata podrdvaravatega Ulekaigukohti, kuna need ei vasta puuetega inimestele esitatavatele nduetele.
Samal ajal maarati kindlaks raudteelletuskohtadel asuvatele jalakaijate raudteeuletuskohtadele ohutuslaburintide
paigaldamise meetod ning naidati, millal vdib jalakaijate raudteeliletuskohtadel kasutada ohutuspiirdeid.

C-klassi raudteelletuskohtade puhul on voimalik kasutada mitteautomaatseid raudteelletuskohti, mida kaitavad
raudteetaristu-ettevotja volitatud todtajad, haruraudtee kasutajad vdi raudteeveo-ettevdtjad, ning kitsarodpmeliste
raudteeliinide puhul ka B-klassi raudteelletuskohtadel.

E-klassi jalakaijate raudteelletuskohad peavad olema turvatud viisil, mis véimaldab puuetega voi piiratud
liilkumisvdimega isikutel neid ohutult kasutada. Lisaks peavad E-klassi raudteeliletuskohad vastama (ihenduse nduetele,
mis on satestatud koostalitlusvdime tehnilistes kirjeldustes, mis kasitlevad puuetega ja piiratud liikkumisvdimega inimeste
juurdepaasu Euroopa Liidu raudteesusteemile (piiratud lilkkumisvéimega inimeste juurdepaasu KTK).

F-klassi raudteeuletuskohtade puhul on valja jaetud raudteelletuskohad ja jalakaijate raudteetletuskohad
kitsar6dpmelistel raudteeliinidel ning metsa- ja sisemaanteede aares asuvatel haruteedel (12. jagu).

Vastavalt § 14 |6ikele 3 mdddetakse maanteeliikluse ja raudteeliikluse mahtu padevate asutuste, raudteednnetuste
riikliku uurimiskomisjoni vai 28. martsi 2003. aasta raudteetranspordiseaduse artiklis 28 m nimetatud raudteekomisjoni,
maantee-ettevotja vOi raudtee-ettevotja taotlusel. Tuleb markida, et mdistega ,padevad asutused” viidatakse uurimist
labiviivatele asutustele, st politseile ja prokuratuurile. Samuti on UTK juhatajal digus nduda maantee- ja raudteeliikluse
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mahu kontrollimist oma kontrollidiguse alusel vastavalt 28. martsi 2003. aasta raudteetranspordi seadusele.

Punkti 17 tapsustati, maarates kindlaks teehaldajate, raudteetaristu-ettevédtjate ja raudtee haruteede kasutajate
vastutuse ulatuse seoses nahtavustingimuste tagamisega raudteeliiletuskohtadel ja jalakaijate raudteelletuskohtadel,
millele on osutatud maaruse 3. lisas.

Paragrahvi 22 sOnastuse kohaselt peab juurdepaas B-klassi raudteeliletuskohtadele olema rangelt kaitstud, nii et liiklejad
ei saaks liikuda Umber suletud varava, kasutades selleks kas liiklussaari voi eraldajaid, mille ehitus véimaldab neid
hadaolukorras labida. Kehtivate maarustega seati eespool nimetatud kaitsemeetmete kohaldamine séltuvusse kohalikest
tingimustest.

Punkti 23 satteid on taiendatud kohustusega kontrollida raudteelletuskoha tehnilist seisukorda parast raudteeliikluse
juhtimisseadmete rikkest tingitud vahejuhtumeid, mis ei suuda hoiatada

ning kaitsta liiklejaid rongi eest, mis laheneb raudteelletuskohale vdi jalakaija raudteeliletuskohale, mis on varustatud
Ulesdidusisteemiga.

Paragrahvis 25 satestatakse voimalus jatta ristmikud vahem kui 3 km kaugusele, kui olemasoleva ristmiku korvale
ehitatakse uus ristmik, mis kujutab endast sama(de) ré6pa/rédbaste ja sama tee Idikumist, kuid millel on paremad
tehnilised/ohutustingimused.

§ 28 hdlmab raudteelletuskohtade puhul maanteetelje ristumisnurki raudteeliini vdi harutee teljega muuks klassiks kui D.
Samuti tapsustatakse selles taastatavate raudteeuletuskohtade tingimusi nii, et kui ristumisnurk ei vasta § 28 I18igetes
1-3 satestatud nduetele, ei halvene see vorreldes taastamisele eelnenud tingimustega.

Paragrahviga 56 hdlmatud eeskirjade kehtestamine véimaldab kasutada raudteelletuskohtadel takistuste tuvastamiseks
niddisaegseid meetodeid, mille hulka kuuluvad induktsioonsilmused, radarisisteem, infrapuna soojuskuvamine ja
ultraheliandurid. Uks jarelevalve allsiisteemi toimimise lahendusi on visuaalse ja hairesignaali edastamine kohalikele
liikluskorralduskeskustele, mille téétajad otsustavad, kas peatada vastutulev rong véi mitte. Teine lahendus on rongi
peatamise menetluse algatamiseks jalgimise alamisteemi poolt to6tlusallsiisteemile saadetav hairesignaal, mis
edastatakse kas tokkefoori abil ristumiskohas asuvatel semapritel vdi raadio teel vedurijuhi td6lauale, kes otsustab rongi
pidurdamise vajalikkuse. Raudteelletuskoha takistuste tuvasti on sel juhul Ghendatud raudteeliikluse
juhtimisseadmetega.

Paragrahvi 60 muudatus, mis puudutab A-klassi raudteeuletuskohti, kus on labavaravad, voi jalakaijate
raudteeuletuskohtadel, kus on labavaravad, kehtestatakse hoiatusaegade eristamine sdltuvalt sellest, kas
raudteeiletuskohta voi jalakaijate raudteelletuskohta kaitatakse selle asukohast vdi kaugusest. Muudatusettepanek on
PKBWK soovitus, mis on lisatud aruandesse A18-klassi olulise raudteednnetuse uuringust, mis toimus 2. augustil 2018 A-
klassi raudteeiiletuskohal Pierzyska-Gniezno liinil 43,141 km kaugusel raudteeliinil nr 353 Poznah Wschéd - Skandawa
(aruande nr PKBWK/04/2019).

§ 71 I0ikesse 2 on lisatud liiklussignaalide aktiveerimise aste riikidele, mis séltuvad raudteelletuskoha automaatsetes
raudteelletuskohtades kasutatavatest jaama liikluskorraldusseadmetest.

Raudteetaristu-ettevdtjate ja mandovriteede kasutajate taotlusel ndutakse paragrahvis 79 ntiud markide A-9

. Tokkepuuga raudteetlesdidukoht” ja A-10 ,Tdkkepuuta raudteellesdidukoht” alla nduetekohase teabetahvli T-7
paigaldamist B- ja C-klassi raudteellesdidukohale, naidates raudteelilesdidukoha teede ja teede paigutust, mis teavitab
liiklejaid sellest, et raudteelilesdidukohal on foor automaatne.

Maaruse eelndu sisaldab satet (§ 82), mis vdimaldab teehaldajatel tdiendavalt margistada raudteelletuskohti aktiivsete
markide, muudetava sisuga markide v0i muudetava sisuga tekstitahvlitega ning kasutada horisontaalseid marke, milleks
on rohtribad, kiiruspiirikud ja teekatte lisavarvid. See sate kehtestati UTK presidendi taotlusel, kes juhtis tahelepanu
sellele, et kuvatavate sdnumite muutuv sisu pldab juhtide tahelepanu, parandab keskendumist ja takistab liiga mugavalt
sditmist. Lisaks voib raudteelletuskohtade ohutust suurendada horisontaalse raudteelletuskoha margistamine liiklust
rahustavate liinide (taristid), kiirustdkete voi teepinna taiendava varvimise abil. Heliefekti ja vibratsiooni tekitavatest
materjalidest valmistatud kiirusmahiste ja -markide olemasolu méjutab juhi taju, suurendab tema tahelepanelikkust ja
suunab teda seetdttu raudteelletuskohal tahelepanelikumalt sditma. Erivarvide kasutamine otse raudteellesdidukohal
olevatel tee- ja jalakaijapindadel vdib samuti aidata parandada ohutust.

Eeskirja 3. lisa tabelis 1 on taiendatud raudteeliletuskohtade nahtavust sdidukijuhtide jaoks kiirustel alla 60 km/h.

Lisaks on ilmnenud nahtavuskolmnurkadega seotud tolgendamisprobleemide téttu selgitatud probleeme seoses
nahtavuskolmnurkadega D-klassi ristumiskohtades.

Oigusnormid, mis kujutavad endast uusi lahendusi v8i muudavad selles valdkonnas olemasolevaid lahendusi,
vbimaldavad kohaldada rangemaid tehnilisi standardeid, mille tulemuseks on veelgi ohutum raudteevedu, mis parandab
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raudtee- ja maanteeliikluse ohutust raudteetletuskohtadel ning jalakaijate raudteelletuskohtadel.

Maaruse eelndu paragrahvi 91 kohaselt jdustub maarus 14 paeva parast alates selle avaldamist vastavalt 20. juuli 2000.
aasta normatiivaktide ja teatavate muude digusaktide avaldamise seaduse (2019. aasta ametlik valjaanne, punkt 1461)
artikli 4 16ikele 1.

Vastavalt maaruses satestatud tleminekusatetele kohaldatakse kehtivaid satteid raudteeliinide véi haruteede I6ikumiste
suhtes teedega, mille kohta on enne maaruse joustumist esitatud jargmist liiki taotlused: ehitusloa saamiseks,
taiendavaks otsustamiseks, millega kiidetakse heaks krundi- v6i maaarendusprojekt vdi arhitekti- ja ehitusprojekt,
ehitusloa muutmise kohta, samuti juhul, kui on tehtud otsus ehitusloa kohta v0i eraldi otsus, millega kiidetakse heaks
maatiikk vdi maaarendusprojekt vdi arhitektuuri- ja ehitusprojekt, ning kui on esitatud teade ehitustéode véi muude
ehitustddde kohta, kui ehitusloa otsust ei ole vaja teha vo6i kui on tehtud 7. juuli 1994. aasta ehitusseaduse artikli 49
I6ikes 4 osutatud legaliseerimise otsus ja selle seaduse artikli 51 16ikes 4 osutatud otsused. Maaruse uusi satteid voib
siiski kohaldada varem, kui rahastaja esitab padevale arhitektuuri- ja ehitusvaldkonna haldusasutusele taotluse 21 paeva
jooksul alates maaruse joustumisest.

Olemasolevaid satteid kohaldatakse raudteetaristute suhtes, mis hélmavad raudteeliinide vdi haruteedega
ristumiskohtade ehitamist v6i taastamist, mille pakkumismenetlus projekti voi ehituslepingu sélmimiseks |6petati enne
maaruse eelndu joustumist. Valjapakutud maaruse satteid siiski kohaldatakse varem, kui rahastaja esitab padevale
arhitektuuri- ja ehitusvaldkonna haldusasutusele taotluse 21 paeva jooksul alates maaruse joustumisest.

Projekti elluviija margib ka, et raudteetaristu majandajad, raudtee manddvriteede kasutajad ja teehaldajad kohandavad
raudteeliletuskohti ning raudteellekaigukohti maaruse eelndus satestatud nduetele seitsme aasta jooksul maaruse
joustumisest arvates. Eespool nimetatud ajakava on péhjendatud asjaoluga, et Poolas on Ule kiimne tuhande
raudteeliletuskoha ja jalakaijate raudteeiletuskoha ning nende kohandamine maaruse eelndu nduetega toob kaasa
markimisvaarse halduskoormuse. Hinnanguliselt oleks seda vféimatu teha varem. Enne maaruse jéustumist on
ulesdidukohtadel olemasolevate teekallete jatmine lubatud. Enne kavandatava maaruse joustumist ehitatud
korduvkasutatavate Uletussisteemide puhul, kui need ei vasta maaruse 5.-7. peatlikis satestatud nduetele, on
susteemide asukoha muutmise korral vdimalik kohaldada satteid, mille kohaselt need ehitati.

9. Vajadus kehtestada taristuministri maaruse eelndu

tehniliste tingimuste kohta, millele raudteeliinide ja haruraudteede ristumiskohad peavad vastama, ja nende asukoht
ning nende kasutamise tehnilised tingimused tulenevad 19. juuli 2019. aasta seaduse (erivajadustega isikutele
juurdepaasu tagamise kohta) (Poola ametlik valjaanne 2024, punkt 1411) (edaspidi ,juurdepaasetavuse seadus”)
artikli 66 sdnastusest.

Nimetatud sate kohustab transpordi eest vastutavat ministrit valjastama:

kokkuleppel ehituse, planeerimise,

ruumiline arengu ja elamumajanduse eest vastutava ministriga, 7. juuli 1994. aasta ehitusseaduse (ametlik valjaanne
2024, punkt 725, muudetud kujul) artikli 7 16ike 2 punkti 2 ja Idike 3 punkti 2 alusel kehtestatud rakendussatted 84 kuu
jooksul alates ligipaasetavuse seaduse joustumisest.

10. Viited eelnduga seotud tekstidele: 2023/0445/PL

Eelmise teatise alusel esitati viitetekstid:
2023/0445/PL

11. Ei
12.

13. Ei
14. Ei

15. Jah
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16.
TBT aspekt: Ei

SPS aspekt: Ei
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