Nazwa projektu Data sporzadzenia: 10 lipca 2023 r.

Rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury w  sprawie | Zrédlo:

indywiduainego dopuszczenia pojazdu 1. Art. 68 ust. 1 ustawy o systemach homologacji

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace pojazdow oraz ich wyposazenia,

Ministerstwo Infrastruktu . i
FHISIEISEWO rastiuidity 2. rozporzadzenie  Parlamentu  Europejskiego

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, i Rady (UE) 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r.
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu w  sprawie homologacji i nadzoru rynku

Rafat Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury pojazdow rolniczych i lesnych (Dz. Urz. UE L 60
7 02.03.2013, str. 1, z p6zn. zm.),
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Olga Tworek — Zastepca Dyrektora Departamentu Transportu | 3. rozporzadzenie — Parlamentu  Europejskiego
DrogowegO, Olga_tworek@mi_go\/.pl, i Rady (UE) 168/2013 z dnia 15 Stycznia 2013 .

w  sprawie homologacji i nadzoru rynku
tel. (022) 630 12 40 pojazdow  dwu- lub  trzykotowych  oraz
czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60z 02.03.2013,
str. 52, z pdzn. zm.),

4. rozporzadzenie  Parlamentu  Europejskiego
i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.
w  sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdow  silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajgce rozporzqdzenie (WE) nr 715/2007
i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajgce dyrektywe
2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z 14.06.2018,
str. 1).

Numer w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Infrastruktury: 293

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt rozporzadzenia w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu stanowi realizacje delegacji zawartej
w art. 68 ust. 1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdow i ich wyposazenia (Dz. U.
poz. 919).

Celem tej ustawy jest uporzadkowanie zagadnien z obszaru homologacji pojazdéw oraz ich przedmiotow
wyposazenia i cz¢$ci poprzez przeniesienie z obecnie obowigzujacej ustawy z dnia 20 czerwca 1997 — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, z p6zn. zm.) rozdzialu ,,Homologacja” i dostosowanie go w nowej ustawie
do wymagan zawartych w przepisach mig¢dzynarodowych Unii Europejskiej (UE) oraz Organizacji Narodow
Zjednoczonych (ONZ).

Wydanie projektowanego rozporzadzenia wynika zatem z uchylenia obowigzujacych w tym zakresie przepisOw
ww. ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz wprowadzenia nowej delegacji wynikajacej z ustawy
o systemach homologacji pojazdow i ich wyposazenia — przedmiotowe zagadnienia byly uregulowane
na podstawie delegacji zawartej odpowiednio w art. 70zs ust. 1 pkt 1 i 2 oraz art. 70zx ust. 1 pkt 1 ustawy — Prawo
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o ruchu drogowym.

W oparciu o te delegacje wydano:

1. rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie
dopuszczenia jednostkowego pojazdu (Dz. U. z 2015 r. poz. 148);

2. rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 marca 2013 r. w sprawie
dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu (Dz. U. z 2013 r. poz. 396)

ktére utracity moc z dniem wejscia w zycie ustawy o systemach homologacji pojazdow i ich wyposazenia.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na uchylenie upowaznienia ustawowego dla ministra wlasciwego do spraw transportu
do okreslania procedury dopuszczenia jednostkowego/indywidualnego pojazdu zawartego w ww. ustawie — Prawo
o ruchu drogowym 1 okreslenie nowego upowaznienia w nowym akcie prawnym rangi ustawowej, konieczne jest
wydanie nowego rozporzadzenia w obszarze indywidualnego dopuszczenia pojazdu w oparciu 0 wspomniang nowa
podstawe prawng zawartg w art. 68 ust. 1 ustawy o systemach homologacji pojazdow i ich wyposazenia.

Projekt rozporzadzenia w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu obejmuje te same rozwigzania o charakterze
technicznym 1 proceduralnym, ktére sg obecnie objete zakresem ww. rozporzadzeniami Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie dopuszczenia jednostkowego pojazdu oraz w sprawie dopuszczenia
indywidualnego WE pojazdu 1 nie wprowadza nowych obowigzkow formalnych wzgledem podmiotow ubiegajacych
si¢ o wydanie takiego dopuszczenia.

Proponowane rozwigzania prawne zawarte w nowym rozporzadzeniu majg na celu jedynie dostosowanie podstawy
prawnej udzielanych decyzji w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu, ktora stanowia obowigzujace
ww. rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (w miejsce uchylonych dyrektyw 2003/37/WE, 2002/24/WE,
2007/46/WE).

Przeprowadzona analiza wykazata, Ze nie jest mozliwe osiaggnigcie celu projektu rozporzadzenia za pomocg innych
srodkéw niz wydanie rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie UE dokonuja zmian w prawodawstwie krajowym w celu zapewnienia stosowania aktow
unijnego prawa pochodnego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Organ udzielajacy TDT TDT obecnie zatrudnia personel zajmujacy sie¢
homologacji — 1 wydawaniem decyzji w sprawie dopuszczenia
Dyrektor jednostkowego/indywidualnego pojazdu, ktéry posiada
Transportowego doswiadczenie merytoryczne w  tym  zakresie.
Dozoru W  ramach dopuszczen indywidualnych pojazdu
Technicznego posiadany personel jest wystarczajacy do zrealizowania
przewidzianych obowiazkow wynikajacych z tej
(TDT)
procedury.
Producenci Okoto 160 TDT Z uwagi na fakt, iz unijne regulacje w sposob precyzyjny
pojazdéw, wskazuja metodyke indywidualnego dopuszczenia,
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przedstawiciele podmiotéw a projektowane przepisy rozporzadzenia nie wykraczaja
producentéw, poza obowigzujace przepisy unijne, a stanowig ich

importerzy wykonanie, to nie niosg za sobg zadnych dodatkowych
skutkdw ani natury ekonomicznej ani administracyjne;j,
jak réwniez nie stanowig ograniczenia w procesie
uznawania wydawanych w innych krajach UE
indywidualnych dopuszczen pojazdu.

Wiasciciele Brak danych — JwW.
pojazdow

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostal przekazany do opiniowania i konsultacji publicznych z nastgpujacymi podmiotami:
1. Rada Dialogu Spotecznego

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych

Forum Zwiazkoéw Zawodowych

Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcow

Business Centre Club

Zwiazek Rzemiosta Polskiego

Konfederacja Lewiatan

Pracodawcy RP

9. Rzecznik Matych i Srednich Przedsiebiorcow

10. Migdzyzaktadowa Organizacja Zwigzkowa NSZZ ,,Solidarnos¢ 80”

11. Federacja Przedsiebiorcow Polskich

12. Komisja Krajowa NSZZ "Solidarno$¢"

13. Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego

14. Gléwny Inspektorat Transportu Drogowego

15. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego 1 Spedycji

16. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych

17. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Glowny

18. Liga Obrony Kraju

19. Transportowy Dozér Techniczny

20. Instytut Transportu Samochodowego

21. Zwiazek Powiatow Polskich

22. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw

23. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych

24. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydzialow Komunikacji

25. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz — Przemystowy Instytut Motoryzacji

26. Instytut Badawczy Drog i Mostow

27. Instytut Technologiczno—Przyrodniczy — Panstwowy Instytut Badawczy

27a. Instytut Technologiczno—Przyrodniczy — Oddziat Ktudzienko

28. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

29. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa

30. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych

31. Stowarzyszenie Producentow Czgsci Motoryzacyjnych (SPCM)

32. Stowarzyszenie Inzynierow 1 Technikow Mechanikéw Polskich (SIMP), Warszawa

33. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL

34. Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentow Czgsci Motoryzacyjnych (SDCM)

35. Transport i Logistyka Polska

PN kWD
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36. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT

37. Polska Izba Motoryzacji

38. Polska Izba Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych

39. Dekra Polska

40. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA)

41. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow

42. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej

43. Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych Sp. z o.0.

44. Centrum Badawcze Pojazdow CeBaPoj Sp. z o.0.

45. SYLKOM Sp. z o.0.

46. OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo—Badawczy Sp. z o.0.

47. Laboratorium Badan Pojazdow Sp. z o.0.

48. Cartest Sp. z 0.0.

49. Politechnika Swietokrzyska — Laboratorium Elektrotechniki Pojazdowej oraz Laboratorium Techniki
Swietlnej, z siedziba w Kielcach

50. Politechnika Osrodek Badawczo—Rozwojowy Przemystu Oponiarskiego ,,STOMIL” Sp. z o.0.

51. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz: Instytut Pojazdéw Szynowych ,,TABOR”

52. AUTO LAND R.T. Zduniewicz Spotka Jawna — Laboratorium Badan Szkta

53. Koalicja na Rzecz Autogazu — Zwigzek Pracodawcow

54. Polska Organizacja Gazu Ptynnego — Zwigzek Pracodawcow

55. Agencja Ubezpieczeniowa ,,WENECJA” Ewa Gawlik

56. Centrum Techniki Okrgtowej S.A.

57. TUV Rheinland Polska Sp. z o.0.

58. Polski Zwigzek Szkoleniowy

59. Ogo6lnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Drogowego

60. Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji

61. Zwigzek Pracodawcéw Motoryzacji 1 Artykulow Przemystowych

62. Zwiagzek Pracodawcoéw Branzy Motoryzacyjnej

63. Zwigzek Dealeréw Samochodow.

Projekt rozporzadzenia w ramach opiniowania i konsultacji publicznych zostat przestany do ww. podmiotéw oraz
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny.

Termin na zgloszenie uwag wynosit odpowiednio 14/30 dni. Uwagi zgloszone w toku opiniowania i1 konsultacji
publicznych zostaty oméwione w raporcie.

6. Wplyw na sektor finanso6w publicznych

Skutki w okresie 10 lat od wejScia w zycie zmian [mln zt]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Zgcznie
(0-10)

Dochody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ogolem

budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Wydatki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ogolem

Budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogolem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zrodia

finansowania

Dodatkowe Brak wptywu na sektor finanséw publicznych.

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

Projekt rozporzadzenia nie naktada nowych obowigzkow poza te, ktére zostaly okreslone
w ustawie o systemach homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia oraz nie reguluje kwestii
optatowych, a jedynie realizuje rozwigzania prawne okreslone w tej ustawie zgodnie z zawartg
w niej delegacja w obszarze procedury indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

Stawki oplat w zakresie procedury indywidualnego dopuszczenia pojazdu (za wydanie
swiadectwa unijnego/krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu czy tez uznanie
$wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydanego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej) sa uregulowane na poziomie
WW. ustawy, a nie projektowanego rozporzadzenia, w zwigzku z tym skutki tych optat zostaly
oszacowane w OSR do tej ustawy.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze.

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie

zmian

0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

W yjeciu
pieni¢znym

ceny stale z

... 1)

duze
(w mln zi, przedsigbiorstwa
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sektor mikro-,
matych 1 §rednich

domowe, osoby
niepetnosprawne i
osoby starsze

przedsigbiorstw) 0 0 0 0 0 0 0
Rodzina,

obywatele,

gospodarstwa 0 0 0 0 0 0 0

W ujeciu duze Projekt rozporzadzenia okresla jednolite wzory dokumentéw do stosowania
nieprenigzny | przedsigbiorstwa przez—wmoskujgcych —(producenta; —przedstawiciela —producenta, tmportera
m pojazdu) o uzyskanie §wiadectwa indywidualnego dopuszczenia pojazdu:

sektor mikro-,

e wzory wnioskow o wydanie unijnego albo krajowego $wiadectwa

mmatych s$rednich
przedsigbiorstw

indywidualnego dopuszczenia pojazdu,
e wzoOr oswiadczenia zawierajgcego dane i informacje o pojezdzie
niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu.

Rodzina, obywatele | jw. — w przypadku, jezeli wnioskodawca jest wlasciciel pojazdu (osoba

O1dz

domowe, osoby
niepetnosprawne i
osoby starsze

1 + £
gospodarstwa [ fizyczna)

Niemierzaln | duze

JwW.

R T 4
C PIrZCUsivyU10ISIwd

sektor mikro-,

Dodatkowe

mmatych$rednich
przedsigbiorstw

Projekt rozporzadzenia nie naktada nowych obowigzkéw poza te, ktore zostaty okreslone

mformacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i
przyjetych do
obliczen zalozen

8. Zmiana obciaz

W ubtdWiC O bybtcumch hUlIlUlUgdbji [)UjdeL’)W OIdZ ibh WypUbdZCIlid o1rdz IliC wgulujc kWCbtll
optatowych w obszarze procedury dopuszczenia indywidualnego pojazdu.

Stawki optat w zakresie procedury indywidualnego dopuszczenia pojazdu (za wydanie
$wiadectwa unijnego/krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu czy tez za uznanie
$wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu wydanego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej) sg uregulowane na poziomie
ww. ustawy, a nie projektowanego rozporzadzenia, w zwiazku z tym skutki tych optat zostaty
oszacowane w OSR do tej ustawy.

en regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy
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Wprowadzane sg obcigzenia poza [ ]tak
bezwzglednie wymaganymi przez UE X nie
(szczegoty w odwrdconej tabeli zgodnosci).

[ 1 nie dotyczy
[ ] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
[ ] zmniejszenie liczby procedur [ ] zwickszenie liczby procedur
[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne: [ ] inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do | [X] tak
ich elektronizacji. [ nie

[ ] nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

X $rodowisko naturalne [ ] demografia [ ] informatyzacja
[ ] sytuacja i rozwoj regionalny | [_] mienie panstwowe X zdrowie
[ sady powszechne, X inne: bezpieczenstwo

administracyjne lub wojskowe

Rozporzadzenie okresla zakres warunkow lub wymagan technicznych obowigzujacych w
Omédwienie procedurze krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, z uwzglednieniem
wplywu rownowaznych wymogow alternatywnych, majac na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia

wlasciwego poziomu bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i Srodowiska.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem nastg¢pujacym po dniu ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Z uwagi na to, iz projekt rozporzadzenia wykonuje przepisy ustawy celem zapewnienia spdjnosci prawa krajowego
Z prawem unijnym, nie przewiduje si¢ ewaluacji.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak
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TRYB PILNY — UZASADNIENIE WNIOSKU

Zastosowanie procedury przyspieszonej w odniesieniu do przedtozonego aktu prawnego jest
zasadne z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony
srodowiska, slusznego interesu publicznego oraz spojnosci polskiego systemu w obszarze
procedur homologacyjnych, w tym procedur rownowaznych jak indywidualne dopuszczenie
pojazdu, celem umozliwienia przedsigbiorcom — producentom nowych pojazdéw kategorii T, C,
R, S, M, N, O 1 L wprowadzanie ich na rynek nie tylko krajowy, ale rOwniez ukrainski w zwiazku
z duzym zapotrzebowaniem kierowanym do polskich producentow o dostarczanie pojazddw,
ktore beda wykorzystywane w zwiazku z obrong Ukrainy wobec agresji Rosji

Przedlozony projekt aktu prawnego stanowi jeden z szeSciu projektow rozporzadzen
zapewniajacych prawidlowe funkcjonowanie systemu homologacji na terytorium panstwa
polskiego.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia w sprawie indywidualnego dopuszczenia pojazdu stanowi
realizacj¢ delegacji zawarte] w art. 68 ust. 1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2023 r. o systemach
homologacji pojazdow oraz ich wyposazenia (Dz. U. poz. 919), tj. ustawy nowoprzyjetej
w polskim prawodawstwie, ktorej celem jest dostosowanie przepiséw Rzeczypospolitej Polskiej
do regulacji Unii Europejskiej (UE) oraz Organizacji Narodéow Zjednoczonych (ONZ)
w kontekscie trzech rozporzadzen unijnych: 167/2013, 168/2013, 2018/858 oraz regulaminéw
ONZ.

Projektowane rozporzadzenie okresla:

1) zakres warunkéw lub wymagan technicznych obowiazujacych w procedurze krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu, z uwzglednieniem réwnowaznych wymogow
alternatywnych, zakres i sposob przeprowadzania badan potwierdzajacych spetnienie
odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych w celu uzyskania krajowego
indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

2) wzory dokumentéw zwigzanych z procedurg krajowego i unijnego indywidualnego
dopuszczenia pojazdu;

3) wzor oswiadczenia zawierajagcego dane 1 informacje o pojezdzie niezbedne
do rejestracji i ewidencji pojazdu;

4) szczegotowe czynnosci Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego i stuzb
technicznych w procedurze indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

Przy tworzeniu rozporzadzenia projektodawca uwzglednit:

1) konieczno$¢ zapewnienia wilasciwego poziomu bezpieczenstwa, ochrony zdrowia
1 Srodowiska;

2) potrzebe zapewnienia zabezpieczenia dokumentéw przed podrobieniem lub
przerobieniem;

3) konieczno$¢ ujednolicenia wzordw dokumentéw zwigzanych z procedurg unijnego
1 krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu oraz oswiadczen sktadanych
w ramach rejestracji 1 ewidencji pojazdu, a takze potrzeb¢ zapewnienia ich
funkcjonalnosci;
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4) konieczno$¢ zapewnienia sprawnego i skutecznego wykonywania zadan w zakresie
indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

W Polsce funkcje wiladzy homologacyjnej realizujacej catoksztalt zadan zwigzanych
z procedurami homologacji wypetnia Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego. Musi on
dysponowa¢ kompletem narze¢dzi niezbednych do realizacji procedur zwigzanych z homologacja
albo procedurami réwnorzednymi jak dopuszczenie indywidualne pojazdu celem zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony §rodowiska, ktore stanowig stuszny interes publiczny,
co w konsekwencji zapewnia spdojnos¢ systemu krajowego w obszarze dopuszczania do ruchu
drogowego nowych pojazdow.

Nowy typ pojazdu, typ przedmiotu wyposazenia lub cze$ci, ktéry ma by¢ wprowadzony
do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, powinien spetnia¢ wymagania techniczne,
odpowiednie dla danej kategorii pojazdu, okreslone w przepisach UE oraz regulaminach ONZ
dotyczacych ich homologacji lub przepisach krajowych.

Potwierdzeniem tego jest uzyskanie odpowiedniego catopojazdowego §wiadectwa homologacji
typu (UE, ONZ, krajowe). Regulacje unijne dopuszczaja réwniez w okreslonych przypadkach
mozliwo$¢ ustanowienia przez panstwa cztonkowskie krajowych procedur zwigzanych
z wydawaniem przez dang wtadze homologacyjng indywidualnych dopuszczen pojazdu.

Projektowane rozporzadzenie okresla wymagania techniczne na potrzeby krajowej procedury
indywidualnych dopuszczen pojazdu w odniesieniu do pojazdow kategorii M, N, O, T, C, R, S
oraz L, ktore oparto na przepisach UE oraz ONZ, przy zastosowaniu roéwniez réwnowaznych
wymogow alternatywnych wynikajagcych m.in. z krajowych warunkow technicznych,
przyjmujac, ze przyjete wymagania zapewnig odpowiedni poziom bezpieczenstwa, ochrony
zdrowia 1 srodowiska.

Dzigki zastosowaniu okreslonych w rozporzadzeniu krajowych wymagan technicznych, procedur
o charakterze administracyjno—organizacyjnym oraz zasad dzialania polskiego organu
wlasciwego w sprawach homologacji 1 stuzb technicznych przeprowadzajacych badania
na potrzeby uzyskania indywidualnego dopuszczenia pojazdu, mozliwe bgdzie uzyskanie przez
producentoéw 1 ich przedstawicieli, importeréw albo wiascicieli pojazdéw kategorii T, C, R, S, M,
N, O i L $wiadectwa krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, a tym samym
dopuszczenie do ruchu drogowego nowego pojazdu nieobjetego homologacja typu, ale
spelniajacego odpowiedni poziom bezpieczenstwa i ochrony srodowiska.

Procedura 1 zakres wymagan zawartych w projekcie pozwoli réwniez na dopuszczenie do ruchu
drogowego nowych pojazdow, ktére wprawdzie byly objete calopojazdowym $wiadectwem
homologacji typu, ale przed ich pierwsza rejestracja wprowadzone zostaty istotne zmiany
konstrukcyjne wptywajace na zmiang warunkéw stanowigcych podstawe do wydania takich
Swiadectw, co ma kluczowe znaczenie w kontekscie ich poruszania si¢ po drogach, przyktadowo
pojazdy cigezarowe przeznaczone do przewozu butli gazowych LPG dla mieszkancéw Ukrainy
celem zapewnienia minimalnych standardow zycia.

Pilne wydanie przedmiotowego projektu rozporzadzenia jest bardzo wazne w kontekscie
sktadanych obecnie do polskiej wladzy homologacyjnej duzej liczby wnioskow w zakresie
wydania $wiadectw krajowych dopuszczen indywidualnych pojazdu:

1) w odniesieniu do zabudowy pojazdow niekompletnych jako sprzetu wojskowego
np. wyrzutni rakiet,
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2) dla pojazdéow sanitarnych oraz pojazdoéw przystosowanych do przewozu towarow
niebezpiecznych, ktore przekraczajg granice UE z Ukraing,

3) dla pojazdow rolniczych przystosowanych do pracy w warunkach wojennych,

4) w zakresie przyczep kategorii O majacych na celu transport ofiar wojny

co jest szczegodlnie istotne i pilne w aktualnej sytuacji agresji Rosji na Ukraing.

Jak najszybsze wydanie przedmiotowego rozporzadzenia ma niezwykle istotne znaczenie,
gdyz umozliwi organowi homologacji tj. Dyrektorowi TDT wydawanie krajowych
Swiadectw indywidualnego dopuszczenia pojazdu dla pojazdow produkowanych
z przeznaczeniem do wykorzystania na terenie panstwa ukrainskiego w zwiazku
z toczacymi si¢ tam dzialaniami wojennymi przeciwko agresji Rosji, przy jednoczesnym
zapewnieniu odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa tych pojazdow, zarowno w ruchu
drogowym, jak i dla innych uzytkownikow tego ruchu (pieszych). JednoczeSnie nalezy
zauwazy¢, iz nie bylo mozliwe przewidzenie okolicznosci zwiazanych z tak duzym
zapotrzebowaniem kierowanym do polskich producentow na dostarczenie tego rodzaju
pojazdow na terytorium Ukrainy.

Projekt przedtozonego aktu prawnego nie ogranicza swobodnego przeplywu towaréw w obrebie
Unii Europejskiej, jak rowniez nie tworzy dodatkowych barier o charakterze handlowym.
Przejrzystos¢ przepisow w tym zakresie moze stanowi¢ zachete dla podmiotow zajmujacych sie
wprowadzaniem do obrotu handlowego pojazdow, zaréwno tych obecnie prowadzacych taka
dziatalnosc¢ dla jej rozszerzenia, jak 1 nowych podmiotow dla rozpoczgcia dziatalnosci w obszarze
takich ustug.

Niezaleznie od powyzszego uprzejmie informujemy, ze w ramach notyfikacji:

e aktu prawnego odnoszacego si¢ do elektromobilno$ci, pod numerem 2019/084/DE
Niemcy uzyskaly zgode Komisji Europejskiej na przys$pieszony tryb procedury
notyfikacji,

e rozporzadzenia odnoszacego si¢ do bezpieczenstwa ruchu drogowego, pod numerem
2021/536/PL Polska uzyskala zgode Komisji Europejskiej na przyspieszony tryb
procedury notyfikacji.
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